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EiDG. DEPARTEMENT DES INNERN
Schweizerische. Nationalstrassen

Ausstellbuchten
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DEPARTEMENT- FEDERAL DE L'INTERIEUR
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Niches de stationnement

| ————
~
I - - - -
. 1n di A btk Slnd PR
Randsteine zu verwenden - 8 £
—_— . [~} S 1) .
. Dons tes niches de stafionnament 1os bordures Yl g Fabrboharand/ Bord deka choussée Z _\\
de trottuirs doivent 8tre carrossables o] |

,_1! B ,/! g 1 ,/ /

7 . i //
g 7

'3[

Y T
|| \- |

RN v
| ) Anhanqerzuq/(:ammn oveg remorgue. » [
l . ) ) 18m . : |

. . ' : - |
,!\1.98 | 15,00 18.00 | 8.00 189 4
T T

4.0~

9.Moi 1968 /p!

| B4/ qqy-




€106, DEPARTEMENT DES INNERN

Schweizerische Nationalstrassen

Normalprofil mit einfachem'Gewélb‘é und Tunneiverkleidung
ohne Schiitzrinne, Fahrbahn 7.50m

BT,

Ausmesse :
Ausbruch bis OK-Fohrbahn T e598n
Aushruch Fanrbahnkérper inkl, Fundomente = 43 L
Umfang des Ausbruchprofitsbis OK=Fontbatn = 19,8 m'

BHEMT.5 m, HHEL

Beton: Innangewtibe = 5.0 m¥
Fungamente + )
Gewege 1.0ni7mt

Cintre métatique {évantuel)
Eventueil Stablainbay

Sl faux-plofond

Gewllbeberoa min.25em
 Gelibebeton min. 25 em

" Verionle avec conduite dair
Norionte mit Luftkanal

~
Varionle sans conduite d'air
-~ Variante ohne Lufthongl.

DEPARTEMENT FEDERAL DE L'INTERIEUR

Routes nationales suisses

Profil-type avec un seul revétement et paroi intérieure

sans caniveau fendu, chaussée 7.50m.

" . Dimensions.

vy Excovallonouddessus dariveou delochaussée
% Excovat :
5D Longuaur développfe dupmiil det'excavatlon
S
&

- Béions Revérementintérieur = SO wym
Fondations ettrottclrs = 1.0m¥n’

I
!
1

s

Revitement min, 25 em

Quveriure de nettoyoge (éventuslie)
Eventuek Ptzitung
<

bétonné surplace
Bei anGrtund Stelie belonierter
* Zwischendecks

,///“'i“”

Téle profilée ou ploques debéton préfobriquées
Profil - Stahibleth oder vorfabriziede Betonplatten
| —Lrofil - Stohiblech of latten

= =o)L - — —
jaumyop sy

Gabarit despace libre
Lichtenymprofil

o
NN

Ry
WAR

- Tuyoux b cibles I Tayous & cibles
B :_Kabelrohee 750 .- Kebelrchre .
Etonchéitd Bordure préfohriqués ! Bordure préfobriquée
Dichtungshaul " fi cure. qu
Belonformstein _Revacmcmu:mu\gfssa B Belonfermstein
Fahrboknbelo i Oévers pmor.25% -
/ L os0 ~a—— Fabrbahnquergefdile o mox.5%
""""" o7ty pirs
f
f' f SN LG A
“Orainogs. l Couche filtrontemin, 23cm didpoisseur ™ - Dreindgs satondoire
Entwiisserung [{ Filtersshicht min. 25 e slork Sehudire Entudssorung
Béton il =
18.More 1570 /54 Belto

= 598"
= a3mt
« 198w

2°614/°90y



E10G. DEPARTEMENT DES INNERN

Schweizerische Nationalstrassen
~ Normalprofil mit einfachem Gewdlbe und Tunnelverkleidung - -
ohne Schiitzrinne, Fahrbahn 7.75m - - T

DEPARTEMENT FEDERAL DE CINTERIEUR
Routes notionales suisses o
Profil-type avec un seul revétement ‘et paroi”intérieure

: 2% sans caniveau fendu, chaussée 7.75m
Ausmosse S . | gL, o A s s G Dimensions
Ausbruch brs 0K« Fahroah HIR T - ] g T 5 / S S Excavationaudessus dunivead delchavssde « 660m
A::h:uhFé;vbvhn:ivperi:hl.Fuqﬂumullt s 46t L ..// 3 _ ///////" St Excovatl chausséeycomprislesfandations = 45
Umlcnqdg:,Au,bym?nfﬁhbi;QK.quhmm +206m », ,ﬁ"_ / Z ’/_ 7 vl . — ////‘///,/// . .‘ Longueur développée duprofil del'excavotion * 20.8m'
Beton+ Aussengewdibe * 6.2 mvm' Yz : ’ NG ! Biton- Revéiement exriur 627/
Fundamenta + X 2 . i Fondafions eltrattgirs = 1,1 m¥m
Getm LRAN. 7 »
" "Norianto avec conduite d'air Varianle sans conduile dlair / e o
Veriorta mit Laftkangl ~ Vorionts chna Luftsancl ‘ ///. T :
. L\,:v . v;.-‘; v : .
Gaborit 'sspoce hibre e, |
Contremélallioue {éventuel) - o '1_' . —————— _./_’. o
Eventuell Stohicinboy — 2
£t i SRS - ) The proilde \ 5
s 7 s / | .-Revélgmeglenéﬂeur 30em : L. Tofl Sabvert ¢ y 3
Ry L Bussengeusine 30cw 7 |§ H % -
T 0 ' ge \ F
=/ ) #5 \ e
’,.- T ] proauss do-béton prétavriquies | 4
s _»‘ A {-_ Vorfobeizierto_Betonnictten ) o
= - T . . A T
f,:' 1 - . 28j3er ) /A
- e e V5
. / - ‘ . Qurerture de nettoyage(dventucke) =~ |8 - ' 1 /‘
z Pt - N
o L R I Rispo ek s
" et [ . | ; 7 -
Bitonné sue picce, ite . %0 / %) i T,;m,-:,:.-ﬂ' I Toyae bedbles [ o ' /;’
faun-platond n'est pos '/ 2 : H R 775 Kabelrchre o5 - ’,
dtetriqud K B " o A “Beed brigué : 2
et A T pmm ] e Ny 3
totiart, folls zschen~ . / % | 7 ) - " Déverspmuz. £5% ., 7 7
dutha richl vecfabrizier! 2 A - L, : ~+—: Folvbohnguergefille p max.z5% 3 %%ﬁ 7 Z
w X 2 7 // vy 159
it 7 F Z / s
et B L S
Couthe filtantemin, 25cm dépuissenr . - A Orainoge seeoie <+ e e
Filterschicht min 25 cm stork**~ -~ S _Stkendire Enmelssering . LC

15 Marz 1970 /v

ASF
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NPT
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E06. DEPARY.EMENT QES INNERN .
Schweizerische Notionalstrassen . - _' ST o
Normalprofil mit Doppelgewdlbe und dazwischenliegender
Abdichtung ohne Schiifzrinne, Fahrbahn 775m - = .-
BUMWTE, WU 7.7 5'm R A TO 52 2 BET
Ausmasse . et - s

Ausbrueh bis OK- Fohrbohn - : =-660n"
- Ausbruch Fohrbahnkbrper inkt Fundomente = 3.6mt
Umfang des Ausbruchprafita bis OK -Fahrioha- = 208

Btton: Innengewiibe 250 i -.
Aussengewdibe = 6.2 m/m
Fundomente + . '
Gemege 1.4 vl -

Cintra métaltique (éventuel}
Eventuell Slahlsinboy

e

OEPARTEMENT FEDERAL DE UINTERIEUR

. - Routes natfionaics suisses

 Profil-type avec double revétement en Béton et isolation
intermediaire sans canivequ fendu, chaussée 7.75m

" Dimensions ",

=
e

~ ://5,{;’ » N . Exuiaess e dooctomsic
IJ///‘//‘///)% 2 ,4;” ) Ext "

Longueur développde duprofil defexcovation

Béton* Revitemant ntérieor 50 m¥nt
Revitement extérieur = 6.2 mvmt
Fondotions et trottoles  » 1.4 m¥/

Gaborit d'espace libre
L

_\._ .’.

Revétement extérieur mia, 30cm

<} Aussengewdibe min30¢m
22 . __Etonchiitt /Dichtungshaut
e
‘f - Revétement intétiear25em
*

innengeibe 25m

VBN

NN

i T T Ftipuen

E

Puwnpasy -

59

Ouverture de nettoyoge (ventuelie

Eventueli_Putedffnung s

R-4.85

"!;* e L il o e ST
-?_fi.- : Lo A T e R
%éz//{"%% . o ey Z

& %G v <

RN

N
R
\

: |
* Entwiisserung- !
Béton ) l

Beton
15.Miirz 1970/v —

Couche filtrante min, 25 ¢m d'épaisseur * -~ -

.. Drclaoge seconddlia
Filterschieht min.25 em stork

Sekundiee Entwicssrung -

ASF

= 66.0n"
= 4Gt
= 208m*

p Bid/qqy




EIDG. DEPARTEMENT DES INNERN . -

Schweizerische Nofionalstrossen ~ - : .
Normalprofil mit einfachem Gewdlbe und Abdichtung auf
Felsoberfliche ohne SchiitzrinneFahrbahn 7.75m

e )
BRITE, B 7.7 5 n, WATCHKEOS 5—RET |

Ausmasse .

HBunbruch bis 0K« Fanibohn = 5990
Ausbruch Fahrbahnkiirper inkl. Fundomente v aEmt
Umtong des AusbruchprofitabisOK-Fahcbohr: = 19.8 m

Beton: Innsngewdine  5.0ui/m'.
Fundomente + .
Gehwegy "0"_\,/'"

Clatramtoltique (dvontunl)-.
Evontuelt Stohleinbay

Ancrage duracher évent.armature en treillis
Felsanier evl.mit Aritrungsnstz

DEPARTEMENT FEDERAL DE LINTERIEUR

Routes hationales suisses

 Profil-type avec un seul revétement etisolation

en surface sans caniveau fendu,chaussée 7.75m

Dimensions

" Excavationoudessus duaiveaudels chaussée *59.8m°
i 8¢ y D) is les foadati . 4.3!"'
. Longueur développéeduprofil de fexcovarion = 198m

Bétons Revétement intérieur «5.0mn
Fondotions el yrottoirs » 1.0 n/m'

Event.Glanchéité
Evtl. Dichtungshaut

.- Tuyoux b cdbtes.

,/'/'/

|
|
| .
| Goberit despace lre
N Lichtraumprofil
T .
|
Revdtement 25¢m [
Gewbihebeton 25 em EH
Gutite 0; béton projats l§ H
Sunit pder Spritzheran 3

X . Tuyaux & Cables

Oummndm:;lwyw:kumumu) .- Kobalrohve. 775 - Kabelrohre

Eventuell Pulziiffung Tordura prfcbriqués ‘ ke Bordure préfabriquée
Befonfarmstsin ~-. . Revitoment de| Belonformstein

»

Fohwbahabelog - |{~ " =

. Dévers p mox 5%
~4-—  Fahrbohnquergeftlle: p may

25%

Bélon
Beton
15.Mrz 1970 /92 -

Entwsserung

>

Couche ilrante i,

FiiterschieNt min. 25 ¢m stark

25¢m d¥époisseur Droinage secondaire. - .

Sekuading Entwiisserun

ASF

G i/ qqy




E10G. DEPARTEMENT DES INNERN

Schweizerische Nationalstrassen

Normalprofil mit Tunnelverkleidung ohne Gewdlbe
und Schlitzrinne, Fahrbahn 7.75m

BT , BN 7.7 5m, BIBH{AEDS

Ausmosse

ABusbrych bis OK = Fahrbohn *598m°
Ausbruch Fabrboknkdrper Ind, Fundemente = 4.3 m'
Unmfang des Ausbruchprofils bis OK- Fohrbahn = 9.8

Baton® Fundamente « v
Gehwege 1.20ifn’

&, Guoite oubionprojeld

ev. Gunit oder Spritzbeton

Ploques de béton préfabiquées

Vorfabriziarie Beronpigiien

Re 510

450

Axe du tennel
Tuncelockse

218i38°¢

DEPAR’TEMENT FEDERAL DE LINTERIEUR
_Routes nationales suisses )
Profil - type avec paroi intérieure, sans revétement

et caniveau fe_ndu, chaussée 7.75m

. Dimensions

Excavation au-dessus du aivedu dela choussée

corps i les fondai

Longueur déveioppta du profii de excavation

Béton: Fondolions et drotigirs ~ 1.2m*m'

R=s1p

“ Tuyonedbies ol Toyauxd cabies
Quvetlure de netioyage (dventuelte} Kabelrohre s Kebalrohro
Eventoall Puizdffoung : kE >
Bardure préfobriquée Bordure préfabriguée
Betorformstein Revitement dea chaussée Betonfarmsteln
; . Falubatnbelag * Dévers pmax. 25%
’ }. st— Falrbannquergeflle p mox.2 5%

" ecinage
Entwasserung
15.Mare 1970 /eA Béton
elen

Cuche filirante min. 25cm d¥paisseur
“~ee_Fillerschicht win 25cm stork

Decinage secondaire
Sekundre Entelisset

ASF

Q'MA/HQY




E10G. DEPARTEMENT DES INNERN

Schweizerische Nationalstrassen

Normalprofil mit einfachem Gewdlbe und Tunnelverkleidung

ohne Schlitzrinne, Fohrbahn 775m
Kreisrunder Querschnitt

PRI , MM 7.7 5 m , ABKE , ~HETL , R

Ausmasse

Ausbruch v 9150

Umfong des Ausbruchprofils  33.9m'

Betons Aussongewtibe ¢ 12.%an
Gehwege * 0.7/

Autiting * 190m/m®

15.Mdrz 1970/vA

OEPARTEMENT FEDERAL DE UINTERIEUR

Routes nationales suisses

Profil-type avec un seul revétement et paroi inférieure

sans caniveau fendu, chaussée775m
Coupe transversale circulaire

Dimensions
Excovation 918
Lonqueur duprofil de lexcavation »

Bétons Revtlementextérieur = 12.1 al/nf

Bétonné sur ploce, sile foux-plafond nlest pos
pos prétabeiqué

AnQrtundStelle betoniert, falls Zwischendecke
i et

A
. o Yod
“.‘a-‘\ | &
2 /gdﬁ/
<

Iy ;, & 77 } e
Ly 27 46,80 X /i‘ // X Remblot
— = AL,
7/ A -k, /,’{,.
—— i T~ o
- | ~ o~ 7
o ~~ %)
i S~ ¥4
| N> il
) ) : NS o
Voriente ovec conduita dair | Variante sans condulte dait NN 2 \
Vorignte it Luftkanol Variante ohoe Luftkanal N N N
| N >
i N 2
| \ v .
! N Y
H \\ 5
L Wmm \\ oy
| Goborlt espoceliee . ‘ 0
Lightroumprofil o9
hirou 7
ok,
e,
7
Cintse métollique (éventuel) 9
ventugl Slchicinbor A
%
Revbtemen! extériour min.30cm /( ,
| Busseeqewbibe min. 30cm 2
Plaguesde béton préfabriquées
Vorfabrizierie Betonplatten

7z
/ \ 7 ¢

f
7
e’ T o
|z Quverlure de netlogage (dventuel) %
Eventuall Putzbifnung J .
tsolatlon /'
Tuyaux 3 clbles Tuyorss & clbles s A
Kabelrohre Kobelrohre o
3| 7
75 = > [k I
Bordure prétabriquée 7
Betonformstein

Revdlemenidela choussée I

p { Fohtbohabeiog .0 Déversdeta
4!

e >

chaussée pmos.: 5% 2%

«+— Fotrbohnguergefdile pmax.s5%
- 4777;7%’77/

It
S

/

ASF

Abb./Fig.7
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EADG. DEPARTEMENT DES INNERN

Schweizerische Nationalstrassen

Normalprofil mit Doppelgewdibe und dazwischenliegender
Abdichtungohne Schlitzrinne, Fahrbahn 7.75 m
Kreisrunder Querschnitt

BN , MM 7.7 5w, ARE, FHFXTOS 2 2 LET

Ausmosse

Ausbruch * 9150

Umfong des Ausbruchprofils =+ 33.9m'

Baton Aussengawdive  * 116 Y
{nnengewdibe T4 mim

OEPARTEMENT FEDERAL DE UINTERIEUR

Routes nationales suisses
Profil-type avec double revétement en béton et isolation
infermédiaire sans caniveau fendu, chaussée 7.75m

Coupe transversale circulaire

Gewage  O5mm . /:///J o £l
i f f?/ et 2 5 Y, J N
Rolfiung + 72 &
& .
Y680 Z, s
/ (e % 2
! s,
I 37 s
b,
‘ /)
| S
| i,
l i Gobarit d'espacelibre
1l Viehiroumprofil ___,
T
|
Revitement extérieur 30¢m
- hussengewdlbe 30¢m
Ravblementintérieur 25¢m
Innengewdibe 25¢m
Cinlre métallique {éventuel)
Eventueh Stohleinboy 3
P Etanchéité M
;7 Dichtungshout
Tuyoux § cbbles Tuyous & cBbles
Xabelrohre Kobetrohra
7% ?E
Bordura préfobriquée
Betonformsteln Revitementdela choussée
Fobrbahnbekg j Dvars delachaussée pman.s 5%
/i . 0 4 Falrbohnquergeitile pmo.25%
A oz ——777-7'957-777 - z
, B Maiéviu}x Qroveley
. Kles/Sand
W
» LT /‘ i‘?f%‘%:‘/ “
15, Mérz 1970/v.A AL N

Dimensions

Excovalion * 915

Longuewr duprofil de lexcdwation ¢ 33.9m"

Bétom Revitement extérleur « 116 mimt
RevitementInférieur © 74 m/md
TroMtlrs 05 nl/mt

Resnbiol . (T2mm

ASF

Abb./Fig. 8



: ‘ Abb./Fig.9
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Anordnung der Leuchten in der Einfahrzone
Disposition des luminaires dans la zone d'entrée

Schemafischer Ldngsschnitt {Gesamtbeleuchtung)
Coupe longitudinale schématique (Ensemble de 1'éclairage)

Anordnung der Leuchten Ende Ubergangszone
und in der Mittelzone

Disposition des luminaires @ la fin de la zone
. "
d'adaptation et dans lo zone centrale

Obergangszone .

EI0G.DEPARTEMENT DES NNERN Abb./Fig. 10

Schweizerische Nafionalstrassen

“Standard-Beleuchtung von Tunneln mit Zwischendecke

(Gesamie Beleuchtung mit Fluoreszenzrohren)

DEPARTEMENT FEDERAL DE UINTERIEUR
Routes nafionales suisses
Eclairage standard de tunnels avec faux plafond

(Tubes fluorescents pour I'ensemble de I'éclairage)
AHBEOHB b 2 vOBERREH

Mittelzone
Zone centrale

Einfahrzone
Zone d'entrée

cafenv. 1000 Lux

- Zone d'adaptation

ca./emv. 100 Lux
Ry s 77 7

40°W_durchaehend/de fagon continie A

ca./env. 50 Lux
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Bemerking: Alle Lux-Werte geten als Belriebswerfe. Wande und Belag nichi uufgehellt/merque: Twie; fes valeurs en fux sont
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non éclairés

comme valeurs dexploitation. Porois el
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Anordnung der Leucht

Einfahrzone

Disposition des Iur{\inuires en coupe

en im Querschnitt

bergangszone

EIDG. DEPARTEMENT DES INNERN
Schweizerische Nationalsirassen

Standard-Beleuchiung von Tunneln chne Zwischendecke
{Gesamte Beleuchtung mit Natriumniederdrucklampen)

Abb./Fig.fl

OERRTEMENT FEDERAL DE L'INTERIEUR
Routes nationales suisses

Eclairage standard de tunnels sans faux plafond
{Lampes & sodium @ basse pression pour I'ensemble de I'éclairage)
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Mittelzone

Zone d'entrée

Anordnung der Leuchten im Grundriss
Disposition des luminaires en plan

Zone d'odaplation

ca./env. 1000 Lux

Schematischer Lingsschnitt (Gesamtbeleuchiung)
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Coupe longitudinale schématique (Ensemble de I'éclairage)

ca./env. 700 Lux

ca./env.400 Lux
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Bemerkung: Alle Lux-Werle gzlten als Belriebswerte. Wande und Belag nicht cufgehellt. / Remarque: Toutes les valeurs en lux sont considérées comme voleurs d'exploifation. Parois et sevétement non écloirds.
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~ Prinzipschema von SOS - Telephononlagen

Schéma deprincipe des téléphones desecours

$0S - Stationenim Tunnel /- Postes de secours dansfetunnel
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Dispositif automatique

Ansicht mit Ttre / Vue avec porte

Tirgriffe / Poignées

PTT-Mietlcitung / Cible des PTT |
|| Umschalter Kommandoraum ~Werkhof
»
| i
| Commt utoteur satle de commande
centre
- ,._L.., Vermittlerplatte in .
Alormstation Werkhof i Kommandopult
1
ﬁﬁrﬁ?ﬁm"f““““ [ Commutateurdansle
pupitre decommande

Legende/ Légende:
Nass-Station fiir ZB-Betrieb mit Doppelgabetkontakt
Poste étanche pour serviced batterie centrale avec confect @ double fourchette

Handfewerdschyerdite mit Haltevorrichtung, Fillungentsprechend denVorschrifen
" Extincteurs dincendiedmain avec disposifif de suspension. Rempli onformé

prescription

) Alorm-Arbeitsdoppelkontakte (Kontakte pur dann offen, wenn gefliter Feverlascher eingehtingtistf}
Double contact (Le circuitnest ouvertquesifiextincteur rempli estenclenché!)

@ Symbole und Schiift, Grisse proportionnellderZeichnung,Furbe schwarz

Symboles et caractires, grandeur proportionnetie au dessin, couleur: noir

® Kostenforbe-"signalrot™
Couleur du coffret: “rougefeu”

Schiizsselschalter €dr Dienstgespriche (Schlissel nurinder Stellung Ein” Normalstellung, herausziehbar )
Comenutateur & clé pour communications de service {la clé nlestamovible que dans laposition “contact”,
position normale )

Der KastenwirdindieTunnelverkleidungeingelassen. Kastentiefe 350 mm

Le coffretestencastré dans laparoi dutunnel. Profondeur du coffret 350mm

ZSicherheits- Schioss /Serrure de siireté

Ansicht ohne Tiire / Vue sansporte

1000

| Steverung, Sicherung, Klemmen ete.
! Commande, Fusible, Bornes efc.

.
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Kombinierter SOS-Telephon-und Feuerloschkasten
DEPARTEMENT FEDERAL DE L'INTERIEUR

Routes nationales suisses

Abb./Fig.12

Coffret pour téléphone d'alarme et extincteur d'incendie associé

— I U R L SR AE

9.Mai 1968/ vA




P ANBIFDOES - ERoE#R

BHOZHES & COBEE

g = # m
ﬂ%bz#w4ﬁﬁ 1000 —r2$b bV A VDEBRERLRECLOEDS A
DBADLLE ~ EAEEER 14 i
P — ST
800 — B 100
600 - FuEs P YALDESHERSRETRVE 205
' “EREETR 600 m | | (ESBIUARITH AT o
. — BE AR
{ f :
400 '—E‘x%ﬁﬁf 80 .
200 -F5ES Lemp
L| - AT R
: C | JokiEs a0 D] EXRETEBE TOE,
b RVBITETS0~50 | — b Yow
L | —ERER
100—200 i
BYRAR | -HE
2 T U OB | 500 - v bk v DRSS ER SRE TS A
sonk e : —BHER500m | #33o
I — S RIRAT '
350 — R
200 -FuEe YA NDESHES SRETEOROSE
: — S8 T B KORRTHERT T 5o
050 Y
: ~ R
- AHER

100200 b A VA




EIDG. DEPARTEMENT DES INNERN
Schweizerische Nahonulsirassen

Signalisation von AuTosfrossemunneln

BBEAE b ¥ LOES , ER

Ligne de direction
Leitlinie

DEPARTEMENT FEDERAL DE L'INTERIEUR
Routes nationales. suisses

ngnchsohon de tunnels de semi- au’roroutes

Ligne de présignalisation Lignede sécurité
- Vorwarnlinie, - Sicherheitslinie

50-100m |

V|aA

5.3.70 Ws
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_Routes nationales suisses

- Signalisation de tunnels d'autoroutes

— Passage de détournement
* Miftelstreifen - Uber fahrt
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