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Aix—en-provence e 68 90 111 50 3.8 4.7 3.1
Amiens * . 121 137 153 36 1.9 2.0 1.6
Angers 144 163 181 32 21 2.1 L5
Avignon - 116 139 154 35 2.3 3.1 1.5
Bayonne * 97 110 120 46 1.9 2.2 1.3
Besangon - 98 116 1241 45 4.1 2.9 0.9
Béthune 143 | 145 145( 37 08 | 02| o1
Bordeaux - 498 555 591 5 1.0 1.8 0.9
Brest ccorrremrerees 150 169 186 28 2.6 2.0 14
Bruay-en-Artois- 131 127 116 48 -02 | -06 | -L2
121 152 183 30 4.1 3.9 2.6
Cannes—-Grasse-Antibes 170 213 255 17 2.7 3.9 2.6
Clermont-Ferrand «-e+ 172 205 225 19 2.4 2.9 1.3
Denain - 124 127 126 44 1.0 0.4 | -0.0
Dijon --- 156 184 203 24 3.0 2.8 1.4
Douai 194 205 203 25 1.9 0.9 { ~-01
Dunkerqu 126 143 165 34 3.0 2.1 2.0
Grenoble 263 332 389 10 4.7 4.0 2.3
Hagondange, Briey- 125 135 133 39 3.3 1.2 | ~-02
Le Havre :ooee 226 247 264 16 1.8 1.5 0.8
Leng-e e 325 326 313 14 0.9 0.0 | —0.6
Lille 821 881 929 4 1.0 1.2 0.7
Limoges- 130 148 165 33 1.6 2.2 15
Lorient * 89 99 106 51 3.3 1.8 1.0
Lyon-e-- 943 | 1,075{ 1,153 2 24 2.2 L0
Le Mans 146 166 184 29 2.6 2.2 1.5
Marsédille- 839| 964| 1,005 3 2.1 24 | 06
Metzeerrereeeeere 150 166 181 31 2.6 1.7 1.2
‘Montheliard 29 115 132 40 4.7 2.5 21
Montpellie 124 171 205 23 3.1 5.5 2.6
Mulhouse - 181 199 219 21 16 1.6 1.3
Nancy - 232 258 279 15 2.0 1.7 1.1
Nantes 349 394 433 8 1.8 2.0 1.4
Nicg «reee 348 393 438 7 2.5 2.0 1.6
Nimes 101 125 130| 41 21 36 | 06
Oridans 141 168 205 26 2.8 29 2.9
Paris 7,583 | 8,195 8,424 1 1.9 1.3 0.4
Pau - 86 112 126 43 3.5 4.2 1.7
Perpignan’ 87 107 114 49 2.3 3.6 1.0
Reimg ---e" 144 168 196 27 1.8 2.6 2.3
Rennes 161 193 214 | 22 3.1 3.0 1.5
Rouen sweeeeeers 328 370 389 9 2.0 2.0 0.7
Saint-Etienne 3156 333 335 13 1.2 0.8 0.1
Saint-Nazaire 104 111 119 47 2.7 1.0 1.1
Strasbourg = 303 335 355 12 1.9 1.7 0.9
Thionville - 126 140 142 38 3.1 1.3 0.1
Toulon - 288 340 379 11 2.7 2.8 1.6
Toulouse - 365 440 495 6 2.8 31 1.7
Tours - 165 202 235 18 2.3 3.4 2.2
Troyes 101 114 128 42 1.9 2.1 1.7
Valence = 75 92 104| 52 3.6 3.4 18
Valencienngs ro:ore-r 211 224 224 20 1.6 1.0 { -0.0
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1 "

I AALA| ADLTA * ’ * #
1|Dijon 12.8 4.4 7 7.177| oes 25% | 23% | 22% 2 [ Y
2|Caen 15 0 1 9,200| @08 25% | 30% | 15% 1 ® [
3| Metz 9.6 5.1 4 7,000 e@ 18% | 20% | 18% 0 ] []
4| Bordeaux 10 17.6 ? 4600 @ 2% | 26% | 26% 5 (-] ®
5 |Besangon 2.1 | 146.6 1 17,576| €@ 17% | 22% | 19% 1 ® @
6| Angers 8.7 1.7 5 13500, @ 32% | 22% | 199 1 ] @
6 {Rennes 6 0 4 14707 €@ 22% | 24% | 17% 8 ) °®
8 |Grenoble 7.5 6 1 12,000 e@ 4% | 30% | 16% 4 €00 e
9 {Amiens 7.4 4.9 2 14,000 @09 55% | 18% | 28% 4 [ ®
9| Toulouse 3.2 12.3 3 7,000 28% | 25% | 16% 10 ees ®
11 |Lille 8.8 53.5 8 6200| @9 34% | 27% | 43% 3 e ®
12 |Roubaix 10 0.9 1 5000 @ 59% | 18% | 42% 4 ] L]
13 [Nantes 8.4 0 0 14,400 @@ 30% | 24% | 20% 1 [-3] ®
14 [ Tours 11.8 2.8 10 7500 @ 29% | 25% 18% 3 [

15 [Strasbourg 4.2 6.7 4 16500 e 12% | 18% | 20% 3 €9 [
16 | Perpignan 4.2 0 1 2,800 €68 34% | 18% | 15% 0 | ee® e
17 [Saint-Etienne 6.3 0 2 5781 @e@ 8% | 329 | 329 2 ee [
18 {Le Havre 14 0 1 7939 @ 30% | 26% | 25% 4 [ 1) )
19 |Villeurbanne 0.9 0 6 2,102 e® 12% | 33% | 26% 0 ) ®
20 [Tourcoing 6 1.07 2 23,000 @ 66% | 13% | 34% 2 ¢

21| Lyon 3.5 0 0 17,000 e® 5% | 38% | 33% 5 [ 1) [}
22| Reims 5.5 0.5 1 11,000 o8 28% | 20% | 21% 0 °

23 |Le Mans 3.2 0.7 2 3000 @ 53% | 20% | 21% 0 ° o
24 [Limoges 11.3 0 5 4,548 @ 29% | 24% | 24% 0 [

25 |Rouen 8 0 5 6000 @ 27% | 25% | 29% 2 [ L]
26 |Brest 6.6 0 3 7,000 @ 26% | 199 | 189 16 ) L]
27 |Argentenil 5 3.6 2 2,780 @ 35% | 20% 21% 0 ®

28 |Mulhouse 11.2 0 2 5800 @ 19% | 16% | 33% 12 [ ] ®
28 [Orleans 1.2 4.9 2 11,000/ 30% | 22% | 19% 9 ®

30 |Naney 4.3 1.3 1 5000 @ 194 | 21% | 32% 22 [ )
31 | ATx—en-Provence 3.4 0.4 1 6,000 @ 22% | 25% 9% 0 o9 e
32 [Nimes 3.5 0 1 2958 @ 31% | 19% | 19% 0 | ese

33 [Nice 2.7 2.2 7 7000 @ 9% | 30% | 12% 0 | eee e
34 |Clermont-Ferrand 4.7 0 3 9022 ee 25% | 26% | 23% 0 oo °
35 [Montpellier 2 1.8 4 2000 e 20% | 24% | 11% 8 ot

36 |Paris 1.4 7.9 1 [100000( e 1% | 41% | 36% | 147 [T} ®
37 |Boulogne=Billancourt 0.7 0 2 6000{ ® 4% | 371% | 26% 2 [}

38 |Toulan 1.5 17.3 1 6500 e 28% | 24% | 15% 14 [ ) ®
39 [Marseille 2.1 2.2 2 25000 @ 17% | 29% | 20% 40 | ese ®
) @ xBEftLiiiiol eee jikav, FTee Jaks, [0 [HEARELFRY, BL, [3THEN Jo BaEXr

Lptomitions” ARV T AN |0 “wltiRodEs” Mol o JiitRt,

@ #ABHEABOWFITOV TR, H—1.2~3 1.6 0 ) v &M,



Z Hfi kX 5 # W o K

x @ m M 2 % W REh
SO PR PSP B A L. x K 2 B o B X Ho| 8w
BEO =M1 A o] e s a B % ® W T
R |OME | MOHR| g s B K| ikt BRL] C & RO EAL W B ® B
1976 | OEAH oA | Bk | B 4| ZOR H# BE | B
E>4 1975 Bl oBE & g (B g |®E * *
1.05 [ ] 7.600 89.42 | — 2.6 @ 34 o @ -] 80 ]
1.8 7.650 75.02 | + 48 [ ] ] 47 ® [ ] [ [ ] o
6.6 [ ] 3.685 67.02 |+ 3 [} 45 @ -] (-] ] [}
1.6 -] 12.000 91.371+ 6 ® [ ] 20 ® ] 080 | 00
2.8 [ ] 8.780 | 108.6 + 8 9 85 ] [} [ ] [ (-]
0 [ 3.000 5196 | — 11 [} ] 35 [ ] -] ® 8o | seo
7.7 [ 2.785 65.79 | + 8.1 ] 35 [ ) [ ] 000 | 600
2 [ ] 18.000 52.56 | + 9.1 -] 100 ® [ &060 | 058
0 -] 1.050 61.73 |+ 84 [ 66 ] [ [ ] a08 | 00
5.25 6.740 98.04 |+ 5.5 | ) ® 20 [ [ ] [-] 0
2.98 ] 4.100 52.88 |~ 9.1 [ ] [ ] 86 [} ® e9e | o0
0.2 ] 1.500 52.88 | — 9.1 ® ® 86 ® L] [ )
4.5 @ 7.410 63.70 |+ 4 (] [ ] 50 (-] [ [ ) [
0.38 -] 0 89.50 | +~17.7 [ [ J 59 ® ® -] [ ] €06 | &9
4,07 ® 13.445 92.17 |+ 0.4 [ ] o 88 [ ] [ ] [ ] (- 1]
0 2.240 7123 |+ 0.7 ® 84 [ ] [ ® [ ] (1]
3.68 7.230| 124.3 — 2.8 [} [ ] 35 [ ] ® [ ] [ ] 9
0 8] 52.39 | + 27 [ ] 39 [ ] [ ] [ 1) ®
2 6.905 | 146.4 — 08 ® [ ] 82 [ ] [ ] 090 | 000
0 ® 7.880 52.88 | — 9.1 ® [ ] 86 ® | ] [ 1]

36.9 27,790 | 146.4 — 0.8 [ ] [ ] 82 [ ] [ ] [ ] [ ]
1 0 05.49 |+ 35 [ ] ® a0 ® [ ] [ ] 8 0
2.7 0 37.60 |+ 0.6 [ ] ® 38 [ ] ® 008 | €00
1] 24,920 82.07 |+ 4.5 L ] o 13 ® [ ® [ ] [ ]
3.47 [ ] 15000 43.34 | + 3.7 ® 90 ® L ] ® L]
0.2 [} 76.82 |+ 6.2 ® ® 20 ® [ ] 20 [ ]
0 0 230 + 9.3 ® ® 49 ® [ ] 280 | 900
1.68 [ ] 2510 7155 |+ 6. ® 100 [ ] [ ] [} o9 | 200
0 [ ] 0 40,11 |+ 23 [ ] 20 ® | ] ® a0 | e
5 19.000 7215 |+ 3 ® 24 [ ] [ ] 0 | 600
0.2 6.150 29.27 | +204 [ ] 45 [ ] ® ® o9 | 000
0.7 ] 0 37.50 | — 1.7 [ ] [ ] &3 ® [ ] 000 | 000
9.73 12500 7243 |4+ 74 [ ] 100 ® [ 08 | 0
0.3 6.050 57.78 |+ 1.3 ® 75 [ ] [ ] o9 | 699
0.6 2732 63.50 |+ 6.9 [ ] ® 64 [} L ] ® 90 L 1)

94.7 25500 | 230 4 93 -] [ ] 49 ® ® ® ] [ 1]
1 0 230 + 9.3 [ ] ° 49 o [ ] [ 9 [ -]
3.06 [ ] 3500 44,90 [+ 5.7 100 . @ ® (11 ] (-]

27.13 1.750 84.01 | — 0.2 [ ] 100 [ ] o 00 | 060
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(Hige: Les villes les plus écologiques

de France.]
Extrait du N°.264 ~ N®,266.

F— 1.4 HERBL 58HoHL
(H144: MLes villes les plus écologiques
de France.]
Extrait du N°.264 ~ NO,266.

Le point,)

I mERE £ 0 E Bt

IBSEEPS| 1R S0 68 | BB R Bt | 45 B M | BAMEY

PP Bou| o |ihn

- » m

w4 KAl Ao
1| Caen 15 0 1 9,200 o09
2| Dijon 12.8 4.4 7 7,177, 060
3| Amiens 7.4 4.9 2 14,000| es8®
4| Lille 8.8 53.5 8 6,200 B®
5| Besangon 21 |146.6 1 17,576 ©®
6| Saint-Etienne 6.3 0 2 5781 00@
7] Metz 9.6 5.1 4 7,000 ®®
8! Roubaix 10 0.9 1 5000| ee
9! Perpignan 4.2 0 1 2,800] e0@®
10| Tours 11.8 2.8 10 7,500 ®
10| Grenoble 7.5 6 1 12,000 ©9®
12| Rennes 6 0 4 14,707 e®
12| Nantes 8.4 0 0 14,400| e®
14| Brest 6.6 [} 3 7,000, e®
15| Le Havre 14 1] 1 7,939 -]
15| Tourcoing 6 1.07 2 23,000 °
17| Bordeaux 10 17.6 7 4,600 o
18| Reims 5.5 0.5 1 11,000| @&
18| Angers 8.7 1.7 5 13,500 [ ]
18| Limoges 113 0 5 4,548 [ ]
21| Clermont—-Fd 4.7 0 3 9,022 @0
22| Mulhouse 11.2 1] 2 5,800 L ]
23| Nice 2.7 2.2 7 7,000 ee
24| Rouen 8 0 5 6,000 @
25| Toulouse 32 123 3 7,000| @@
26| Lyon 3.5 0 0 17,000| @@
27| Toulon 1.5 17.3 1 6,500 ee®
28{ Villeurbanne 0.9 0 6 2,102| eoe
29| Strasbourg 4.2 6.7 4 16,500 °
30[ Oriéans 12 | 149 2 | 1,000 @
31| Argenteuil 5 3.6 2 2,780 L ]
32| Naney 4.3 13 1 5000 @
33} Aix—en—Provence 3.4 0.4 1 6,000 [ ]
34| NTmes 3.5 0 1 2,958 @
34| Le Mans 3.2 Q9.7 2 3,000 o
36| Montpellier 2 1.8 4 2,000 ®
36| Paris 14 7.9 1 100,000 ®
38) Marseille 2.1 2.2 2 25,000 '@
38| Boulogne—-Bill 0.7 0 2 6,000 [ ]

Le point, )

| BAMB

1 S| BT E | JeMes|Bas 0

EEo | E0H|2EFD|ntD
tr| %44 #e A #a BHOE
1| Perpignan 34% | 18% | 15% 0
2| Le Mans 53% | 20% | 21% 0
3| Tourcoing 66% | 13% | 34% 2
4| Aix-en-Provence 22% 25 % 9% 0
5| Nimes 31% | 199 | 19% 0
6] Amiens 55% | 18% | 28% 4
7| Angers 32% | 22% | 19% 1
7| Reims . 28% | 209 | 21% 0
9] Metz 18% | 20% | 18% 0
10{ Montpe lljer 20% | 24% | 11% 8
11| Nantes 30% | 24% | 20% 1
11| Strasbourg 12% | 18% | 20% 3
11| Toulouse 28% | 25% 16% 10
14| Tours 20% | 25% 18% 3
14| Besangon 17% | 22% | 19% 1
16] Brest 26% | 19% | 18% 16
17| Dijon 25% | 23% | 224 2
17| Rennes 22% | 24% | 17% 8
17| Limoges 290 | 24% | 24% 0
17| Caen 25% | 30% | 15% 1
21| Argenteuil 5% | 29% | 21% 0
21| Toulon 23% | 24% 15% 14
21{ Orléans 30% | 2294 | 199 9
21| Nice 9% | 30% 12% 0
25| Bordeaux 42% | 26% | 26% 5
25} Clermont~Ferrand 25% 26 % 23% 0
27| Le Havre 30% | 26% | 25% 4
27| Roubaix 59% | 18% | 42% 1
29{ Rouen 21% | 25% | 29% 2
30| Grenoble 4% 30% 16% 4
30| Marseille 17% | 204 | 20% 40
32| Mulhouse 19% | 16% | 33% 12
33| Villeurbanne 12% | 33% 26% 0
34| Lille 34% | 271% | 43% 3
35| Saint-Etienne 8% | 32% | 329 2
36| Boulogne 4% | 37% | 26% 2
37| Lyon 5% | 383% | 33% 15
38| Naney 19% | 27% | 32% 22
39| Paris 1% | 41% | 36% 147

@ [ eee Jdian, [ ee JuEE, [ e [RB-RELRT,
@ [EBHGTRABORRRE JORER, ARONELANLDO

HEHRIC L DITo7c,

) @ [BEEtodld 1, EL4HEERCHOoRcIs0T

1HEM DRALARIFH2AZBALABSBEBEL TWAL
ERBETELN 9,

@ [emdEyngEEotlsn, EUaNEBERRNO 1975 408

HERERICLBEDT, bV, vy9—, REFSLNEELIE
TENLEEEE N,



K- L5

(8 Mes villes les plus écologiques

MBS L 280 IRL

de France.]
Extrait du N°.264 ~ N©°,266,

Le point. )

(i Les villes les plus dcologiques

" WEAB (% |<au|og|ppEl AXXASM
AtE | BT Bl | 2E O |#M 1AM U |E8ER
DF |HOE|oF | @R % b g5 | * ke
| nw % = ® = 1976 |ofEHE
kn o[B8 1975 % | oFi%
1] Grenoble [ 2 ] 18.000( 5256 | + 9.1 [ ]
2| Bordeaux L] 1.6 (] 12.000| 9137 | + 6 L]
3| Strasbourg [ ] 4.07 [ ] 13.4457 9217 | 4+ 04 [ ]
4| Lyon [ ] 36.9 27.790 | 1464 — 0.8 ®
5| Rouen ® 3.47 ® 15.000) 4334 | + 3.7
6| Caen [ ] 1.8 7.650| 7502 | +48 L]
7| Mulhouse @ 1.68 (-] 2510 7155 |+ 6 L
8{ Nantls [ ] 4.5 [ ] 7410 | 6370 | + 4 ®
9| Besangon L 2.8 ® 8.780 ) 1086 + 6
10| Paris ® 94.7 25,500 | 230 + 93 [ ]
11| Angers L] 0 Q 3.000| 5196 | ~ 1.1 [ ]
12| Lille [ ] 2.98 [ ] 4.100| 5288 ; — 91 L]
13| Metz [ ] 6.6 ] 3.685| 67.02 | + 3
14{ Roubaix @ 0.2 9 1.500| 5288 | — 9.1 L]
15| Villeurbanne [ ] 2 6.905 (1464 — 0.8 ®
15{ Dijon [ 1.05 [ ] 7.600| 8942 | — 26
17| Tourcoing Q [ 7.880( 5288 | — 9.1 ®
17| Naney [ J 5 19.000| 7215 | + 3
19} Rennes [ ] 7.7 ® 2.785) 6579 | + 8.1
20( Tours 0.38 L4 ] 895 +17.7 o
20| Nice ® 9.73 12.500 | 7243 | + 74 [ ]
22| Saint—-Etienne [ ] 3.68 7.230 | 124 — 28 [ ]
23{ Toulon L] 3.66 o 3.500 | 4490 | + 57
23| Amiens [ ] 0 [ ] 1.050 | 6173 | + 8.4
23{ Limoges 0 24920 ) 8207 | + 45 [ ]
26| Toulouse [ ] 5.25 6.740 | 9804 | + 55 [ ]
27| Marseille L ] 27.13 1.750 | 8401 | — 0.2 ®
28| Brest L] ‘0.2 1] 7682 | + 6.2 L]
29| NTmes 0.7 (] 0 3750 | — 17| @
30| Le Mans [ ] 2.7 0 3760 | + 0.6 L]
31| Boulogne-Bill 1 0 230 + 23 ®
31| Aix-en—Provence ® 02 6.150 | 29.27 | +20.4
33| Argenteunil 0 0 230 + 9.3 L]
34| Reims 1 0 95.49 | +35
35| Le Havre [ ] ¢ ] 62.39 | +27
36| Clermont—Ferrand ® 0.3 6.050) 57.78 | + 1.3
37| Perpignan ® 0 2.240| 7123 | + 0.7
38 Montpellier 0.6 2732 6350 | + 6.9 ®
39| Orle'ans (1] ® 0 40.11 | + 23
#) @ Lyon, Villeurbanne, Marseille © A&ISHBBDEMBU R |4384 Li

DU, 19T6ERFTBA L 54 *OBBETH 5,
@ Grenoble PEFE, 1974 £ L1975 EREHHL DTS5,

B— L7 Hrziary—oBRERNA

de France.]
Extrait du N°,264 ~ N©,266,
Le point.)

WEFE
oivi A
Ko
4 o

Marseille [ 1]
Nice
Nimes
Perpignan s
Toulouse ose
Grenoble [ 11}
Aix-en-Provence 80
Bordeaux oa
Clermont-Ferrand [ ]
Le Havre (1]
Lyon [ [ ]
Montpe llier eo
Mulhouse a0
Nantes [ 1]
Paris (1]
Saint-Etienne (] ]
Strasbourg (-]
Toulon e
Villeurbanne [ ]
Amiens [ ]
Angers [ ]
Argenteuil (-]
Besancon [ ]
Boulogne-Billancourt| @
Brest o
Caen [ ]
Dijon L]
Le Mans L]
Lille [ ]
Limoges [ ]
Metz [
Naney ®
Orle’ans [ ]
Reims ]
Rennes L 4
Roubaix [ ]
Rouen [ ]
Tourcoing [ ]
Tours [ ]
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(i MLes villes les plus écologiques

de France.]
Extrait du N®.264 ~ N©,266,

#£—18 THHR~NOERBMOKRE
(i€ [Les villes les plus écologiques

de France.]
Extrait du N°.264 ~ N©, 266,

Le point.) Le point,)
& BEFE X H X E © B ¥ WA B ]
n B 5 ik IRk H & Wo | EBE
BLE BEEE| o IR% |
4 R, Zoy | maE | g0 | toR we| 05| Loy & 0 | R
AR | #B ® |
4 Angers €06 | eao
; ?Zi’fiﬂie : ggg [ ° ® : Argenteuil 000 | aeo
3| Rennes ] 35%| @ ° Bordeaux oo | cae
4| Nancy [ ] 24% e ° Grenoble 960 | goe
5| Le Havre 9 39% ° ° Le Maf‘ls @00 | e0?
6] Metz ] 5% | ® ® Marseille 00 | 009
7| Boulogne-Billancourt | @ 49% ® ° Py Nlmes 06e  ece
7| Dijon ] 34%| @ PY ° R?nnes €60 | 900
9| Angers ® 5% Py ® P Villeurbanne 900 | 060
10 Le Mans [} 8% [} ® Aix-en-Provence a0 | 90¢
11| Caen ® 47% ° ° ° Amiens eae | e
12| Argenteuil ] 49% @ ° C}ermont—Fenand e | 009
13| Besangon [ ] 85%| @ P P Lille 00| €0
14| Limoges [ 13% Py PY Py Mulhouse @0 | e0®
14| Reims [} 30% e ° PY Naney ee | ceo
i8] Saint-Etienne o | 35% e | e ™ Nice o0 | eeo
16| Lyon ® 82% e PY Orle ans o9 | s00
16/ Villeurbanne °® 82% [] ° Roubaix °0 | e6®
16} Bordeaux [ ] 20% ° P Tours o | 6o
20[ Lille ° 86% e ° Dijon [TTYEN]
21| Roubaix ® 86 % e ® Montpellier o0 | 69
22| Tours Y 59 % ) ® P @ Nantes eae Y
23 Montpellier [ ] 64 % ° ° ° Paris 9 | ose®
23| Paris [ 49% e PY Reims es | 60
25| Brest [ 20% Py ° Strasbourg o | ooe
26| Perpignan ® 84 9% ° ° ° Toulon eos| o
27| Strasbourg ® 88 % . 'Y Besangon [ (Y
28| Rouen [] 90 % [ ° Boulogne-Bill o0 °
29| Aix~en-Provence [ 45 % PY ° ° Brest [ 'Y
30| Amiens [ 66 % ° ° Le Havre [ )
31| Tourcoing [ ] 86 % L] ® Lyon [ ] [ ]
32| Nantes ® 50 % ° ° Metz. Y'Y ®
33| NTmes '} 63 % P ® Pel:plgnan Y 'Y
34| Clermont-Ferrand ] 75 % ® ° Saint-Etienne [ ] [
35| Grenoble 100 % ® Py Toulouse e | o9
36| Mulhouse 100%| ® ° ° Tourcoing o ®
37| Nice 100% ™ ° Caen o [ ]
38{ Toulon 100% ® PY Limoges ) ®
39} Marseille 100% Y Py Rouen [ ®
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2) BAHXBEORRE
(1) Y oMW
A THEEATEHN & — 2 BHBERBE L TWB 2, -2Y i) (Résion Parisienne ) @
EREERP (214111 k%) O 6455 (12,007.9842), 1Y) HOBEHKE, RRAMBHEEE
(58.8m%) 024 (105.4k2)To 2, AV, BEK & > TEEWER, ¥ EFRo
Yy 2T HFARALOBER DL 00BRWO—RNEFHH - BE, 2BUEAEECHBEIAT
WEBENREL, B2 P ABHEEERRL TW 5,

BHRRIERRIEL22 6 m T35, BRPEROE (1 IHROF Frva »yZHORNAIK
EHAhALOT, TT60EM, BHERTLOPUTOMEETS S,

AV OHTEHIEL 90 0FEKDND THBELARS, tAlde » Fr I b3 THEIROTLETH S,
ZTONE, 190 0F0X )V HICRAGEMNAE215950A, tEE1665248, BHE
2,319%8, RAEET66%R, BET 654, BLEKHI36H, 227 v—128BHFAEL
o CAMN197T7E1ALIBHE, “VHITCBARAEEHHE2857.3008(2H ) HO
BEEKTET,2008), RAHE400,1004, “x11,5008K%EZ5TWnahe

R FOXREEKET 21975 FCHlFE I, 1 HOTHBAERE127H53FTE~
129K 5FRLMEAN, 24, 197 0FE4FREOMRBER I I, ERAMOEESR
W38FE(2b14FasEEER), MM (HHE, EYoTE, BARES) OBEEHENE
44F8T, bTr6FTEEETF T o %o

10690 EMBORYBRMIEE—1.170L 5o 5%, AE, Y HTRAEA1 B DT3B 2EMH
2 RBBORDBILELLTND LEDLLTHE,

Ay AT sl EORBHERE 1,700 FEC, toMEARAIL, BRABBHEL65%
ﬁ#ﬁﬁ&@4&7%,:ﬁﬁas%1baoik,1ﬁ%i5%b@¥ﬁ§@@&u¢5@t
EBELt 28 0ET2HEFE, 18LrEFLRWEFO2HBE(BHLTWD,

Y HOARTRBBEAMLTEHRE 2 TD  § A Vet
2, BMEEREG, 19373 KERILA
2, 19064FEKMDBTAYVHREETLAR
W, BE, BTHROBBRELHELD -
T, AETBRBEAEEHBEL i, TOV
—vxid, HEHoREMRL BEXANFEO
e 1, SEFRRC RN RE~OBE
HEE - TR EEFAEE - HesoFH
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(8. Des couloirs reservés aux aubobus .
novembre~decembre 1977, RATP.,)
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£—-1.9

sur 16 villes. annexe générale.]

REEERCEEAD

(itige: [caractéristiques des déplacements en milieu urbain.

Tableaux comparatifs

Ministdre de 1'Equipement-Direction des routes et de la circulation

routiére. SETRA.)

#w 4 HEAD PBAAEEE
PARIS eeeverseremsennamaniinanne 8,003,000 - 1969
MARSEILLE creereeemeereencer 915,000 == 1966
LYON roeresrenmsenresnnaeeranie 835,700 - 1966
BORDEAUX wrosseesneecrenseres 493,000 -+ 1967
ROUEN  eerresesersensiunnnsannens 348,000 -+ 1968
SAINT-ETIENNE ‘oo 345,000 - 1968
NICE ................... 307'000 ...... 1966
GRENOBLE ---oeeseesrresess 281,000 - 1965
NANCY ........................... 224’000 ...... 1969
ORLIéANS ........................ 162,000 ------ 1968
BESANCON ..................... 117’000 ...... 1968
CI.]ERBOURG .................. 78,600 ...... 1968
AIX-EN-PROVENCE -+ 72700 - 1966
CHAMBERY ..................... 64400 <+ 1965
ELBEUF‘ ........................... 45,700 ...... 1969
DIEPPE: st eerereerserreresaasens 38,200 - 1968
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#£—1.10 BHMIEELD1HEL ) BHER (ETHFE)

(Higs: [ Caractéristiques des déplacements en milieu urbain, Tableaux comparatifs

sur 16 villes, annexe générale. |
Ministére de 1'Equipement-Direction des routes et de la circulation

routidre. SETRA. )

N N L R
7 U %) ek i)
%
5 & [ 4 A c [ A c P LY c P A
PARIS 40| 453 4.33] 1.56| 1.92| 1,78 208 2,23 | 2,17} 0.45| 033 041
- MARSEILLE 9,20 9.85| 9.62]| 2.06| 235 2.23) 628 5,81 659 1.83| 1,70} 180
LYON 708] 7,70| 7,55| 236 3,11 | 293| 304 4,11| 4,08| 0,78| 0,48| 055
BORDEAUX 948( 959 9.57]| 2.50 | 2.38| 2.40| 545{ 5.6 | 5.19] 1,53 2.05( 188
ROUEN 658| 72,61 7.40| 1,89 | 2,57 | 244 369( 4,14 | 4,05] 1,00| 053 091
SAINT - ETIENNE 959 058| 8,67 238 240| 240)| 532| 5,70 5,64 1,89] 1,58 163
NICE 828 9.50| 0,34 1,39 | 1.8 483 532 559 | 558 1,77| 197 143
' GRENOBLE 9.70| 955 6,81|2.52 330310548 | 533 | 637] 1.70| 122 | 1.4
NANCY 948 959| 0,57 | 2.50 | 2.38] 240) 645 5,16 | 5,19} 1,53| 2,05] 198
ORLEANS 859| 8.B81| 8,472,189 (2,78 )| 269 355 | 4,68 | 4.561] 0851 1,35 | 127
BESANCON 1007 | 1191|1150 | 2,49 | 347 | 330 | 5,59 | 689 | 6,67 1,99 | 155 | 183
CHERBOURG 9,50 (1079 | 1045 | 1,95 | 2,48 | 235 | 555 [ 6.7t [642] 198 | 160§ 169
AlX - EN - PROVENCE 8,15(1039 | 9961204 | 247 | 232 478 | 633 | 584 133|204 | 180
CHAMBERY 1053 11073 | 1057 {2283 {299 293|534 6,06 | 6,03 1,75 | 1,69 | 171
ELBEUF 867 (785799241 |2,66] 262|486 |432|441| 140|088 | 086
DIEPPE 808937 (896|191 |273 | 2471475 5,20 | 508] 1,40 | 1,44 | 143

£ 111 BHNEERY1HFYS ) BHEH (XEFR: BEHE)

(da: [Caractéristiques des déplacements en milieu urbain. Tableaux comparatifs

sur 16 villes. annexe générale.]
Ministére de 1'Equipement-Direction des rou
routidre. SETRA, )

tes et de la circulation

2] 6] s 8 wl|a © ZOftO B | ZothoBM
(B BT [ BB
&
& lﬁ % €t P A c P A c P A c P A
PARIS 285 329|313 1.23) 1,84 [ 148|129 236 [ 1.4 033|020/ 038
MARSEILLE 2301t 471|403 5,03/ 173143 |135] 215|181 | 0,71 (073] 038
LYON 224| 416 | 394 | 1.44)0,00 (2,10 | 1,27 | 1,50 | 1,45 | 0,54 1 0,35 | 0,39
BORDEAUX 388] 527|607 | 1652|168 1601177 | 223 | 2,16 | 059 | 138 } 1,31
ROUEN 255|455 | 574 | 1.44]2,10 [ 1,87 | 1,09 | 183 | 269 j 0,51 | 0,61 | 0,58 4
SAINT - ETIENNE 323|402 |389| 114|149 | 1,44 | 1,38 | 182 | 1,74 | 0,23 | 071 | 0.1 §
NICE 26715031452 0.65]141 1,25 |1,20]248 |2.28 | 073 | 1,07 | +,00 ;
GRENOBLE 407 | 628 | 440 | 1.46]|248 | 3,22 |1.58 | 134 | 2,15 | 1,09 [ 083 (091
NANCY 388|527 | 507 1.52|1,69 | 1.60 | 1.47 | 223 [ 2,16 j029 {1,356 3
OALEANS 277|588 | 540 | 1.20]236 | 2,18 1,17 | 2,65 | 243 | 0.40 047 0,79
i BESANCON 2,84 |8.43 {557 | 100|247 | 2,22 | 1,33 | 281 | 2,55 §0.51 (085 (0,80
' CHERBOURG 308 | 515 462 | 1,01 |4§E 1,72 [1,27 [ 244 | 2,14 | 080 |0.75 |0.76
A1X - EN - PROVENCE 2,10 |582 | 755 | 079183 | 1,47 [092 | 288 (228 j039 11,00 |080
CHAMBERY 250 | 6,65 [6.76 | 1.23(238 |2.01 |1,68 3,15 [269 |09+ [1.12 [1,05
ELBEUF 3,51 4,73 | 453 | 133|206 [ 1,54 |1.43 | 213 | 202 |0.70 {0.55 |057
DIEPPE 2,27 |4.21 |360 [ 072|183 | 1,48 | 1,06 [1.66 {1.47 |049 |0,72 0,65 4
C 3 BLER
P i HiA RS
Az B —21—




£-112 BEMNARAEEFAEIIETEL) BHEH (LTHFR)

(High: rCaractéristiques des déplacements en milieu urbain., Tableaux comparatifs

sur 16 villes. annexe générale. |
Ministdre de 1'Equipement-Direction des routes et de la circulation

routidre, SETRA,)

g,%i E8 s o n | wessms | s om
oy
. Salof 1|2 o] o] o ] o] o L2 e
PARIS 3.00| 533] 9,29 4.10] 3,10} 5.28| 7,70} 4,53| 307| 30| 8,11] 4738
MARSEILLE 731]11,41|1669( 9281 7.941 11.12( 14,38} 9.85 7.63| 11,22/ 15,15 9,62
LYON 453| 8,76]12,72| 7,03| 595| 8,84/10,76] 3,70] 560| 882/ 1126 765
BORDEAUX 579| 971|205 | 8,43 5,29| 10,51| 13,31 9,19] 8.23| 10,47 1468 9,13 . >
ROUER 4.68) 8.13]12,65} 659 5.26| 8.71|111.46] 7.81] 5,12| 86111159 740
SAINT - ETIENNE 6.61)11,60]15,65)| 9531 7,27 | 11.57|14,53| 9,68| 7,16 | 11,67/ 14.75| 9,67
NICE 5,42|10,35| 14,15] 8,28 | 6.91 | 11,14/13,32| 9,60| 6,78[ 1099/ 1431| 9,34 .
GRENOBLE 6,35 11,65(14,85| 0,70 | 7,15 }10,87| 13,09| 9,55[6,91 | 11,04[13,55| 881
NANCY 734 (10,47|13,17| 9,43 | 2.37 {11.05]14.13| 9.59] 7.35 10,29( 1389 557
ORLEANS 454 ( 8,18(1044)| 659 | 5,71 | 9.82{12,87| 881] 544] 8.43(1263]{ B4?
BESANCON 6.97 | 13,41/ 1690|1007 18,77 [ 12,871 15,71 [11,91] 8291 1292|1584 | 11,60
CHERBOURG 6.64 |11,71115,66} 0,50 | 8,80 | 11,97} 15.50|10,79] 8,32 | 11.81(15.,55 ( 10,45
AIX - EN - PROVENCE 5,52 [1007(14,99) 8,15 | 8,19 [ 11,11} 13,56 [10,83{ 7,00 | 1086 14,01| 986
CHAMBERY 2,30 112,65 |16,65 (1053 | 8,15 [11,55 15,62 |10,73] 7,84 | 11871581 | 10,67
ELBEUF 16,53 [10,08(14.00)| 8,67 1548 | 8,341 11,42| 7,85 591 | 9451157 ( 799
DIEPPE 654 | 9,72|13,45| 8,06 | 7,66 [1087(13,99] 9.37) 7,28 | 1022|1382 | 886

F—113 FEHNERAEREBEA L)) BHAK(XEFER ABHE)

(Hst: [ Caractéristiques des déplacements en milieu urbain. Tableaux comparatifs
sur 16 villes. annexe générale.|
‘Ministére de l'Equipement—Direction des routes et de la circulation
routiére. SETRA.)

EE &
% s w | tessms | B v om

B W & E o] ple ] o] x bl o] 0| o ] L
PARIS 195 3,79 7.40/ 285 193] 396| 6.53] 3.2¢| 195 530 | 623 313
MARSEILLE 164| 454| 866) 3,09| 288 4,25/ 10.10] 4,70 | 2,27| 5,34 ] 9.81| 403
LYON 135 454 | 7,54) 225| 260( 497( ©,1%| 4,38 ) 227| 487 | 7,97| 394
BORDEAUX ’ 1,07 3.44| 1030 2,72 2,76 | 6,24 | 10,88| 656 | 2,59 851 | 1084 5,32
ROVEN 107 3.71| 7.48| 285| 243|639 ( 8.87| 465 2,10| 5.10 | 871| 424 ;
SAINT - ETIENNE 134| 4201 7,761 3231 201|535 931 4,02 | 1,50| 5,19 | 90| 389 l .,
NICE 1.23| 407 9.00| 257| 220637 ] 9.31| 497 | 2.02| 658 | 1010| 450 :‘
‘GRENDBLE 1,19 532) 7.96| 407| 431|636 9,92| 4,40 285)| 6,13 | 9,88] 6,28 N '
NANCY 1861 456| 8.05|383| 905|664 (1051|527 | 289|639 | 9.90] 407 ;
ORLEANS 1271381 631]1 277|316 | 843 (1063) 588 [ 2,65 | 6,10 | 30,411 5,40
BESANCON 134|407 | 796|284 | 3,95 | 5,72 | 10,77 6,13 | 1,88 | 8,52 |10,42] 507
CHERBOURG 081] 444 | 7,10] 308 | 3,54 18,01 |10.27] 5,15 | 2,73 | 588 | 5,43] 482
AlX » EN + PROVENCE 074|303 | 652]210) 241|583 (1069 5,82 | 0,74 | 309 | B,S2] 455
CHAMBERY 1,17 |492| 855|380 4,14 | 738 1191 6,65 | 327 [867 |11,11] 570
ELBEUF 180|438 | 908|351 221 (627 860|453 241|699 | B,63| 453 i
DIEPPE 090|370 | 7;70|327 | 235 (574 | 986)| 4,21 | 187 | 6,12 | 8,37] 360 !‘




F—114 BHJRKARESMEE (s 2500FE)

(st Tcaractéristiques des déplacements en milieu urbain, Tableaux comparatifs
sur 16 villes. annexe générale. |
Ministdre de 1'Equipement-Direction des routes et de la circulation
routidre. SETRA.)

o AL w_w Cononth | e
% Tﬁ % N 'ﬁ cCc |CP | PP A |cec |cP {PC|PP |A ¢cc |cP |PC |P-P A cc |cP |PP (A
PARIS .......v. vienvann 5,36 | 0,02 {037 [0.20 j 0,26 | 0,03 | 0,01 | 023 | 0,17 1 0.44 0,02 | 0,03 | 0,49 | 0.40 ) 0,37 10,02 (0,26 {0,28
MARSEILLE ...........» .. 0.77 | 0,21 | 0,66 | 0,60 | 0,60 | 0,19 | 0,13 | 038 | 035 0241030025076 [ 069 0,75 |0,17 {065 0.58
LYON .. ... ..cciciaienan 0.75 | 0.23 | 0,55 | 0,50 | 0.63 | 0,17 | 0,18 | 0,29 029|083 |034}029}074 | 047 |0861/0,15|038 0,37
) BORDEAUX ........cc0nen 085|023 |042 | 0,41 ] 0.88 (023 }0,16 {022 | 0,24 | 0,94 | 0,34 0,27 | 051 } 049 | 0,75 }0,17 | 0,27 (0,35
ty ROUEN ......... Prrenas 0,73 | 0,16 | 051 [ 0,45 | 0,68 0,13 | 0,09 | 0.24 | 0,24 083 | 0,27 10,22 | 067 | 0,60 | 0,62 | 0,11 030 {038
SAINT-ETIENNE ......... . 085 | 0,40 | 0,64 | 0.61 | 081 [ 033 | 0,31 040 | 041 087 |0,74 (044|074 | 0,70 | 0,83 | 038 | 057 (0,59
NICE ........coinrnnnns 081 | 036|057 |054 |01 [0,22 | 0,22 | 033 0.32 | 0,83 [0.43 | 0,43 | 065|013 | 0,75 | 0,28 0,45 (051
L] GRENOBLE .............. 073|027 | 050 [ 0,47 | 065 |0.,17 | 0,18 | 029 (0,29 | 0,83 { 0,43 0,29 [ 0,66 | 061 | 0,58 (0,18 (0,20 [0.33
NANCY .......civvannes 0,72 | 029|056 [ 049|079 | 034 | 0,23 035 [0.35 | 0.8z | 0,52 (0,32 | 0,69 | 0,60 | 062 022|032 |038
ORLEANS 0791021 |0381038|081 |06 (0,16 | 015 020|087 |0A41j0.21]050]046|070020 033 |0.39
BESANCON .............. 082|034 056|054 |092]032 {026 031 [034 | 093 0,39 |0,37 | 0,69 | 0,65 ] 0,84 |032 040 (0,54
CHERBOURG ........- L. 084 | 038|055 057|080 030 |033|0.19 0,27 | 0,89 | 0,40 [0,45 | 0,70 | 0,68 | 0,77 0,27 | 044 {0,56
AIX-EN-PROVENCE ...... 0866|067 | 064 | 066 | 0,90 | 057 037 (028 |045 | 0,93 | 0,78 |052 [ 0,62 | 066 081|052 | 0,46 |0.62
CHAMBERY ...........-.u 0760351042 (048|073 }029 10,26 0,17 [032]0.86 | 0,45 | 0,39 | 0,57 } 0,58 0,62 | 0,19 | 0,24 f042
[{X:1-11] R 082]048|043 [ 047|080 |039 |0,29 | 0,24 | 0,28 088 (0,71 |051 | 0,55 | 0,59 | 0,69 |0.41 038 (0,44
DIEPPE - ..vunine vvior. |oss|040]064|065]085 049|042 (032 |044) 001 | 060 057 081|076 | 0,78 | 0,29 | 0,53 | 0,60
GG =B B o T P
C—P =#.L— AR AR P—P = T i 4L B - W A

%115 BHJELBTHEREEERSMN (R 2)

(tish: [Caractéristiques des déplacements en milieu urbain. Tableaux comparatifs
sur 16 villes. annexe générale. |
Ministére de 1'Equipement-Direction des routes et de la circulation
routidre. SETRA. )

a8 e} [0 @
A B E@ﬁm Eéoaf(gfg O+®@ |2 B ®
(Ba: | Are®
[ ) ga%) B )
\
PARIS 330 160 LLE] 140 20
MARSEILLE 245 142 103 123 174
LYON 212 17 103 1o 158 i
BORDEAUX 237 1 95 .12 150 ‘
ROUEN 266 m 85 8 m ’
SAINT - ETIENNE = " o 101 w3 ;
NICE 259 i3 104 s 163 _
GRENOBLE 210 129 %0 106 151 :
NANCY 227 09 o 88 13 :
ORLEANS 267 105 9 08 168
' BESANCON 235 s 8 101 157 ‘
CHERBOURG 21 w2 76 a7 "3 i
A% - EN - PROVENCE 285 155 ns 148 1
CHAMBERY 198 108 » 89 13
ELBEUF 21 0 85 ] »
DiEPPE 214 ] 8 o 1o .
1 y




x—-116 REANEHFRANBHIEMD (2B, BLID)

(st : Mcaractéristiques des déplacements en milieu urbain. Tableaux comparatifs
sur 16 villes, amnexe générale. |
Ministére de 1'Equipement-Direction des routes et de la circulation
routiére. SETRA. )

o D s L it AR | 8 T W
B W 4 J& Y &l ™ MM AP ™ MM AP ™ MM AP ™ MM AP ™ MM AP
PARIS ..... Pareresean 24 8 17 48 49 27 48 47 26 22 26 15 28 33 16
MARSEILLE -:cccvarnne 19 28 18 33 34 29 31 32 24 18 26 14 22 30 18
LYON .ocnioor-nncnre 18 25 16 27 29 22 26 27 21 20 5 15 kil 26 18
BORDEAUX ........-:- 10 1 10 2 22 bl 2 21 20 14 16 1 16 18 12
ROUEN  .......-.» e 15 17 14 25 26 21 22 23 20 17 20 13 18 2 L]
ST-ETIENNE  ..... henns 10 12 9 18 19 16 18 18 i6 14 19 1 14 1] 11
NICE  ...everavarra-e 15 18 15 25 24 26 22 21 3 17 2 13 19 22 16
GRENOBLE .......... . 14 16 " 22 20 27 20 20 21 16 19 13 17 19 15
NANCY einaeaaarann 13 12 13 18 8 19 17 17 18 15 16 13 15 16 14
ORLEANS . 12 10 12 21 20 21 19 18 0 16 18 13 16 18 14
BESANCON ....aierenn B 7 8 17 18 21 16 15 19 12 12 1 12 13 12
CHEABOURG  .....:-- . 1 13 n 20 18 24 12 16 21 14 15 13 15 18 14
AIX-EN-PROVENCE .- - 14 22 13 19 18 20 8 17 20 17 18 16 17 18 16
CHAMBERY +-.-omvmcer 4 14 13 17 15 20 17 15 19 17 18 17 16 16 16
ELBEUF  +-:e--» semiar 10 13 9 18 14 16 15 15 15 14 15 14 14 14 14
DIEPPE sevva-cnrmaves- 12 14 12 18 15 21 17 1" 19 14 16 13 14 15 14
T™ =2 F &
MM = BB
AP=3 %

117 BEERANZEFRANBHERE (B6: By, BALA)

(s [ Caractéristiques des déplacements en milieu urbain. Tableaux comparatifs
sur 16 villes. annexe générale. |
Ministdre de 1'Bquipement-Direction des routes et de la circulation

routidre. SETRA. )

fﬁ = P P i ss ity B
& i % F Q‘ ™ MM AP ™ MM AP ™ MM AP ™ MM AP ™ MM AP
PARIS ..-.... PEEETEEE 24 28 14 40 41 24 49 ] 23 24 27 14 3 35 i4
MARSEILLE  -........ 19 23 17 25 26 2 30 31 23 22 26 15 24 27 17
LYON erriaieinaven 1% 18 14 23 24 17 26 27 25 20 23 16 21 23 16
BORDEAUX .......c..- ] 13 3 7 18 17 21 22 19 18 17 1" 18 19 13
ROVEN .... 16 19 15 22 22 18 -23 23 23 18 20 1% 20 21 16
SAINT-ETIENNE +r0.--- 10 15 9 17 18 16 9 20 17 17 12 14 7 19 14 )
NICE ...ccveanennniaae 14 12 14 18 16 22 20 19 22 i8 20 14 18 19 18
GRENOBLE ..........- 15 18 14 19 18 22 ko] 20 2 18 .10 14 18 18 16
NANCY s vvvanonnruness L] L) 14 "7 18 18 20 20 20 18 17 15 17 18 16
ORLEANS  ..... vesere 13 17 13 17 17 17 19 18 20 17 18 13 18 18 15
BESANCON ..voanveuse 7 6 7 16 16 18 15 14 18 12 13 12 13 13 13
CHERBOURG ...-...r: 13 15 13 16 16 18 19 18 2 17 14 7 17 17 17
AlX-EN-PROVENCE ... 3 13 14 17 16 17 17 17 19 18 18 i 7 17 16
CHAMBERY ....caueaes 12 n 12 17 15 18 18 15 18 16 17 15 15 18 14
ELBEUF. . .cvvvanaverne [} 13 9 14 " 15 12 10 19 15 15 14 15 16 15
DIEPPE . Ceresainnan 11 9 12 14 12 17 17 15 21 16 15 7 15 14 17
N= 2T &
MM = g By Hi
AP =& &

i




£ 118 REANZDFRNBERHE (B (& Ol A= B B, BAIA)

(i Moaractéristiques des déplacements en milieu urbain. Tableaux comparatifs
sur 16 villes. annexe générale. |
Ministire de 1'Equipement-Direction des routes et de la circulation
routiére. SETRA.)

:&f e o o 5o |mo-neenanfrmgmm-non TTEARR L 6 W M
w4 Fopl | wm| ar | ™| aw | ap | | M | oar | oTH | MM AP ™ | MM | Ap
PARIS ..onrccenmvnren 22 26 16 45 45 27 45 48 32 19 22 1% 24 30 16
MARSEILLE ...ocnvvv-s 16 25 15 29 31 25 30 32 23 16 23 13 18 28 14
LYON ......-:-. e 11 18 14 22 24 17 2 2 21 16 23 14 18 24 | 14
BORADEAUX  .------v- Q 10 9 20 n 16 22 22 2 3 15 10 15 18 12
ROUEN . .ivevorevnsn 13 15 13 22 24 16 21 22 19 14 18 13 18 20 13
SAINT-ETIENNE  ...0o-s- 10 12 8 15 17 13 19 21 1Y 13 19 1 14 19 1
NICE ...cv--vomeee .. 13 14 13 20 19 22 22 2 24 15 20 12 17 20 16
GRENOBLE ........--+ 12 15 12 22 10 26 21 20 2 14 17 13 15 18 14
NANCY ...caveo-ne are 13 12 14 14 15 14 Ly 18 0 13 18 12 14 18 13
ORLEANS  ....-.. caae 12 13 1 17 16 18 19 1] 2 14 16 12 15 17 13
BESANGON ....-...--« 8 7 8 23 17 32 18 17 20 1 12 1 13 14 12
CHERBOURG  +ox------ 1" 12 i 192 15 6 18 16 22 13 14 12 14 14 13
A1X - EN-PROVENCE ... 12 16 12 18 16 1e 18 17 18 15 18 15 18 17 15
CHAMBERY R . 12 1" 12 16 13 17 77 15 1 14 13 14 14 14 14
ELBEUF sev--vcerors 10 10 g 15 14 15 14 12 1% 13 12 14 13 12 14
DIEPPE -esmvevrer--se n 9 12 14 12 18 17 18 kol 186 15 12 15 14 14
T™=ZF&
MM = BB E

AP =1
1190 REAJNTBTEIBE M (BtY: % ol BA= BB U, BAria)

(s [caractéristiques des déplacements en milieu urbain. Tableaux comparatifs
sur 16 villes. annexe générale. |
Ministére de.l'Equipement-Direction des routes et de la circulation
routidre. SETRA.)

f B R o o 8 0 [0 AR [ AR S5 B | B B
@ ﬁi z J& § Q’ ™ MM AP ™ MM AP ™ MM AP ™ MM AP ™ MM AP
PARIS ........ vemrern 23 27 19 41 46 21 39 45 16 23 39 18 26 32 19
MARSEILLE ...-.---- .. 19 29 16 28 28 3 28 29 2 21 28 16 22 29 17
LYON .eiecniennn .. 35 3 23 19 21 24 38 37 33 32
BORDEAUX ,..convve- . 12 1 12 19 19 20 12 18 ¥7) 14 15 10 15 16 13
ROUEN ...-... PR 14 14 14 20 20 19 19 18 21 18 21 " 17 19 14
SAINT-ETIENNE ..... - ] 10 g 15 15 15 15 16 13 11 14 8 " 14 2
NICE ..vvv anommnacns 151 18 15 22 23 20 22 22 20 17 22 " 18 2 14
GRENOBLE ...... R 14 16 13 18 18 23 17 18 17 19 27 1 17 18 14
NANCY ... - TR 12 10 i3 14 14 14 14 13 14 14 15 12 13 14 13
ORLEANS :-ovvrevvo-r 1" 12 1" 17 16 20 16 16 [} 15 17 9 14 16 11}
BESANCONS - s« v o orane 8 7 8 15 13 19 14 12 18 10 10 ] 10 10 10
CHERBOURG - +reer-ve 10 il : 9 16 14 23 15 14 16 12 13 10 12 13 1n
AlX - EN-PROVENCE ... 15 13 15 16 17 20 22 n 18 16
CHAMBERY . ..ovacornn 16 15 16 15 15 17 15 13 22 35 30 61 20 19 21
ELBEUF ...crervvun .o 9 10 9 13 12 14 12 " 15 14 16 10 13 14 11
DIEPPEss-veen- - R 12 17 1 13 12 17 14 1" 19 11! 12 u 12 13 12
TTM=Z2FBE
MM = g §ilt
AP =1




#£—1.20 EHEANTOFENBEER (B8, B )

(it4e: Mcaractéristiques des déplacements en milieu urbain. Tableaux comparatifs

sur 16 villes. annexe générale.]
Ministére de 1'Equipement-Direction des routes et de la circulation

routidre, SETRA. )

BB Ay - 6o oo bmensmmymesonun TIEARE L s w s
Q. JE p- m
=14 ™ MA AP ™ MM AP ™ MM AP ™ MM AP ™ MM AP
B %
PARIS «.ovncrnannanns 27 34 14 103 | 105 54 104 | 108 63 42 55 2 5.} 64 1.8
MARSEILLE  ......... 09 15 07 3,7 4 24 36 4 22 21 35 14 2 33 1.2
LYON .........cunann 04 1 03 2,7 31 15 27 3.1 14 15 29 04 18 28 [13:]
BORDEAUX .....cvvuts 04 08 04 29 33 16 29 3.2 18 19 27 07 2 29 0.8
ROUEN..... PRI % o8 06 31 34 14 32 35 16 23 3 15 2,2 3 13
SAINT-ETIENNE ....... 05 08 04 1.8 23 1,1 18 23 11 13 25 06 1.3 24 06
NICE «.ecvinemunennnn 04 05 04 1.9 22 14 19 22 13 12 2 05 1.3 2 07
GRENOBLE .....vs0000 05 07 04 24 26 17 24 27 14 14 24 05 15 23 08
NANCY o .ovvennnnanens 05 07 04 2 22 14 2 22 14 12 21 05 14 (Al 0,7
ORLEANS  .-..--evute 04 0.5 04 25 28 14 286 29 14 23 28 11 2,2 8 1
BESANGON rereniaee 03 04 03 22 23 19 2,2 23 19 13 2 07 14 21 08
CHERBOURG  ---c.:n.- 03 04 03 17 2 3 1,7 2 13 1.1 2 04 1.1 19 05
AIX-EN-PROVENCE --- | 02 03 0.2 1.1 14 09 1.1 14 09 09 14 05 09 1.3 a8
CHAMBERY -::vuuvren . 04 0.6 04 1.6 18 1.2 16 2 ] 13 2 0% 1,2 1.8 [1X]
ELBEUF -cvvcavsrocns 02 0;2 02 13 1.6 0s 13 16 08 12 1,7 05 11 16 0.6
DIEPPE  +ovvvnennnnn- o2 |02 | o2 ] s | 1l o1al o7 | i {os oz |10 |os
TN=ZFE -
MM = gBhH i
AP =gt ,

#£-1.21 ERANEBEFENBHIESE (BWIEY, B4 i)

(His. rCarac‘l:éristiques des déplacements en milieu urbain. Tableaux comparatifs
sur 16 villes. annexe générale. | i
Ministére de 1'Equipement-Direction des routes et de la circulation
routidre. SETRA. ) '

f}; B b o B | B s s Es-sue| TOE2ES D s 4 om
5 Tﬁ %, F &‘ ™ MM AP ™ MM AP ™ MM AP ™ MM AP ™ MM AP
PARIS ...c.viruvnrenn 3.1 a8 15 89 9 49 " 11,2 54 53 6,2 21 63 12 2
MARSEILLE ........... 12 1.6 [o}:] 34 3,7 FAl 39 4,1 2,1 29 38 18 27 35 13 :
LYON ......ivvvninnn 0,6 1 04 2,7 28 1.6 29 33 15 23 31 06 23 3 07 ~
BORDEAUX ........... 04 0.8 04 23 24 7 32 35 17 26 31 o8 2,7 3,2 1
ROUEN ............. 08 11 0,7 a2 35 4 35 36 16 28 32 16 28 33 13 \:_
SAINT-ETIENNE .. ..... 0,7 1.2 0,5 2 25 1,1 2 24 1,2 19 2,7 08 19 28 08 ‘\E,
NICE ... covevrinnn 05 08 05 2 2,2 13 1,9 2,1 13 15 22 o8 1.6 21 08 ‘%
GRENOBLE ,....00unvn 08 07 0.5 21 2.2 1.6 26 28 1.5 21 27 [+1:3 2 25 08 4
NANCY ... 05 07 04 1.6 18 13 2,1 24 14 1.8 25 07 18 23 0.9 ) ?
ORLEANS 05 06 04 28 29 13 27 29 14 3 33 1,2 27 32 1.1 r
BESANCON ......... .r 04 05 03 2,3 24 22 2,2 23 1.9 1.3 2,2 1,1 1.8 2.2 1,2 3
:"' CHERBOURG  covresras 04 07 04 1.5 1,7 12 19 23 13 22 25 08 19 23 09
AlX - EN -PROVENCE ... 03 04 03 1 1,2 09 13 1.5 1 14 1,6 09 12 15 08
CHAMBERY  ~c-crevne 05 08 04 16 1.9 1. 17 1.9 1 2 23 07 1.7 2 07
ELBEUF «e-vvrvvrcvae 0.2 02 0,2 13 1,7 08 16 19 AR} 16 19 06 15 19 0.2
DIEPPE  4..cnvvareins 02 02 02 1 1Al 09 12 14 1) 1,1 1.2 08 1 12 07 ;
TM = 2F & B
: MM = B &l ’
{ Ap =1t #

i —-—926—




£—-122 BRANIREFREHISHER (B8 tofhBE=H8%, B0 lin)

(st [ Caractéristiques des déplacements en milieu urbain., Tableaux comparatifs
sur 16 villes. annexe générale, |
Ministére de 1'Equipement-Direction des routes et de la circulation
routidre. SETRA. )

R D N e 7 3 I
Q ﬁ F &" ™ MM AP ™ MM AP ™ MM AP ™ MM AP ™ MM AP
8 W&
PARIS L ) 24 33 13 B8 99 6,1 10 10,2 5.2 35 49 2 4,2 58 1.8
MARSEILLE  --.-.... . 0,3 16 07 34 37 26 a6 4,1 A 1.9 3.5 14 19 34 1.2
LYON tereeaaeena 0,4 1,2 02 23 2.8 14 28 33 14 09 2,8 03 11 2,7 04
BORDEAUX ......... 04 05 04 2,2 2,6 1.5 29 34 15 16 25 0,7 18 2.8 07
ROUEN ...... Crernas 06 1 06 25 3 13 3 35 :|.5 2 3 15 2 3 1.3
SAINT - ETIENNE ceavoen 05 1,1 04 1.5 21 1 19 25 1.1 1 25 05 11 24 06
NICE ....vveininnnnn 04 08 04 1.9 2.3 1,2 2 24 13 1,1 21 .06 12 22 0?7
GRENOBLE «.4vinseerin 05 0,7 04 19 23 14 25 29 1.5 1 22 04 12 23 0,6
NANCY .. ......ai.un 05 08 0,4 16 2 1,2 21 243. 1.5 08 19 05 1.2 2 0,56
ORLEANS ........... 04 0.6 04 2 2,5 13 27 3 1.5 19 27 11 9 28 1.1
‘BESANCON Trererreias 03 04 03 23 23 23 21 2,2 18 1 2 08 1.2 2 0,7
CHERBOURG ......... 03 05 03 16 18 1.3 18 2.2 14 0,7 1.7 03 09 1.7 0,5
AIX - EN -PROVENCE ... 02 03 0.2 1 13 09 12 1.4 09 09 14 05 08 14 06
CHAMBERY ratersanse 04 08 04 1.5 18 1 17 2.1 1 1 18 0,5 11 18 08
ELBEUF . ......, ..... 0,2 03 02 11 16 08 13 1.7 1 1 1.6 05 1 7 06
DIEPPE  ........... 0,2 0.3 02 1 1,2 09 1.2 14 1 06 1.2 0,5 07 1.2 05
TM=2F&
MM = H B3k
AP =F 4

F—123 ERANZBEFERINCHER (B0 ol RBA=HEMN, B i)

(High: I_CaractérJ‘.S'biq_ues des déplacements en milieu urbain., Tableaux comparatifs
sur 16 villes. annexe générale. |
Ministére de 1'Equipement-Direction des routes et de la circulation
routidére. SETRA. )

e R —— L P
5 m % )& ¥ Q’ ™ MM AP ™ MM AP ™ MM AP ™ MM AP ™ L) AP
PARIS ............ 24 3 15 94 95 59 9.5 9,6 59 4,2 49 19 4,1 5 1.7
MARSEILLE  -«rvvute [+:] 1.2 0.6 38 4 24 35 38 2,2 2 28 13 17 28 09
LYON «.covvvnnins 04 a7 0,2 26 28 16 25 2,7 18 1.6 23 02 15 2,2 04
BORDEAUX ........ 05 086 04 28 3 1.6 26 28 1,6 2,1 27 07 19 28 07
ROUEN «...vvvvness 07 08 06 3 3.2 1.5 3 32 17 23 28 15 1.8 24 1
SAINT-ETIENNE ... 04 07 03 1.7 21 1 17 2,1 11 12 21 05 11 19 05
NICE .. ..einnnnns 04 05 04 i8 2 1.2 1.8 2 13 1,2 1,7 05 11 1.6 0,5
GRENOBLE ..... oee 05 08 0.4 23 25 15 22 23 14 18 2,2 05 15 19 a6
NANCY ,.oovvinnnes 05 0.6 04 1.8 2 13 18 19 W3 15 1,9 06 13 7 07
ORLEANS ,......... 04 04 04 22 25 13 23 27 i3 19 23 1.1 16 22 08
BESANCON .. e 03 03 03 21 23 1.6 2,1 23 17 11 15 05 11 16 0,56
CHERBOURG ........ 02 03 (A1) 1.6 1.7 13 15 1.7 1.2 og 14 03 07 1,2 03
AlX - EN -PROVENCE .. 0.2 02 02 H 12 (3] 1,1 13 (] 0,7 09 04 06 09 04
CHAMBERY  ...... 04 05 03 18 18 11 1,7 19 09 13 18 03 09 13 04
ELBEUF  .......... 0,1 02 0.3 11 1.2 08 .1 1.2 09 08 1 04 07 1 05
DIEPPE +vavnvrvrnann 01 0.1 01 1 1.1 08 3 1 09 05 08 03 o4 0,7 03
N=2 78
MM = E#HHL
AP =% &




R—1.24 BRAKJIZBTFEFFYRE (B in /1)

(##: [caractéristiques des adplacements en milieu urbain., Tableaux comparatifs
sur 16 villes, annexe générale. |
Ministére de 1'Equipement-Direction des routes et de la circulation

voutiére. SETRA. )

& . T A W
e R e s L T Yy ) [

~ N MM AP ™ MM AP ™ MM AP ™ MM AP ™ M
B & 8™ M AP
PARIS .. 68 |74 52 128 | 128 12 134 | 134 | 122 116 129 | 79 108 117 89
MARSEILLE  ......... 28 33 27 6,7 71 5 1 74 54 7 78| 62 5,6 87 44
LYON (..viviiainaone 15 25 1 6 8,4 42 63 69 41 46 68 | 15 4.6 64 18
BORDEAUX  ........ . 24 3 23 8 8.9 48 83 84 46 8,1 10,1 | 38 78 95 38

ROUEN .......v0nenn 28 33 26 5 8,1 49 86 93 46 B2 92| 68 75 8.8 54
SAINY -ETIENNE ....... 3 4,7 2,6 6.2 7.2 4.2 63 75 42 5.8 81| 3t 5,5 7.7 |33
NICE .......... s 16 19 1.5 46 58 31 K] 83 35 43 57| 26 4,1 556 25
GRENOBLE . .v0vvunnes 21 25 19 6.5 78 39 7,1 8,1 4,1 54 76| 22 54 73 28

NANGY ..ooovnnnnnn. 23 |34 | 19 66 | 75 | 44 g9 | 8 46 | sa 81 25 54 [ 78 |29
ORLEANS ....... veev 20 f22 | 20 724 | 84 | 4 82| 04 | a2 | 85| 00| 54 78 ] 94 |45
BESANCON ........... 26 |31 | 24 24 | 87 | 55| 8 91 | 61| 66| 98] 37 66 | 93 |4 !

CHERBOURG ......... [ 15 |19 [ 14 52 | 68 3.2 58 | 78 | 38 | 48 78 | 18 45 | 73 |22
AlX-EN-PROVENCE ... 1 08 1 36 46 238 3,7 5 238 32 45 | 2 3 43 |22
CHAMBERY ..ccoveenee | 2 25 | 1.8 57 | 723 35 [ 78 | a2 | 47 87 | 18 45 | 86 |22
12 |11 12 53 | 11 35 5t | 67 | a5 | 4 69 | 23 48 | 67 |25

08 08 08 38 51 28 4 55 3 32 46 | 23 3 46 2,3
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OB LIRS . a6 B3k | ERE
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REOET 1 - 1 2 3 10 3 20
A5 HALLEI05A _ _ _ _
SEOATH 1 3 2 5 1 12
ﬁ;%fg%ﬁ?—t 07 4 2 2 2 3 4 1 2 1 21
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& &t 6 2 3 2 5 12 10 21 5 66
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(tist: [Les villes-pietons frangaises. |
septembre 1977, CECOD. )

I &= i} b
B OHE KL m % BTt %
AR zﬁAﬂe?(ﬁgE}sg) 815 | 245 5000 | 1.3

AB2BAMESTA
SO (2 05 ) 7,412 | 223 54,485 | 13.0

AOSHAMELI0AA
FRHOBH (1 2457) 4,037 12.15 38,475 9.2

Q%é%ﬁ%’}%%ﬁ%? 10676 | 321 | 116181 | 28.0

A 20 FAL EOHTH
C1o%m) 10,355 | 31.0 | 200,266 | 485

& 33,295 [ 100.0 415,307 | 100.0
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F— 4.4 i AT EX REH— KR (197646 AREE)

(31 [Les villes-pietons frangaises. |
septenmbre 1977, CECOD. )

#5 £ W 4 m &/ |EF # W A& wm OB ET oW % R
1|LYON 120.000#7 | 23| CLERMONT-FERRAND|4.500x" | 45 RENNES 1.960 42
2|PARIS 26.000%7 | 24|CHAMBERY 4.360n%| 46| ARLES 1.900 »#
3| ROUEN 20,0004 | 25/DIJON 4.300n2|| 47| FECAMP 1.872nf
4| STRASBOURG | 17.131#f| 26|REIMS 4.30047) 48|ROUBAIX 1.865 nf
5|GRENOBLE 17.000n2 | 27|BAYONNE 4.20047] 49j{ARRAS 1.800 77
6|NANCY 12.265#% || 28|ANGERS 3.8407x2|| 50|CHATELLERAULT 1.740 0
7|NICE 12.000%7 || 29|MONTBELIARD 3.640#%7| 51|MORLAIX 1.500n7
8| LIMOGES 11.500## | 30[|SAINT—OMER 3.50007]| 52({MARSEILLE © 1147008
9| BESANGON 7.700# | 31|AIX—en—-PROVENCE |3.400x7) 53 TOULON 1.440n¢
10|CAEN 7.600% || 32(METZ 3.400»#] 54|/AUTUN 1.200 77
11| BORDEAUX 7.40072 | 33|CASTRES 3.000n| 55/SAINT-BRIEUC 1.150nf
12| ALENCON 7.384»7 (| 34|DIEPPE 3.000n*| 56| AMIENS 1,100 7
13{TOULOUSE 7.000#7 || .35|MENTON 2.950%¢| 57|MONTPELLIER 1.030f
14| CHATEAUROUX | 6.400a27 | 36{AURILLAC 2,919 58| SAUMUR 100047 i
15|COLMAR 59502 | 37|MULHOUSE 2,750uf| 59| TOURCOING 1.000 »# :
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17|GAP 540027 | 39|AUXERRE 2.500%7( 61|TROYES 665wt
18|La ROCHELLE| 5.000## 40|POITIERS 2.250n7| 62|Le MANS 500 nf
19| ANNECY 4,800 || 41|BRIVE 2.200n2| 63|THIONVILLE 4500
20| VANNES 4.775n? || 42]PERPIGNAN 2.185n#| 64]NARBONNE 315n8
21 |NANTES 4.755n# || 43|SCEAUX 2.100#7| 65|BEAUNE 3007
22| LILLE 4,506 | 44]CHALON S/SAONE 2.000#| 66|MANTES-2a—-JOLIE 240 nf
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(it [Les villes—pietons frangaises.]

septembre 1977, CECOD.)
mioRl| AD2FA| AQ2EA| AOSHA AO1O0BA | AO20FA
WTHE WMESHA| BELOTA| BE20HA & &
BB ReH) RGO | KEOBH | RBOBH KO LA Lo
0K~ 9H - 3 1 1 - 5
0H~ 9H30 - - - 2 - 2
6 H~ 9H30 1 - - - - 1
7H~ 9H30 - 1 - - - 1
0 H~ 10H 1 3 1 3 2 10
6 H~ 10H - 3 2 2 — 7
7H~ 10H - - 1 1 — 2
8H~ 10H - 1 - — — 1
9 H~ 10H - — 1 - - 1
0H~ 10H30 - - - - 1 1
5H~ 10H30 1 - - — — 1
6 H~ 10H30 - 1 1 2 1 5
SH30~10HS30 - 1 1 1 - 3
0H 11H — - 1 1 — 2
6H 11H - 2 — 1 2 5
7H 11H - - 1 1 1 3
8H 11H - 1 — 2 - 3
7H 13 H — - - - 1 1
0H 13H30 - d - 1 - 1
" gt 3 16 10 18 8 55
= 4.6 SRTELBHIERARSRENBHH (FF)
(i MLes villes-pietons frangaises.]
septembre 1977, CECOD.)
HHoBE | AD2BA | ADZBA | ADSHA AOLO0EA | AO20B5A
BITELE BMESHEA | ME10AA | BME20TA &
HBIERseERD kO | Ko | KBOEH RO ETT Y Eo#h
17H~ 24 H - 1 - - - 1
18 H~ 20H - - 1 - - 1
19 H~ 20H - 1 t - - 1
19 H~ 22H - - - 1 - 1
19H~ 22H30 - 1 - - - 1
19 H~ 24H - 3 2 3 1 9
19H30~21H - 1 - - - 1
19H30~24H - - — 1 - 1
20H~ 24 H it - 2 3 2 7
20H30~24H - - - - i 1
S st 0 7 5 8 4 24
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(BHxBOBMESICRATISEIH)

(1) MCaractéristiques des déplacements en milieu urbain. Tableaux comparatifs
sur 16 villes. annexe générale. |
Ministére de 1'Equipement-Direction des routes et de la circulation
routiére, SETRA.

(2) MCaractéristiques des déplacements en milieu urbain. Caractéristiques
socio—économiques des villes. dossier I. rapport. |
Ministdre de 1'Equipement-Dirvection des routes et de la circulation
routidre. SETRA.

(3) lCaractéristiques des déplacements en milieu urbain. Caractéristiques
socio—dconomiques des villes. dossier I. annexe. |
Ministére de 1'Equipement-Direction des routes et de la circulation
routidre. SETRA.

(4) Caractéristiques des déplacements en milieu urbain. Génération des
déplacements de personnes. dossier 2. rapport. |
Ministdre de 1'Equipement. Secrétariat d'Etat aux Transports. CETUR.

(5) lcaractéristiques des déplacements en milieu urbain. Génération des
déplacements de personnes. dossier 2, annexe.]
Ministére de 1'Equipement-Direction des routes et de la circulation
routidre. SETRA.

(6) caractéristiques des déplacements en milieu urbain. Distribution des
déplacements., dossier 3.. rapport.]
Ministdére de 1l'Equipement.

(7) [Caractéristiques des déplacements en milieu urbain. Repartition entre
modes de transports. dossier 4. rapport & annexe., |
Ministdre de 1'Equipement. Secrétariat d'Etat aux Transports.

(8) lCaractéristiques des déplacements en milieu urbain, Coefficients de
q P
pointe. dossier 5. rapport & annexe . |
Ministére de 1'Equipement. Secrétariat d'Etat aux transports.

(9) [caractéristiques des déplacements en milieuw urbain. Statbionnement dans
les zones centrales. dossier 6. rapport. |
Ministeére de 1'Equipement-Direction des routes et de la circulation
routidre. SETRA.

(10) Tcaractéristiques des déplacements en milieu urbain, Stationnement dans
les zones centrales. dossier 6. annexe, |
Ministdre de 1'Equipement-Direction des routes et de la circulation
routidre, SETRA.

(11) rCaractéristiques des déplacements en milieu urbain, Conditions de
déplacement (temps, distances, vitesses). dossier 7. rapport & annexe.]
Ministére de 1'Equipement, Secrétariat d'Etat aux Transports.

(12) rL'impact de la circulation sur l'environnement en milieu urbain.|
Extrait du N° 24 TEC.

(13) COURLY informations N° 4./
Communauté urbaine de Lyon.
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(14) I'Les Transports Urbalns.J
Que sais-je ? N°.1344, Christian GERONDEAU.

($17EEYE, XEEECHETIXH)

(15) [Vivre en ville. Pour une politique de la circulation urbaine. |
Les droit du piéton.

(16) [Traversées piétonnes d'Ilots en centre—ville, |
février 1977, Ministdre de 1'Equipement-C.E.T.E. de Lyon.

(17) IL'Aménagement des voies pidtonnes dans le Secteur des Halles et aux
abords du centre Georges POMPIDOU. |
Préfecture de Paris-direction de la voirie.

(18) [Zone Piétonne de Grenoble |
le 11 janvier 1977, Ville de Grenoble. Services Techniques Circula-
tion-Signalisation.,

(19) [ Notes sur les Techniques des zones piétonnes.| Une des methodes de
réalisation des centres des villes et du milieu urbain.
A, SCARLAT

(20) TLes villes les plus écologiques de France.]
Extrait du N®.264 ~ N°,266. Le point.

(21) [Transports, Circulation, Stationnement. Une politique pour les villes.]
Extrait du N°,160. urbanisme, 1977.

(22) [Le métro Lyonnais et la qualité de la vie.]
N°® 394-Janvier-Fevrier 1977, Technica. Editée par L'association des
anciens éléves de 1'école centrale de Lyon.,

(23) [Propositions pour un réseau piétonnidr en centre ville,]
avril 1976, CETE de Lyon.

(24) [Une rvénovation de 1l'espace public: Les rues piétonnes. équipment
collectif ouvert au réservé?]
Dynamique urbain,

(25) [Zones piétomnes.bibliographie,
CETE d4' Aix~en-provence

(26) [Pidtons et espaces pidtons, |
1973, Dynamique urbain.

(27) lLes rues réservées aux piétons. Expériences frangaises et étrangdres.]
Chambre de commerce et d'Industrie de Lyon.

(28) 20 villes & Pied. ]
mars 1976, Ministére de 1'Equipement.

(29) [Zones pidtonnidres en centre ville. quatre expdriences francaises:
Rouen—Grenoble—-Avignon-Cherbourg. |
septembre 1971, IRT.

(30) [Armature piétonnier et paysage urbain. |
Ministére de 1'Equipement.
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(31) Propositions d'extension de la zone pidtonnidre au centre de Strasbourg. |
aolt 1974, Agence d' urbanisme pour 1'agglomération Strasbourgeoise.

(32) I—Voies piétonnes. |
décembre 1976, Revue du syndicat professionnel des entrepreneurs
d'asphalte et d'etanchite.

(33) [Pidtons et automobilistes. |
Extrait du N°.2 janvier/février 1974, TEC.

(34) [Metz, en bonne ruelle, réalisation piétonne analyse comparative. |
avril 1974, C.E.T.E. de 1'Est.

(35) [Espaces piétons .|
novembre 1973, Ville de Toulon. CETE d'Aix-en-provence.

(36) I'Les villes-piétons frangaises.
mars 1976, CECOD,

(37) [Les villes-pietons francaises. ]
septembre 1977, CECOD,

(38) Pidtons Villes. |
2-3-4 176 N° Special. CECOD.

(39) MLes commercants des villes—piétons.|
¢
janvier 1977, CECOD.

(40) [ Aménagement des rues reservées aux pidtons.]
octobre 1972, SETRA.

(41) [Streets for people. ]
1974, OECD.

(42) [Zones pour piétons. |
1977, Karl Kramer Verlag. Aachen.

( IXBHE] BROSEXH)

(43) [Les Plans de circulation. |
1974, Ministére de 1'Equipement-Direction des routes et de la circula-
tion routidre,

(44) TEquipement et Exploitation des voies urbaines (Plan de circulation)
Guide technique répertoire des actions envisageables. |
mai 1977, Ministére de 1'BEquipement-D,R.C.R., S.E.R.E.S.

(45) [Equipement et Exploitation des voies urbaines (Plans de circulation)
Guide de programmation. |
mai 1977, D.R.C.R.-3.E.R.E.S.

(46) [ Programme A 5 ans-Plan de circulation associé. |
SETRA.

(47) TDossier d'agglomération exemple ville témoin. |
aot 1973, Ministére de l'Intérieur. Ministére de 1l'Equipement.
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(48)

(49)

(50)

(51)

(52)

(53)

(54)

(55)

(56)

(57)

(58)

(59)

(60)

(61)

(62)

(63)

(64)

(65)

[Les Plans de circulation urbains, |
Ministére de 1'Equipement. SETRA.

[Les Plans de circulation. ]
octobre 1976, CETE de Lyon. Robert CARTOUX.

[Plan de circulation. 7 plan. Dossier pluriannuel d'inseription.|
Vill de nice.

A

[Le suivi de 1'expérience de Besangon, contribution & l'évaluation d'un
plan de transports urbains, |
Rapport de recherche I,R,T, N°,11,

[Plan de transports et actions sur le centre.]
juillet 1976, CETE de Lyon.

lConférence de 1'OCDE "gualité de la vie urbaine et limitation de la
circulation", Etude de cas sur Besangon. |
avril 1975, OCDE.

[Tndicateurs de circulation. |
avril 1975, C.E.T.E. de Lyon,

rDijon plan de circulation,]
decembre 1973, Services techniques de la ville de Dijon.

MVille de Beaune, Etude d'un plan de circuration, recueil des données,
diagnostic sur la situation actuelle.]
juin 1975, CETE de Lyon.

|_Strasbourg plan de circulation, Etudes globales. |
mai 1974, CETE de 1'Est.

fVville de Toulon Plan de circulation. |
février 1975, C.E.T.E. d'Aix-en-provence.

[Ftudes preliminaires d'infrastructures de transport, -dossier d'agrément
technique villetemoin. |
SETRA, I.R.T.

[Circulaire 16 avril 1971.]
Ministire de 1'Intérieur, Ministere de 1'Equipment.

lCirculaire 15 mai 1972.]
Ministére de l'Interieur, Ministére de 1'Equipment.

[Circulaire 15 mars 1973. |
Ministére de 1'Intérieur, Ministére de 1'Equipment.

(Circulaire 8 mai 1974. ]
Ministére de 1'Intérieur, Ministére de 1l'Equipment.

[Circulaire 18 mars 1975 . |
Ministére de 1'Intérieur, Ministére de 1'Equipment.

[Circulaire 20 aofit 1975. |
Ministére de 1'Intérieur, Ministére de 1'Equipment.
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(66)

(67)

(68)

(69)

(70)

(71)

(72)

(73)

(74)

(75)

(76)

(77)

(78)

(79)

(80)

(81)

(82)

(83)

lCirculaire 9 aofit 1976.]
Ministére de 1'Intérieur, Ministére de 1'Equipment.

lCirculaire 24 aofit 1976. ]
Ministdre de 1'Intérieur, Ministére de 1'Equipment.

[Circulaire 23 septembre 1977. ]
Ministdre de 1'Intérieur, Ministére de 1'Equipment.

[Circulaire 26 septembre 1977.]
Ministére de 1!'Intérieur, Ministdre de 1'Equipment.

[Circulaire 26 septembre 1977.]
Ministére de 1'Intérieur, Ministére de 1'Equipment.

[Analys et prévision du trafic urbain recherche — d'un moddle d'équilibre
prenant en compte 1'offre de transport.]
septembre 1976, CETUR.

[Desserte des zones piétonnes par autobus. |
mai 1976, I.R.T.

MCGuide des études de restructuration des réseaux de transport collectif.]
mai 1975, Secrétariat d'Etat aux Transports.

[Strasbourg: Systéme intégré de régulation automatigue de la circulation.|
septembre—octobre 1977, Extrait du TEC NO,24.

[Regulation du trafic.l]
Ville de nice.

[Busmatic priorité aux bus modulée suivant le trafic. ]
SEREL.

(TLiaison centre-adroport.]
janvier 1977, ville de Nice.

[Promenade zone est commandé des feux par ordinateurs. |
SEREL.

[Réglement général de la eirculation.]
1976, ville de Lyom.

(s, ERCETBIEEIH)

[Signalisation temporaire, exploitation sous chantier. |
Ministere de 1'Equipement.

[Signalisation routidre, livre 1. Premidre partie généralités.]
7 juin 1977, Ministere de 1'Equipement .

I—Signaliseﬁoion routidre, Signalisation de prescription. ]
7 juin 1977, Ministére de 1'Equipement.

Signalisation routiére, livre sixiéme partie, |
7 juin 1977, Ministdre de 1'Equipement.
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(84) MLivre 1, septiéme partie, marques sur chaussées. ]
octobre 1973, Ministdre de 1'Equipement,

(85) lLivre 1, huitiéme partie, Signalisation temporaire. |
juillet 1974, Ministére de 1'Equipement.

(EEEBICBT 28 EXTH)

(86) lAspects techniques, financiers, administatifs et juridiques du
stationnement. |
juillet 1976, Ministére de 1'Intérieur, Ministére de 1'Equipement
Secrétariat d'Etat aux Transports.

(87) [Promenade du paillon & Nice. |
Ville de nice.

(88) I'stationnement 77, Synthése des travaux.]
13-17 juin 1977, ATEC.

(89) [Stationnement en centre-ville..!
Extrait du N°,22 TEC.

(90) lEtude de Stationnement dans le centre ville.]
septembre 1976, ville de Grenoble.

(EREERKCET 2 8EXH)

(91) lune politique pour la route. |
1973, Ministére de l'!'Equipement.

(92) |_Autoroutes.J
1975, Ministeére de 1l'Equipement.

(93) Me développement des autoroutes en Europe, |
février 1976, Extrait de la revue générale des routes et des aédrodromes.

(94) [La route en 1976, |
Ministére de 1'Equipement.

(#HHECRERTIB2EIHE)

(95) [Vivre & Metz, preparons le nouveau plan d'urbanisme. |
N°,23-février 1977, Le POS,

(96) MEtude des probldmes de centre-ville, eléments de méthode. |
Ministére de 1'Equipement.

(97) [Environnement, aménagement urbanisme, guide pratique & l'usage des
associations. ]
décembre 1976, Ministére de la Qualite de la Vie—service de 1'informa-—
tion, des relations et de l'action educative.

(98) [Urbanisme et transport: les critdres d'accessibilité et de développment
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