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SO X3 R FARNHRBIE, SRR L BAL BT 2 b IEA SR ERG R LY, #
BMOFEMBEICE>TEDBHL TS LS Tho, Hiz, 1945 IELMRZSE T {E SR & 1 (1981
FBUE 6,600 REQD 3 5 1,100 AAIC), HHEHOMBEMEEIL (1954 48), /3 TR OHIFRHIE 60 km/Ik
DFEE (1962 4F) TR T & f2s 1910 EICHA S e — BT, < & 30 EMBEAIL —2,000 # LA
Lot a 58, NV HOBBOVAUESEES R TS, BHOIL L HIRIGER 2 BTOL S

Rl 77 VAR O MBS R E R
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, A& W - I L F m ili
“1900 ] ' =& T 2,801 2, 0004
1914 - - | 107, 535 25, 000
1919 - 93, 338 20, 000
19256 721, 300 476, 400 150, 600
1930 1, 520, 500 1, 109, 000 300, 000
1935 2, 004, 900 1, 5417, 000 400, 000
1939 , 2, 400, 000 1, 900, 000 500, 000
1945 ' 910, 000 680, 000 150, 000
1950 | 1, 950, 000 1, 350, 000 500, 000
. 1955 _, 4,044, 000 2, 611, 000 644, 000
1960 ' 7, 198, 000 5, 019, 000 1, 205, 0C0
1965 - 11, 920, 000 8, 320, 000 2, 034, 0600
1970 14, 395, 000 12, 280, 000 2, 364, 000
1975 17, 932, 000 15, 555, 000 2, 857, 000
1980 21, 720, 000 19, 150, 000 3, 400, 000
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DHIET 2 AT TS | AR EEE A 1971 HE0 Y BB S h, Tha iz R U558 1981
AR 575.2,000 & (H2hCo 7%) OBFBEBIZEL TV 2, FBHT, /Y OIHEM & B 0RO
AN, OOV A =TDANSE (HIE (dissuasion)) T2 HOEBBOBBMEA TV L, Z

Lo ViR, GEE, BETHANRIEK, HTHIVRBERCHNIERTH S, 1978 KB, 04T
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2O &5 L BRI S NI RROTFC, 40, #EOHEBHRIRBLLI LL VWD
TH %, |
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PR ORI U HEKIB D 5 5 Gz e o tz), SHID S aote, RERRMERD S &
LT U ole, TNRBET A0, Y 27 4 F 7EHIZET & 17z grande croisée (B
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Antoine, L 77 [M® Saint-Martin, Saint-Jacques) # 5.2 & ¥ T+ Cdh 5., AHESLIFTIZ Gabriel &
% Wik Soufflot SEERIC L Y EBELFES BRI AL, BEALEBORBRITbhlh T, &
FIHRASHA RS bt (GERIRA b ORHE (Le plan des Artistes)) i3EE I EER boT
Holo TOHRAAYVRARMBEONTERE SEM LI, %72, ik (321t (embellissement)) D%
ARETERBOLBRELEEG X 1 BYIDAMTCH S, UL, Empire (H) (Frochot), la
Restauration ({#8#) (Chabrol), la Monarchie de Juillet (7 AER) (Rambuteau) & OHIHEIL,
HOY ONRRICH - il 2 D VBB L e d o fz, HODH—ALLT, 23 EEREERTIC T 2
R DI HER S L AR FIBIZHZ 3, /S T SEE S 2 FRS hCuvieh -7 HBIE S A Tl 2
5t bDTHDH, o

REe M AF e thBho s nf:&?‘a%‘{ﬁxv‘/méﬁﬂc koTHz 6nt7ﬁ"‘ﬁ%%é Bdo
oo WX Z DIEMOHIZ, BORBRI b (Artistes) DFHE* FA IR U aHE# BRI iRFR Uz,
HFHE S ZHAL RO TH 2, BH, BOBTUEELE, THEHORT KPS 2 kR L

CERRNCOHMRE NS, BYIOTH (1853~1858 4) 13, iz, V¥4 V@D, ¥ Iz Vi@u 0
—H, wNA L RIVEY, HRTBE 70— = 2 OB E R, TS OEMIR MBS TR e,
EOEIZ & D 1856 i BT SN BTMTHRHS R L S 7, BOEN 20 s hieh > hB=
WITH G 25 Thoreo SIS NIGHRE, TELTHW Y DREHBOAED &1 R B 5%
 OERER LAY | RFEMRBEHED I D OWM EORBIE, B L 20HTC L 25HERER B
WCHBZ LD TH oo —7, REIDBIFLERERER LV ELI BRSO THE, Nt
YADFH, VYR, V¥V o A—F2 APV (BF/F v b s lu—= 58) OBMRIE R
CHEE NI, BERFE S SIKZODK S LA, TURA-)ABME YL v Koy a9 % VAR, 1860
FRMZ S MEHNBOBRK £BBRT 2 O OMEHER, 2L THIZ/ ) BROE VY <SRRI S
JAFHROBBLSA, HRich ok 70 AF—F, Yy v ¥ VEED FLDFHX OB A ts,
Vo Y il i, 6 (FOBYIUSEEI R OBIBE LR XA 4B DBFIES L bR XXV D
THEBZ < ORMORDOEEEHBIEL 7 ¥ 7 42 (Thiers) 1 X 2 BO4RERE, BANBES LS
o, 1870 DR B 2 HRRARICOTLEROR, BHRESTPRESH, BehRIES
Uiz b oo & PRBECH 5 L Rod &1, PISILEE U2 R R 55t > 725 R, 13,9
iz U CEMMERB L Ab e IR a N, SO Y RBETH D, EEAFEL, AR vV
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" ' BRI AROEF K HELLEE Uk, UL, 25087 7> (BIHE250 (87 7 ) OILHHRA 17

FMBRas L, TORBCHBELUGRREEEA TRV, FIZ, DIDREPMORRRL ik

THiEbh ¥, B HNEEY, MK, TAEOIHLE 70 L) —FOBBANSLDTHLILE
EIDEE, ®BEIS>ZS>Bbis,

SAONRYHRE, BEOS L OEROMIZ 79 —= 2 0F, Ny A0FH, %< ONRMNEY,
bk FAEOKRERSY, HAE  FEOAMANEOEBCAI bDTH S I LEAS R,

HEHMEI, AR UBBULEHBERRRT 2 2 L 2FE T, LBV XACEHET VT 7>
DRV EDOTHEZOTPR 1YY e S oV KED « ARTED c VE2E2Y v 75D o F
ATYKEYD « ZDMOEHBROBEE, MOMTMBROIEHEZ LT %) OB L, SDRET S DRI
DR TH 5, - _

LaL, FCRMEERMAOREEI T Y, BAMIHAEOMER & AEEOMINIIEL > 288
DEWMEEE S b DBERIRL Tk, /XY LEROART ARG OERIRLELYR 220
32 BEERICRE B T EMNTRIS R, 20 & 5 RS TS 2 318 FR A0 M 5T
SEhic, BT 22 ek {KokBL 2 TS HEDOBRYIDEE, 3% bb Prost #ifi(1934~1939
) RBSEROWE L ThERT 2 HEBEREIIC B 2EHER R N4 NAOBRBRIFR UL, £
NiRo—-H NV EHEERKR TR RIS Aolghis i, =, @, %, Ll OBJFEAFTELT
Wb, Z 2 CREHOABMIXAOEIRERIC X > THIXN S Z izl > T b, [FEHED 5> 5 1941 442

BB U7z Orgeval ¥ COWBEERO ANEBE NI, Prost SHEOFERME R EAR L T 58D
FHEDURESRE & ol | 1951 4EFHE, 1956 4EAHE £ L CRRIC 1960 £ PADOG &t () s D42
B R LABOE) bk D EEORVEREHE (SHROBEER LY 11 KOBSIEGER) LA

R 1675 5,000 SOBFEBOBBERRLN, VA 2% T 1960 LFIZBHEL U S5 CER S e
EEGHERE, 1964 £ & 1966 SEDRIZERAILA & huz LeEsGERE, 1960 4E00 S 1973 SEDRIC R A e
7Y FWHAIBBIGERS (37 km) RIFETRETHTH S, /) AT HEEATE (1965 48) D3H
MEBICR SRS & 518, BIFRISROEEM L ABBL b OIEHE L, EROBFZEIEL 2,

& ST = g — VEEGER (A3) (1969 4F) 12 B3 (1974 4E) 2 & » TILEEGER I R S huiz |
A RAARC & - CRESER (METICLD) Shiz, Zhio Yy a2 Ay OIS CRiE
HGERGIC F18 (1972 4£4EA) 1k o THEEGERS IC BT S h, 1974 ST IRRER it & i 5 a4l
L R B 1) 2 R EEROBARNY | KREERORBR (197748) | Z OBBBE b
3922 Y) LN Y—Ry 7 ABOILEREER (A15) OB, ThREIBEEE b DBUIRER
AS6 BB LEDE L DR BHEBOEL DY Y Y7 v a vy (Y ORIBI S A8T & F6, #if B}
B2 F8LGl2 F»F7 7 AL DAL & G HEPI2 B % HI, ‘ete) 1%, FERICEHE L & DFHE]
DRBEELL{HHT 260 TH S, UhLishd, 1976 LB THEE QMM E AZSHEMIZ D & 1
LI AAY T 4D ZOFHERENS N, BT RBEFEEOK D I @mEGER L SLERA
AR 500 km BLEIZEL TV,
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YIS  ORIEGHEM 2L T 3 A5 ERGE, HTTE, M5 RITHE (RER), /R, etc, Zh
SIHICRBHCH S C L HELL bOTREL, TORBEARIRS EXIREBERELDOTHS, L
MUBHS, BRI, ARY—ECRAOBRORRE-EIC ML 28HOHEEHS I ENTE, (1o,
T D 2R R DA X A HZGNTFR O ORI 5.2 2 B2 MEE > T 5,

(1) AL=Ea2A (FESGWEH)

iz, 29V RANEOMIET (bachoteurs) &[RRIz F 12 3 1) 3 AISHBB % BN &LT Lizz &
THIBRT WD, T4 X SAANNZOREDDUANCEE UL 6 VY LOBE) OETH 1662 4E1z
ik o Teo 5 MRS BUEMMET S RLAM b 2 IR HRD, SV, RAANVOBEHED L S IZEF 5728
TR RO BHOMB 2T U RS Cie 1P ELEE Ui, '

1828 43 Tz ) Pl CREDRE Z L TRk — F Y — (Baudry) WO AN (A A= 2R (B
BVEH)) 2RI LN, HER 1IAYLD B YV F—AThol, ABAEENEL, BLVHES
MITHhIVIz, 1854 4E%) OBERREC = MY 2 OBA K NAL, H—0D£H (la Compagnie général
des Omnibus) 12 3R &8 U 7zo £ LT 1855 4RIEEE 30 MO HS BERE 5 A 1, 2 T e Ak —
EADBLEMNYID TS Mz SN Z iz B, éﬁnwmqi%%ﬁ,%%%kmm%ﬁwﬁﬁé
nTwi, : - :

(2) % W B H
ﬂﬁﬁﬁWMkbwfﬁﬁk#Aﬁt1Z&ﬁ%?6b®#ﬁbnt‘%nﬁﬁﬁﬁﬁfﬁD 7 A

Y 4T 1832 H PR S N 1852 HCRAEIT 7 7 Y AAKMIF I X o THR & Mlze 7 7V AABHTH
v—/¥ (Laubat) /%) COBEFAEZI 5 ZENTEY, VL OLEEEIC k> TIMhh BT
A8 1854 4E/X ) THD 1 > 20 B IRBOFEOFEICBA S HIzs (P A YA > (americain)) & FRIER 7B
E@ﬁummmom%@&,;a%<AUt:m%%EA&aﬁﬁaﬁA&w&jénn%%%zLg
A&z, : ' S P

iz & eaw&mhﬁﬁwawaﬁba<mmut:ﬁ%oﬁﬁgﬁmﬁﬁﬁwmﬁmﬁbn
oo 1890 44> 5 % < OBAHT L O SHEHT S M, Z OMEABEMIZAIMIC B SBHLOBEIK
& CEBRU o : o : ' :

(3) s A . | s

EVINFTRAREF Y o V2 v Ry« F o ZVDHO VY REY 2HY )V 2R Y T 50320
HCEITLI DR, 19054EDE L TH 2, 2OETFAC FRBEOAL - FIGE F L TAAZE 2
ADKI 2% (14km/Bf) THY, FILKEBROSHONADOME % LE>T»d, '

A L2 2 ARG SO ﬁ&%ﬁEaT+ﬁaﬁﬂwﬁamﬂ&Wnﬁé&ﬁ%%i3%;
Ueo 1910 4F, A0 ERTORTICL b ZRBEL S EH S iz, 1914 £~1918 EOMS L 15
CRREMAOHTOMEA I £ 2 BB HI R, 2 L O ERTTHBE OB IE £ HV 22, A%
Rikn 2T 24D 2 i REAHADE 24 (A ARFEOMBIERIC X 2 A% A0
RERE) BEENEHELD bFshkdbore, R AR L

STCRP (/$) MiiAE3GEEH) A8 1921 £ TS R, m/\#mm%mgwg Uéo
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ZODEHD X D ICHMIT 1828 4F & 1855 SERFI AN 2 kb o leht, SEIBIEANE bD L& o,
A REEAOANFIEOEAIC & D ED S LAY — C 202 RAL I, —/, BBOERY
oz ik >2DRVHTRES v —XRTH ok, BRI 112 B (960 km) L /¥R 41 8%
£ (250km) HSERD, 2,500 HOBHYL 734 HD/NAN 255 6,000 AOBBRI & > TCEITaIlz, R
MERRELBUBTIREY A VIX1927 HEIZ WA SN, NAMRECKIHBRHIZRD S 2 L &R L
7eo BRTRLHIES I DRATRN 1920 SEICFRD & Nie | EHIHZ HP L, 1937483 A 14 B f%ko0
MiFHTb Iz,
7o G R 2SO LTI bbb S 3, Plio LR A LORMBE R b1 6 Ll B L Y —
ERADET, RV 1940 £ B 3 ADOLTAMEAORKE, BEBOERCELARCET2FHLYL
RIFEORRBLEIR ST,
T A Lt EZSERBBOGHHI N S U THE S Rie, 1942 4E00 S Z OB 2 HY L e DI T 8k
£# (1a Compagnie du Métropolitain) T2, BEL /Y FIC B 3 FRBFRMORBOR
Rl &% 5 T 2 ASRERBOEE— S - OBCIAE 5 bDTH b,
23 BRIRE I R DR HI BT S by, 3O A1 5 TV B3 ORSAHE L T DR % S B
T AHRE L D RBBOTIRRAT vl o Fie CAREA M AE L 72 | 1964 SEOVIFUTETL
T4 100 SO EmZI-A%IZ 1,500 B2 D, 1950 4E12 13 2,000 S % o 72 5 1950 4R 458 H D
F-CRAREELRIETH S, CORIIC, /%) OZEOEHICIT 2 HgN RERNICRI S i, /3
ViSRRI BI 20 LSORREPET, 1948 EDHM X Y SEHFROFBE L /Y 25EH
WA (RATP) OB 21T /0)5EMAEHR (Office régional des transports parisiens Z 14k
1950 4R 128 ) ZOBEME A = Syndicat des transport parisiens i3l & hlz) BT S iz, RATP i3
YR RARIE DT B AREA L TSRS EREE L Tw i BTH 5,
RATP BHEGFREAROEHE L S SIHFLVETIIC L > THOHER %28 &5 2 38R (Zhid T E
R HEFBOFEREBO T3 TH M) 2EDTHWD, BIE, RIS oREICERL W5,
S 2R, D RRBEENLEECH S, REOHEE kh 51D HBER GO LY 2 BRI SR %
S OIBE, IADTRS KT & A ARER X B HBCRIRE LTIV 3 b OO R BRTHHREIC
H2, bI—D, NV HR B IGERESBHUNCEER 2B SETVWEETH S,
LZDEIBREEITHT 57D L ORAMTRDOUTE 1 | /INUDNRAPR LIEROH 5 /3 A 1
ERLURM o7, HOMKIRAS SHRBUL 1974 HERRULBFHEO 7 = YA | —FETI
SHFT D NAERLBETH O HIRBVTH 100 km), R B0 2 HEREORE (v 45
VP a (AVISBOI=R)YRNACH LWREE LTV, ETHERHEL (Y- ADHDET%®
BHIE U7z ¢ 1963 £ LIS 134 10 kin/BR CEEL T2 X 31 A 3, 15 4EM) (1952 4E~1967 4F) #E
B U CRERMED Ul bty 1974 0 S IMNCEE L, 1973 £~1979 DI 80% DI % #1720

AR BV T, A ORI A D RE OB IEINE b b Uiz, Uk LESERMOER,

. Slzwiilﬁo‘){&?(lgsz 5 1970 DM I 18 km/B» 5 13.9 km/BEA) & REROBD &1z, N
ABERHEATHS (1980 SEBIAERD 50 km) 13 14 km/BHICHE 2 L8 S &, Hil R RERORME bl b LL

— 7 —



(1973 4E~1979 SEDIMIZ 4196) o BEFRBLHRFE I GEVS, ZBAF DRRARAEIZ, HTF 2 L H L v RER MO E
WL > TRBEEBHENTE TV S,

(4) #8488 o g% 58
AAL=E 2 A (FAVHH) OBFEOBIEERIZ, /S TICSENBBS NI, ThE7 T VAR

W CRRRE S N INIRBRIN X S EREIOBYIDZGER CH B, 1835 3 — e FL— iz A S NI

BRI 1837 SR AT R HAA L, hIHZERE b 2c 3R by Y e Sx oV e Py e L (YBFHERY 27

ETTH o leh) % 35 SHITHIAK . HZOBBUIIRNY £ 2L DMK TH B, & — A PR

O E HIRY DH LR E DEE R T 2 EOMCRVLRASNTOI, ZORUES BIHE v

W IR 7T O - % PSE L 72, , ) S

vH,&wv41tﬂv%:$®%ﬁﬁ%ATw5ﬁ,ﬁb%ﬂé@#&%&ﬁbfuw&h&ﬁﬁ

MGl E e BHERIz b ) BERBER SNz, YV 2o r b WYL 2L OEKROBEIZ, /9

) & ENOMETAEE T NIz, L L) O IRIREEN D £ 11088 S . 200808 & Wg hude st &

FERE L ZDWHMRL &, olz, Paris-Juvisy (1840 4E) 13 Paris-Orléans MO BYOR Iz iz > 72

Paris-Rouen ##i% Paris-Poissy [XH] (1843 4£),. Noisy-le Sec (1849 4F) % THE S A, 752 2D

Wi~ > CEEM S Sz, Villeneuve-Saint-Georges 75 PLM RSO BYIOB TR Ch 72 1 >

o W — A NP R T S BRI & LTI, Sceaux % T (1846 42), Bourg-la-Reine & Orsay % T (1857

4£) @ Denfert 2, Auteuil #, Vincennes % T (1859 4E) o -la Bastille £ (Z LV X Fw T Boissy-

Saint-Léger & CEff& i), ¥ —X LR ERHT 2 la Havre ROBYIORKMTH 2 Argenteuil T

Ot DITSh B, S -

Wiy 2 BSERRROBBRIER R L > Tw 5, M, ﬂﬁﬁ@&#%%&&%@ﬁﬁa

BULBTHARRS, BR/SYTCHE /Y BRI L 2 L 2R & L) TW 2, iz, /Y
ﬁ(@ﬂ&é%?6w<o@@ﬁﬁ@&éhﬁﬁﬁﬁ%ﬁﬁ,%%EE%O@%&@%?MLRB@T

Bhaholee CRETRERDEI 0 EBPSHIZE > TR S, Fhb b, 100 FRFNHZ/SY THE, <

WYL, v S 7/°V4.V*kEUutﬁT%k&ot#yL#L,Zibym

EVR =T e 4V e SaldabduidRY 7 L BET 22 ERTEAd>T, 29 hOTERIZ AN

D RSB DFEEMSMUD H L D bEp > e BHEZ2 ZICRRT L ENTEZDTHL, LhL, &

@ﬂmmﬁé&%u##kﬁ%m&ﬁﬁ?ﬁ&ﬁommmhaﬂﬂﬁﬁmﬁzuﬁwmmﬁkéﬁi&

"holz, : . o o
100 LERTREAMIT SR L Tt o T Lbsb%@i&ﬁ%&ﬁ&twru-ﬂﬁé Tz, 1870 4ED
BHotkic®  OftE ﬁ%ﬁéntb,%méntmﬁﬁ#Tboty%wﬁﬁﬁkTﬁwﬁ%ﬁwf
wkﬁWﬁb%ﬁTﬁLw%ﬁmﬂﬁ%ﬁﬁb;&k&ﬁ%ﬁﬁbﬁ@ﬁ&%i*bﬁ@-:u“

Z 9 LT Db OB (Saint:-Nom-la-Bretéche) £ & 1, MlOBBBFR s Nl L L, &
BRI & EITRR OB 05 BRIS L Tw ZEAtIgE L L C O 2 MAPOH 125 27, ki1 24
ROHT T&ot(ﬁ%@ﬁﬁ)t@ﬁntxohqﬂvwiﬁENﬂwlﬂ(ﬁ4/Y~1X94~°
Vaw e A7 =X, etc) NEIBTEME NSy - i e s
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B b BELENNRARBS hBLTHY, FHORMELAS UF UM LIRS LR EL 2
2o 7280 v RE2(1900~1902 4E) 13 £ OBER, S BAL S h Tz, IO bRELE e :
BRI Juvisy F TH1900~1903 SELROBILIE T A% 1921~1926 4, 7 £ A b« & U 1924~1936
8, EVIOVF AR 1937 48, 1931 I FEEIE 386,300 FAREBR LI,

1945 4E00 S BALLE S co RNV A ;S P a By a DRI (1947 4F), Y 3 VEICH < B

(1950 4E), DWOH & FBHMBIL S N, 2L TREOBILORT v —#, 2V 7 I VR, HY b7 —
R, VY VIR E VB, 2OVEY BT ER) D 1966 E~1970 I TiTb vk, TR s BIzRY
TEH2OBENELS N, OB 1,500 0 b 275 5,000 RV b AR S b,

V—BOBILRBROEHERERBREL VLI LOTH DT, FIRAELHRELIOL
Fz 11 AOEATARD 54 S 117 AHRS h ¥ — 7 BRI i 20 AUTiE L e, B RIER A
ANCEBRUL Y —BOER, 1945 FEOMtibic KERBEEE AT, ZLT, AINVF 275>
L) RO RABOME B Y — EAKETHEE L, < ONSMKOMREIIRE L HFELLY,

—Fiy ZHHBACIOBING bbb &3, FoHORE D X VML TRV, 1954 FFIZBY 254
Bid, AAN Y ay 7 OMOEER CEM 287,200 5A) L0 {ELLHLE L Bh T, THUR,
FRBUTBOI LR L, 1931 EQZFETH L7z (1965 FFi2 BT 386,300 TA, 1981 4Fizid 4 (&
3000 M) '

WHATEE (RER) CHET 5Dt G, S RATP KBS DL DOBBENH 272 6D
D, Egki 1974 F£~1979 £ ORI 33 km ORAREHR LT, 2O, FEilic 7Y —ediEd 2
T (1974 4E~19T54E), O U Y=o pibibe R o T2 ADEE (1976 ), SV THRIKBY %
FUNY Y RERE A N2 —EROBK (1979 ), F ¥ F— e =Ny 7 S FWili 2V Y — D,
ZRIZANY —BEOEKICHRA I 20 km OB, Yavy— a7y v AR(1977
H~19794E) BEMESEND, £/, 46 DR 1945 LA R S h, D> b 305U 1969 4
~1980 LEDRNIZ B BHIFTH 5

(65) # T & |

Bbot) 5 LWESEFEI E S LOHTHRTHY, ABEALZhERBETHS, UL, SYikZ

DT L Wl SFRAN DT TRV, 185457V —A (Brame) & 77 ¥ v (Flachat) #34E
R ULBYIOER, vy FPBEL TEGIC S o b RFSEBRKGEICERE T 2 bDTH o 1h,
CERRED SR ST, = F, 3EITbl 5,9 HEMEISH L WISAFROLE LU & Ui, L
L, YDA A V2 ARBRESHKE, 2OL I RFLWGERBROBRICKAT LI L 2 Lah o7,

e, 19 BRI ER S R 10 R Y OFEORHCEEL, BELNRNBIF LY oM TEbh &
nrf.:'ai‘_ﬁiﬁli,* TS EARBE#HEDL (la Corps des Ponts et Chaussées) D1 catzah, &ili

NOTERCHET S 2 RS PRERMOBK LS B 2 L EHH LR, TRERMIE, YT
i, MTEORHNSEIC ST A ML ERL, ORI LOTETRRY IR 5 2 0T Sl

(1) SRS 1.2 Wilih & Wi~



EOWTHEMETORNS, TR IO ) }iROFBICHTRELDTHIEEL, D
a1 20 fEMIBEV 1o 1889 SED TTEIEDBEY] & iz it - 1 3SBAFROTRIC & 2 RAOFHR L8 2
28T, BHE S AR N Bl 2 7RBE L 72 DI 1900 SED HEBOERT Ch o0 SD LD WL ENDTT
[HRIZ YY) OZGUOELIZ 50 THE e @I 1z Ui | 1867 £0 T EII RE VM, 1878 SEDIHIC IX
SR, 1900 SR XL T 8%, , S A

IR X TRIAMT 5 TIROMM 2 808 7o, HWTFHMAII LA TH TS (la Compagnie du
Metropolitain) i &, BE &N Z itk 5k, SHERMOEK I TE&OSE S FIH S v
Eouz, TS O b Y 2V (SOEOHTEGCIX 3.20m DR S MNETH 2 HMTFEIL 2.40 m
L) 2L, 2Dz tu.MTﬂmm%mLﬁ$M%éﬁmbtubmmbéf,%¢&4
T OIFIDI T FIEAT 2 R AFEI L, ’

AIDFEIIRIN b e B onXv 2y RERNV b w4 MO CH 2, THhIZ19 ¥ ATHREL, 1900
7 H 19 BB, 28)iilic, 40 (Canicule) ® HITFE S K 3% > B 2120t 42 2 &
Y, € ORRBENGHITHEORBZENER Ulc, F—7 4 Y X &4 va VEIOBGIE 1903 S22
L, 2LWTED o ARy YO BHR), todForFY7x—nNeayvan, 4 29—k
B, VEata)y ZEGeRRT 5L b7 -0 L ILERMIOBE (1906 4E), H b Redrr 7ot
R beFe7 Y=y MO (1908~1910 4£) H5| £ BB L 72, 10 4ERIC, 7Y 13 1898
EDOHEBIC X > TRV S N BYIOM THMERRZ LD TH S,

191445 T, ZORBU—EDOY XL TITbI, HFoHEHOLRHTH /B TESH (la
Compagine de chemin de fer souterrain Nord-Sud de Paris) 2Zal %22}, €Y /SVF AL EV 2L
PO EHRBLIL L b ZREFE LTV, ZOEVII ML « YL F R, ROTR
WYL ZERVE o B o T oo v VHIEREY, > SY—NVEREZ VS 4 =FILH > b o = P
KRS B o7z TN E CORBRICKET &, HITHRBMIHB LD LD LBR S4BT L biffbii,

CDEIKLT, 1914 FOWFMNE T o BV ik, BBEEOR THREBMBOASI 2 MK T 2
STHBRE MR Tl SRBREL TV 2R EBBOMME 20K S SRYTHSIEHIRTOED
DTHL IHHLPTORBRMOERE, TS 28, k72 ¥R, BAHE, BVETHE,
B—HE&ik . chdRMTRHEOBHONR L5, 20K ) HORBEMAMAY X,
Numﬁvm?%m;vfﬁvmmﬁwn1m5%mmmﬁozﬁ&%ﬂ%é@M@E@?&ﬁv%ﬁ
HITT 2 2 LWHE U, MTROBBIZEBORR S LB L Uik BN THCO TH, - L85 X
Dﬂﬁ?é(«w#~lﬁ)k&6l$,ﬂ@&ﬁ%%ﬁ@bt HILk, BHRbLDOL UT KT
Dr—Y Ik k¥, o Co T S P T

Emu1%3@@&n/ﬂﬂ@Xﬁmléﬁﬂﬁbg%iTK Tbokxawkﬁvmﬁﬁbnwm
D DEBHRKEDDEH, FLOFEEVEC UL EROLEDVVEVEY OV H Y AGESER T8 -
k#@l5m&ékL@ﬁﬁ@éﬂmAIW&ﬁﬁ&mwtﬁﬁﬁu@%ﬁﬂﬁkényjA%%V@ﬁ
mu§%Mka%~®&m¥ﬁ&&vk:¥&m@ﬁ$mbﬂuﬁt&Eﬁﬁb&ﬂkoMTP@
TUAY P RFREER LD Lo SRR S ICBERD R S 5TV, [HROSK
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HiggDII & O b ISEUE D v,

1914 4ED¥RGr R b 12 & U le i L5714, 23 ﬁil:iﬁ)‘b'ci@"{‘%f)%ﬂiﬁ%ﬁfﬁa ¥z, 1921 D
Atz &, L OZGHERIMZ S 2 LFRR, BT 5 BB U, 29 Ik T 2R 2 5 o 5
MWEMY, T OMBIIE 2B 5 Iz OhOHBIE S ARIZE L Tze — T, Tidkd, WY,
FREATGIOY 181 Rk R IR S B b r SOF AN

WRELW b I R ATI S ule, 9 R L 10 BEMNEBT AR, fbDREER I Y THRIZ BV THE(H
svle, MTERE (la Compagnie de Metropolitain) (1t 1929 4£12 1 + AL T EGESH 2 BN « St
L, Il 8O B CELh > i~ DORMN T C1Br s iz, 19284EQRESTORETIZLY, &
51T T HARDEEMASHF RABRATIC KM & ke 7 RERIZKDEDY © Pont de Sévres, Mairie d'Issy,
Chateau de Vincennes, Pont de Levallois, Pont de Neuilly, Mairie des Lilas, Mairie de Montreuil,
eI, NYHIRR B 2HLORMOBBEAILSL | 27/ Y X RV I vy TV h v
ZaNOEHEESRcEE SR, VAN T7—n v 4 2RI 1952 FEpEshl, T0%k
20 SEHET LOXIOB#EIZ & > 72 { le v o 2, 7

BRI (1942 4E~ 1944 45) MUFSAHIZHIT S & ML 30mMM L OR/FEE 2170, & 5 IcHONE
SUIIE) (1945 4:~1948 4F) 2R TREIC RATP 12 X 2428 (1949 %) BHREI T2, BEKIIRS
DRI & > TRFZIR U, —HCHEZSERIZEA EMML (1946 41z 15 (£ 9,800 HFADE
%), TUCRHHED L (1951 4£42 10 (& 3,100 ji)&)o Z DWW 60 I - TR OIZ LRI
U7 (EMOFEEHH 12 EAHEM),

RIS L A LHASR SRE D> Te, T2 30 I 2 km 2 EN IR 2 BARHBEEL, Ho 7

B—4 TSR (19814)
—- KT % , / ‘ &
=«« RER RATP A% ‘
-
< S o]
AL

/
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Sl

AZ A YO0 X HEIHTTHMA S Wiz, MRFO BT ELL T, 1962 4EBIE, SHITTD 94% 7 1940
FELEIDObDTH Y, 23%H8 1914 SEDBFRIDbDTH o1, HH, FBHERIZA 7 — 212X VD
L, E— 7R X DMMT 2MMnH 25, COBEAMEELZ#LLLTNS,

WSHETICPET HRIE L [A) U < BROEH OB b AN 2 o 70 FEBRIEDPLIZ LD (1971 FFDO

- 10 0& 2,400 HA)s

LU, HTFHOBEBIZ VTS & GBIz 31 25 LWRIIOBSEK & > TR %R, 2h
SEEIAKOTD | SV (Q9TLIERBH A YRy F LML o Festza =)V, 1973 4:~1976
FRBIL7NYy PV TV 13 FERE 14 FROES), &M 2 {512k 3 KBS ~D
BE{ (19714ERB B AV ez g— V], 19795EIZBU A7 24— AN EY 1, 1976 410 B
Bove 74 AV ETIN—Sall, 1980 FICBY 2 70— 2t Yy >Ya L, 2 LT 1981 i

B RVReTeTu—F) b, ZRERPEITN Q970 4EE~192ER BB AV VTN T 4 —

W, 1973 £ S 1979 4EIRB I 2 2V b4 2, 1976 S BT 29 > F =, 1980 B B4 7Y 0 —
RY=FA=2— =Yz VRE) 2lf), Zh A ERRABIGERS Wi &9 TA5 4 v
DEHEMIZIT U Y (1965 4E~), DO TLBROFEF (1967 ££~), PEEOHRBFBHF(=AH L -2 —
600 &, < AE4 RN, RES NSO, FILOARIC LD AL - FEOER LR &, F
R 10 8 5,000 FHARTECEEL Teadeds, PATRIMZEEL 2 (1976 4:~1979 LEDRNZ 6%).,



1.2 #rhih o Fibi bk ~

ZOMBINORTI YT 2FHEA O L R URBLE R D &, 2B BB EO BB 2 ED DAL S T,
WBOMEDYE L AMGA 5 A VDR ¥ % bl b3, BRI B THIZAO IR RO RS
%kaL,%LTWWEM®ﬁme54w,T&bb%ﬂﬂﬁ?@iﬁwm%&bkébk;ﬁfﬁﬁ-
PLEE &89 BEMTFRIC & > CHUDRWRRL TS 2, 90, WHZLTESREMIZDI Y #IcE
i & U SatiBes (RER) & Elliss i3 5L OMERIC BSEN R BRI S E T 5 ChH 5 5, |

1.2.1 ZBSHS O,

Yl 19 U B 2R AT (BEVEBHEMSNAA, Blh S HEH FGE~N) OHBlR
LICTERT 2 2 M TEL o, BEMIZ, YT CIBREBENDOHEMFEEL CTWviz, P. Géorge™ H#EH
L7z K, 5 (banlieue) & V> 5 BERRITEDMMIP AN H I AL T 5, BRERIZH S SR
Wiy, WML oTE T3, ZHIEERBOEE T 2IE L 20EFOREM S L
b, H5YIREEAfERER EFHLOOEEShDS, '

AT AD b DIMPREEN DFERAHL L Tl DL €, BHAHRORRO Y XARFEFECRETH 2,
ZDFROY X ADBMAEIKIZ, 19 LI BT 28K, T¥, TRO=Z21MT 2EHY BN h
EAnfiech o755, ’ ‘ R

SR D TEDOFERIE, FFILED AT, T4 b b IEFER R e (ot & T DO KRRFEOTELE)
B ZGEEB (X OFGlE) BESEBS L TORMBANE IEAN, TROTCR, ML (X
DOFRVLBI) ZRRL 72/8) BT 2 BIROTETNEHICBIE L T 2, THOHBE BB O R (E
ke, LAy bSR3 TH LKL ERICE > CESIS L2 BRL, £ oeHit]RBEEY
LTwol,

20 HARIZ R B &, FRICTIRKBOBIF L BBRNEC 1, SV T sOBEOB xR, Y5V —~vL
FHEEHBIZZ O, BRETHMOVL DM (AP L2, M eRY—R, e SNy e PV,
RAY—evalek—2, ¥V e, V) LORBEROBE (FASI N, FY e T—eF
74 v¥) i, LMoKER L it coRREEORBIC L > TEOM R K o1z, BRELOBRBIL,
FHZANT e U —LXYALHER (e TV « RAZN, ANRA « A7 o BT, Y, 3 hY o %
Y, etc) KBWTITbil, ZDXI 454 7ORHIZBIROFEHBEL T 3 | YO BREYE I
R APEE OB 2k U RBEEO /M EADIRRER S > L Lc®, HoRERERORELE >4 <
1oL 2ud, HEOMEK & 2 L1038 L 20FREMRES L,

1945 {ELARE, #AHLOMRIL & S1IcER LU, TOTR, 1D RKEHOBE], Lti~ORIXE:%
W B BAMMD L DK ERAASLEE U, 2L TEAEEOBBIH T 5 BN £ < Lic
AW (HLM, Société centrale immobilidre de la caisse des Dépots=H&EHdR A1) 12k > Ch

(1) George (Pierre). —La banlieue. Une torme moderne de développement urbain dans'Etude's sur la banlleue de Paris.
Essais méthodologiques, Cahiers de la Fondation nationale de sciences politiques, Armand Colin, Paris, 1950, 184p.
(2) Institut de sociologie urbaine, — L habilal pavillonnaire. Allitude des citadins, Paris, 1965, 4volunies.
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BENZAHEOEE L RMGEENHRT 5 (BRED) BZD LI RRRERBRL WL bDCHD, 2O
& i (EERRO LT 54 V87 PRV L TETW D, 205 EHOIHEE, WEabilid 5 it
HIZZ I BT, R EAAIEHBRE» SBITWTH, HNWFEL TR TOAMERHL TiTbhs 2
SR CH DO, kAL 1958 4 12 F 31 FFEAIZ & o CABMLMERIILY — >) (ZUP)MgsEsh, -k
SFIFABEIBIE & A RO M BRIVHU R IR U, 2 U AR S 2 2 109 ¥ 5 = L 2 AlHRIZ L,
P FEOMR HEEBRROWB S 2HD LT,

P (5 « W68 « BBOBRANEMOHEiL LTI 2AS T o i s, chsofiiizatke L
TGRS ZER2EMELTWS, ULk LB RERO 20, 1960 48 & 8512 1970 sEIC B W T, T4
FEOFRTCES (FUATEE) BFHIilIc S BEBEh, & S5 HTEOMEBONERLE BWTLE
BRICEBEHSEA L | T hbd, BB O AN T 7 L ATfER (i) BRTH 2,

ZmEBBO MBI, ZOFELRBEHLLORBAMBO A TH 25, SV BV, (EFEOME LB
BOMEZRL T 5HLeiEN L, O TRBEZNRO R - e BEERO LE~ORER2RLL =
vR—Y —DHBE, HORENLESWSE—TICRE AR L ERER— 0 Y I FEmi 5
— PR B PSRRI R L OB R — 4 U S ey — i, BRI — X R R, OKD T 4 — T —
Ve gaperns 8K, 16 K& S icfil iifBOMKIZE > Tw oz,

BREW, FEELEREL COBRESHLOATRBOASCERL 2 e8bYohs, ShianBHD
Aﬁi%&mmuﬂumuﬁﬁétﬁﬁ%%mﬁmfbﬁﬁ&%ﬁ&ﬁw,%ﬁtﬁﬁ@%@yv&wﬁw
IIRHOEOHMAEHRULED, S50RELZOIAWLCWE (4R E 15 RKIZBIT 5T V30 AH
D& Hi2)o HITEER, NABHRN, [F5H, OBRHOERELRIUL SV THORBEFELDIFEFL T
Wb,

1. z 2 gk t (?ﬁma) #\OJ%BHHI:

(1) ﬁmmuﬁféﬁﬁwiﬁ

*@ﬁmuﬁkmﬂ@ﬂmm%ﬁﬁﬁarwfm&m Fhif iz fe > TEEM L &EH 28
L T 5, Halbwachs pih~7z & 3 129, 1861 40 & 1921 4F % T 60 4ERTIZ /Y MLk s b 5 8
Y TO)AD@%‘J*’%* 38% 7 & 13%~ (1975 443 6%) WAL T 5 ZENWS MR > TS, KV FF
Hicsas ke, Wﬁﬂﬁﬁ@AD@%Aﬁmofﬂﬁbfmtmﬂﬁn¢k4w&1%1¢kﬁ4”@,%
TN % o THA Uie (1975 412 25%) s —HAVTBBURIISEIE 2 DEIA A U7z (1861 4F 21%, 1921 4F
w%.wmﬁwwdoit,ﬁﬁ,AUmmuﬂLwﬁwm%%b&wuH@%A@&E%mmiaw
k%%bt.%/anXﬁ<@7Wb/A&.Ua/mﬂ<®¢@A&,a%
Wﬂkbwfﬁﬁ£®%§ﬁ*ékﬁMQDTbOLow%¢k7w7ﬁ/X'NUlﬁ(%mb
.Cucuga DF L Malmalsono)ﬁf(!t&i%%%iﬁﬁ'% %ﬁ:‘\(f:Pecq 5"\'1& { O le Vésinet DX 400 ha) % &
WL SHESNT, BYOMHAREBBL, HiE NS 2 4 EMIC DT 5 SEAMORKHE G

(3):. Cleré (Paul).: ~Grands ensembles, banliéues nouvelles, PUF, Travaux et documents de I'INED, n'59, Paris, 471p.
(4) Halbwachs (Maurice). —La population el les tracés de voies depuis un siécle, Paris, 1928, 275p.



73tk (la Compagnie de I'Ouest) 7 S187z, 2 hBIRE, % < D{EE18:8#8 (Le Raincy, Le Perreux,
Drancy, Meudon, Robinson) O¥Riz{f> CHRBE NIz, ThODH L NONTHIHEHERL, 2
NSHHFHIF 1 B Pt D 5 VIER (=, RV Ty, BN e R—F ey ePanTa, 47Y—,
W77V wva, etlc) BERLE, LidLichts, WS OhoHiliEklns LERET 22 LiKR
MLl (7Y vy g o va7BRMEURIOZ ) v ¥ 4, €YML a, F—_AEYx, Fui=a,
Yrbox, etc)o LIMSEKEIXZDOMOER (3Y 2o DEERE, MR, BB, etc) L
TXRM e e R L Tns,

CRETOMIMED Y XACBY 88 L ZOMMOBROBE L HT 2 2 L NAGETH 2, 2D
DI ZODOZGHEMIC L > TH—ERAE W T 2 OREBFROH LT 2 D BRI L 54 >
N7 b REROTHEL, T 5 2 L TH30H 20, IO 4 - 72 B (1901 46~1911 4 ; 1921
SE~1936 4 | 1946 fE~1962 4E) 12 B 1) 5 FICEBMOHEN R ER BB s iz, CO3MEzhehD
WIHED Y 4 7RROE S KRS D GH TR OHESE, WIMEBERINC X 2501, SHA0H
ififk) (%—2 2/, ‘

K—2DiY, 1963 L% CHHUDTIE, 35K ELOBBEAS K BHORER2RL: (HOBERD
R RCHBR SN T 2), 1945 LI, SERBIZ B4 2 TEE vV —48, 2L TESE®D RER 135
{LIEHEDH B 2 148 % e Uiz, 1954 4E~1962 SEDMIZ B CEFADOKIND Y — BRIz > TE L %
NI AO O QRSO FTCEROB E DK (#133%) RIRES LI L HHEL T3,

ZGHBMIC & 2 BHIEOBRENIRED Y X A ET L SRS S LD L > e shizbt, Rk

K—2 NEGEMMD Y 4 TRIHR PO Tz 2 5R)

. — ﬁ ﬁ ﬁ : ﬁ .

Yy 4 7 V4 p ] ;I S 3 G (D) GERL) &8 s ‘
1901 — 1911 - - .35 | i 104 07T
1921 — 1936 - - 1.64 0.95 | 072
1946 — 1962 1.43 1.25 0.97 0. 77 0.76

F— 3ﬁ%@ﬁ&%Au%&uﬁ#aﬁﬁwéﬁoﬁi(m&ﬁﬁ&)m

s Yililgae | 9 W B : E R 0 !é ® 0
D OORRG I nf (A &am@B)| A/B ﬁ m ﬁ % & m[2 w
1 ~ 4 ka 118. ¢ 7.8 71,10 - TR
. 0 107.0 110 2.08 2.69 2.28
5~ 7ka 56.6 39.8 o L42. el s e
- SUCEN R L1e e e -
8 ~ 1l ka 49.4 35.3 1.40
. vag |0 282 29 32
12~ 16ka 17.5 1.9 ) . L4ar | eV eP A RS
17~ % 1.46 2.92 1.90
~ 20 kn 12.0 4.08 2.94 | 2 04 335 290
21 ~ 30 ko 5.9 BRLEE 512 | M 8%, R

(1) Pour Versailles et Saint-Germain-en-Laye,. pour-le calcul des densités, les surfaces - - = "
correspondant au parc du chéteau eta la forat ont été déduites
(2) Rapport entre lés densités’ moyennés pOur les communes’dé deux ¢otironnes successw&

(5)

E’F'ﬂﬂii'F ERESid] Merlm (Pzerre) — “"Modele” durbamsahon sbontamfe" 48 l) dans Cachters de I’Inshtul d’
aménagemenl et d’urbanisme de la fgion parisienne, —EGT 76 par déplacement, Paris, jzin 1979, 63 p. !

«—Les lransporls de voyageurs en lle-de-Prance 1979,Paris, juin 1980, 97p. e
Service régional de l'Eqmpement dela régfon pansienne - Enquéle 1973. Comparazson 196‘9 1979 1.973 Paris,

aofit 1974, 50p, - - - . . Gt e e e O N £ L WS S
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MIEEEET 2 6 OB R, FLTEHICE > GHIE S W T ATHEIR QK L 5 Tlhwilillf
SO & T 5 HRCRIRM T (R—3 B, ZOHIC & - Tl & v 2l %I
FEHICE &, FoHOHEDOERIZ Y LS OMREL FIRICKE R LD TH S, BEICDOWL T, T4
, HOCGEEH 100 80E) 135 & SIS (K500 RUSEMA Q0LUT) LRHICE S, FLHDTE
WHEERERW 5 km OFGE LRI CHIR 245, I LHOBBCE ) BROMiHEMNLEC TH D1/
S 15 km KD ORBEAT L iy,
2) WLOBEH~OBE)
Bz, HICRL TSRV Y R ERNEOMRNSS 5 | £ kY BOORRADBH
ThH B, 28 HITERORIHISIZ 31 5B b B VEROBME R 2 DM DML RAEL, F 78k, &
BOHERR O, 2 LT RER OBEM LI N O BYNITbviz, 20 & 5 2 25HM O RBHIL IS Z il
ﬁbﬁ%%#%&%bk@f&% & SIS NI BV THEAOINLE 100 472 & HIFR A s
(/T%@ﬁ()& wawtb Yoo SYP— VEREBHLE T HKE LI B IO PR b -
T%ﬁkﬁﬁbh&@%%%@¢u#ﬁ%ﬁ@ﬁﬁIMnﬁiD@ﬂ&kﬁﬁbtgtéﬁ ThHzk
BTEB, T4bb, 1962 RNV F—ALRBEOEL KZOHFLRFEL VLN, 7777V A
MROBBE XA 4 KB ORATHER D& > 2BE%E X 512 Uik, 1980 ERERMAO DL <
FLU—2DML Kb D,
(3) FircREWOE—~ K | AR EFOLEE— ¥
SO G 2 BN 48 2 5 LT BISNT T3 b DT H 245, ZOMISII A R
‘i %%OHE%ﬁ%éﬁ7&¥%ﬁofm%oLmb,ﬁﬁ%kﬁ%tuwﬁ%ﬁ%&kkwvivﬁ
: BicEFBESER 2, ﬁﬁ@ﬁﬁﬁﬂﬁ,%(@%ﬁkthIBZDWEm%TﬁkT%i?k
LbE L SR TOihole PoHRHH Y & I S HIBROBE LT L ORIFIEL, FLw
&47®ﬂm%®%$kﬁm?6’t#ﬁ(?*t@ﬁnvﬂ%m¢%®ﬁ&%¥bfm6?5é
HHE, ﬁ%‘éﬁfiﬁ%w 2 LI 4, 20 AT 72 10 FATUL D ah o (£—4,5 21,
;@&iﬂl%ﬁﬁ@dimﬁlkﬁb,mwﬁm&mTA%ﬁ%<ﬁxfwé Wi BRI b T
V5 HEE OS5 FEE L BB AR—-ADTFELER, SV IZBY 3 AO8Mb & OER TR
b5 H5, BOBAIA~DAOBEER O, FEOLOMOKRET (B FY, =2—-3—7, etc)
LT Bk, %) RIRCEIENEC, 2214 ¥ ) AO L > BFHTHS LEBORER (B 17—
R@ﬁQMﬁmwm&ﬁTétmb,7x9ﬁA%@ubwé$wtb£ofuéo%nmwmfﬂ
@%&ﬁ%@ﬁﬁ%ﬁ@fé@@%ﬁwmmub##béf*é EBV,
~ﬁ.ﬂ%%m,%%%%Aw&<%&#7ﬂu%amﬂﬁmu,m&mﬁmﬁoﬁgwb%mm%
WTEﬁTéﬁﬂwﬁ%ﬂtLfﬁﬁ&ﬁﬁk&oféfméou@l?k%h?%%%?éifﬁn
Uﬁk&ﬁ,%@&iﬁ#&i%t%ﬂk&%%%&%ﬁﬁ#&%,béékmkb%n%ﬂﬁkié
BERB B, it,%Qﬁ@témiwﬁﬁﬁﬁvm(%%)&Db%%%(m?)kbmt&&(.
ﬁkiﬁ%M%ﬁﬂ#mém(AUWTm%,ﬁMﬂﬂww@oLtmof,ﬁAmu%Lfkuﬁﬁ




N IO MMM S BEIEATH R En R B,
(4) Btz by 3 M4 297808 (RER) %

B, FBSEDV K DhOHP)RRR S Z L2k > Ttz 3 28O EDO M 25T L
v NIZSHBMIZ DV TIRMIA BT (RER) OE 2 52 W EH S 2Dz, FRULEE
fTbivTw2a Y UL RERODHEEH (FovAy, R7YV— Y1) OFRIZOVT, ALYy
7 RNV ADHTHROEE LR CHETRIF L CAalzn,

O VvBROHMRE

BT ¥ 7 ¥ [V S TC I FIPTeLS BIT P

#—4 1901 4E~1962 SEIC 651 28V 5D 1 &7 DEH LV v THOMS
A 1901 1906 1921 1926 1931 1936 1962
oF ¥ i ov T
R M _
Seine-bantieue - 92,000 (1} 166, 000 221,798 311,928 270,679 | - 484,000 -
Seine-ct-Oise - 19, 000 76, 000 107,229 125,783 | 118,658 252, 640
Scine-et-Mame — 2,000 (1) 5, 000 8,393 [ . - 9,443 9,218 | - 25,220
7 at 90,000(0| 113,000(] 247,000 343,420 447, 154 398, 615 761, 860
flfji:jﬂ! Seinc: . . N A - . B . N B .
bantieue T 1 743 : = . . .
Paris - 13, 000 40, 000 63,798 67,664 67.811 | 162,260 -
Seine-et-Oise .- 7,000(0]| 15,000} 31,129 42,099, 43,813 161,900
Seine-et-Mame - 1,000 (1) 1,255 1,266 1,571 11,440
Ih 3 10,000(n| 20,000(m] 56,000m] 96,182 111,029 | 113,195 | - 325,600
{¥ ¥:dth seine-
et-Oise CiliFtith © . Lo ) I
Paris - 1,0000]  1,500(0] 2,460 | 3424 | 4,68 | 23,680
Seine-banlieue - 1,000 (1) 3,500 (1) 6,007 8,883’ ‘9,676 { 42,680
Seine-et-Marne — : - - 5000 ... 746 . . 698 : . 4,020 -
h ] - 2,000(1 5, 000 9,000 (1) 13,053 15,019 70, 380
X Seine- : - » R ; )
et-Mame C{lF8H
Paris - - } Sl 1600 o2 1; 460
Seine-banlieue - - 1 . 110 134 . 1,680
Seine-et-Qise - - ' no 423 5345 1 3080
/I it - - -600(1) 500 -:. 693 | .. .690:] .. 6,220
& gt 100,000m] 135 000m] 309,0000] 449,000(0] 571,929 527,519 1 164 060
(0 HedH : o s o SRR '
-5 1HYLYRMBHAD ,
ek | T A . 1 NS
. 2 ) il /]\ ®n ﬁ 3F Wﬂﬁ RE [4iro502
Rl . N . wropzl M.
22 )ik 1975 902, 312 194 892 36, 128 1,133,332 | 1,144,675
1968 | 1,083,208 | . 190,573 24, 8719 1,298,660 .1,307,200. . .
WERRY (M 1976 634,947 | 1,139,779 97,748 | 1,872,474 | 1,883,760
) 1968 | . 646,815 |- 1,064,206 | . .- 57;226 | 1,768 247 |- 1,774, 960 -
ABRRSE @ 1976 248,084 | 260,004 948, 129'| 1,556,307 | 1,573,126
1968 | 212,177 173,080 | . . 734:740 |- 1,179,997 |- .1,189/400 : ... -
H@AHAD g 1975 | 1,885,343 1, 694, 765 '15082',005 4,662,113 [ 4,601,560
‘ " 1968- " 2,002,200 |- 1,427,859 | © 816,845 | 4,246,904 | 4, 271,560 . ¢ .
(1) Hauts-Seine, Seine-Saint- ~Denis, Val- de Mame, ., .. '

(2) Yvelines, Essonne, Val- d’Oise, Seine-et-Marne,
A mﬁﬁﬁ.mm$ﬁ§.&m$UaIWS$ﬁﬁ.mm$U5

_._18_._




-8 W LV FRTLET Y VS TR T AR T

YOI, TOUMNBERICT AHBORER Y 27 v ALY, ML LRl 2 @t 2
ERbITw 3, B, PRMRAKER PR S R KB R R EFNI, Bulio 20 4E[H—FH
BEMLTND LI THD, K—6 1%, BRE COFRERN, BB & CRHEHOADDHEB 2RL Tw»
o YV UERHEE L T BTEIF T 1946 4E~1962 EDRTIC AIAMERI L, 1962 4E~1975 {ED Rz
3ol s XVHEBOTEIN (Y2 —X, 47 =4, By, etc) REFKINZOMD
il —EThH 5, ZDBIRIRD L b 1962 5% TRV Tz,

FIERIZ, FRCHEH « BIRBEOFMBIIANF 2 5% Vit T sEcn > THhLTWS T A
DK, 7+ aled Ry D CNRSHIRR, HVAKYT7 IV HMRDSS Y ¥a—n (R
V727 =92 %288), WO RMEFDOEERMR L HRIIFF, etc

Hifi~DEEIFRRICHER I KEVWb D TH S, Zhid 204EHOMI 10 & LIz >Twd (%
—7 M), TOXERIE FEEEK SN T3 TEHRICEEL, 22 OMMOTHEIRIARA TW L,

Y UROF 2 EEIR, $TRRICBURHEY S AOFRUELOMRBETEIZL, KOTT
HMEARE BY ARAEELRE (Nma—, vyY— 7y bm—, RNVA, Ve NE4) T

C OIEEBAFE R IR Uz BUMBZIEL 2w D ORI OIMEIREED 208, 08 (> 5 —»

#£—6 EHREHHINZ V- 7D A0

7| Wi BB A 1810 1876 | 1921 1936 1946 1962 1975

Palainéau, Orsay, .
A Bures-Yvette, Gif-sur-Yvette, 4,274 5,649 9,678| 16,573] 18,5997 36,597 98,632
Samt -Remy-len Chevreuse (1)
B Chevreuse 1, 594 1,786 1,767 1,971 2,114 2,766 4,198
C lgn)' 574 1, 145 1,620 3,557 3,710 6,278 9, 630

VH bon Y
D Gometr. xi"c'halé‘“éhamplan 1,718 2083| 2.658| 3,464 3,607 6,200| 12,579

Levis-Saint-Nom -

Boullay, Chateaufort, Ch l
" E | GomeiviaVilie Mg % 2,393| 2,501 2,307| 2.200] 2004| 2798 3950
Les Molieres, Saint- Forget

'F | fmaylaVile Dampierre, | 1,583 1,599 1,851| 1,566| 1,452 1,555 2,454

- 12,196| 14,763| 19,881 29,335| 31,666| 66,284} 131,443

(1) 1975%FICI2, Bures & Orsay & 6 Higk &7z Les Ulis 24,

R—1 YV —-apstiso 1R EiE

HOHRRED I -7 % : R ik
1921 1936 1946 1954 1956 | 1957 —1959 | 1960— 1962

Palaiseau 3.25 4.9 1.85 9.7 11.6 22.17

2t Orsayt teeora - 4718 7.25 . 1.85 8.7 15.2 2.1

Bures-sur-Yvette 2,52 4.90 1.50 6.8 10.1 22.0

" Git-sur-Yvette 1 110 4.4 1.17 4.5 11.0 17.3

Saint-Rémy-12s-Chevreuse 1.30 1.56 5.5 12,2 26.0

AChevreuse 4.75 1.40 3.1 1.73 11.7

gy i 3.9 6.37 7.66 9.5 13.5 24.2

. Villebon sur-Yvette ' , 3.1 6.21 0.58 7.0 10.1 16.1

" Gréupe EQ@)' A ’ : : 2.9 1.1

_Growpe F()) -, . ' 1.5 | 02 | 134 1.24 7.1
() HESEEES, m*%t bl%zipfdﬁ#% lﬁ(ﬁ 79 %

2 #—-68R.



Vevan—X, Y270 —X) ERESNRIDE I RY 4 7OWHLOBIE % TTEER LT,
=iy BLOUBOZBERMOREZ, VIROBEY v eikL2DH %,
@ RER DRI

1969 4 12 F 1 FLCBlfi L 7t /i 80T 8GE A ROEER (o vA Yy e 7Y — v v e P 1)
DOV, 1971 E~1973 DI F/AA B e bz, UL, RRER FTROBBIZ L o CREGQ
DHEFAEREIE LA LYISMZIXL TN, o

~RER NOTHHHHZ & Y COBRDOMAMIMRER S ofz | 7% ORERIB AR F— 2005
Py vk, MTFSkEDRITRHKEHBT 5 2 L (B EN | BITHE L RE b ik s
Ny cThs :

—23 Y HINOBRIERS LT ERE O BT RS2 T 32 6 DDER(F o v A Y, VavER, v v
PV e 7N, JW«,1#7—»)@ﬁﬁkiofﬁ~tx®§#&§énk®ugwﬁﬁ®*
RIXHOFHELIETH 258, HEZLATO bDOTULRYL ;. o

—BHF TR SOEDRB AR SN L AWM KRB ED T VEAL 2 FIhRBEROEEI L -
TRHREAEDLIMM T TRHMASNTOR I LRBHOSKEE*H2B A5 IFE L 21
(Saint-Maur-des-Fossés), WEOH (5« 75 YVaDRH, SuRART—OFK, /-t S LD
) 12 RER BROMEFCELS 2HFEL &5 L T2 RM 7o v it ko CHINS h, ROTEE L
TRET 57D AKEEH TR b D TH 5, y

LinLanss, BERZ OBRBHI L5V OnOU S pRMRERL TS |

—BOEH OGO Sl L7 (5D (RO 20%56<, FHEEDORE 60%) ;

— L OWBO—EOTMNIC b 5 KB BRISTHERTH 34, choBMDY AT <F 92k
ﬂmmﬁ%kfﬂﬁ&ﬂmmﬁﬁoﬁﬁkktm%nwﬂmeﬁmanxwﬂﬁ%MEkbttL
Th (Vv YES=a e val eI, BYAELJbe Y albe R, DAL S AAVS R
EVZVARRE) 7Y @?ﬁ@ﬁp@f&%@%@%ﬁ&ﬁM&ﬁn.%newm&u;nm
ﬁ%%%uxé%%wzgarmvﬁ,Avﬂu%«oﬁﬁ%rwé%tEM«@&%T@%@EA
whHD S
-4mRu%&&%&&%m%%@ﬁ%ﬂ%%%&&ﬂ&%kbko:na%ﬁwﬁ%ﬁ%ﬁﬂ@
BFTHY, [RROBEUEC ORI 50% 2B Tw3 |
—wwﬁw@1wm¢w@ma#§ﬁ&%mﬂmww%%mbtognanﬁ®4/n7r&%6
ML TV 3 Leh$> T RER i3 GBAER) MEWCB2 L 243 | AERFIEED RER D
i 10%~15% DRIz H 2 15, m@ﬁﬁu;nummo¢%8@w%ﬁﬁ;oﬂAékﬁn%m
SRLZEERLTWVS, SRR -
m%ﬁwﬁﬁﬁ(v/o)lwvzof/~V4)unuxaa%ﬁFnboawa,&Dﬁ%a
%ﬁ%stTukﬁ&#otob%/ﬁ%ﬁﬁ%#mm1¢&®NW¢%Hﬁ6ﬂﬁﬁ®%ﬁm
RN e T e NU—FERH R EEEL, ﬁﬁ%‘@%é‘fﬁd)ﬁﬁfb, I#ﬁb%@?ﬁ% ’?)VX Ve Nt
DR VY —OBRE LOTELBRGRRE L SLE, cu



® ANy 2 RVADHMTEE bt _
xbvamwAwm?ﬁw%Auior<£&ofh5JMmmmme6xbvamwAmﬁﬁ
D T B RBBCER AR & D AIRE & 4 o 2o AT EIO BN FENBURO B st T kI3
ﬁoﬁentwa A by 7RV AR EOREN CEE 15 km) BV, [RAiliOMTEE 7 7~
. ADRER LILEAIRER bDTH 5o 1982 {EHUE, Z ORHRIERIIK 100 km 1B L (B DREARIZ
1950 SR BHE L), BUE L EMIHEMNEA TV, 1952 4ED A 1 v 7 KNV AR, TSRO A/M
B o THER TR (SRR 1 km TH 3) ALIH 175 5,000 ADFAH QBB T3
~b(wéaﬁ@%w%w1ﬂﬁ¥tﬂ—ﬁxwﬁiEﬂ%?ﬁ¥ﬁﬂmm®ﬁ@WK%E&%,%@
Bz /NS i A B S 500m & 1km ORIC, TR CER (ko 15%) »iEHES v 5,
BRERT LD 1 ontio ¥ > 2 — & LRI S R, 238 10 FADAD 2Rz Y — &
.X?6utkﬁér%nﬁTﬂbbtoWd%®$W&,%ﬁﬁ%—tXtVﬁvl—Va/ﬁ&’
PRI R A e, 1958 EOMUKFHE L 5] & < RIFHEOYENE, HROK S S & WHiEO S E,
I Tl v 308, FEROEARRE X 2L T b, 1982 4E8E, 30 FADADRHET 2 20
PlLEOBHB O L > LU TEBER N, Villigby, Farsta, Stirholmen T#by @ X 5 it il & >
F— i HRhOWHHBERBFHN T VB LI L TH S, TD L S I2 L CREFHEMSTHHE I ATL
R BRTH—DWAH A b v 7R AR, MFRREICOBEMBEE LY, 729 OV
WilitE b D 5 2 Fkdh 2 BHLREL Tv 2,
1.2.3. BEEE (o L&) Ro#Bititk
C BE, Wb 2 IE T A RFILE I AEAICH 2 ORBIEEK TH 5, 2OBHRKBESE LV LOHD 3,
ZOEBEERT 51T IO (T e RN e HY s JU—F, Vo BAAL, 74V b2 s
7Y =, etc) ,%ﬁ;@bb’%bﬂiﬁ%ﬁzﬁ% (V=YY YV maevapeFNYa, Y oF
FUIA, et)) KB>TEITLTHSL Z L THRTH D, Wihifbicn I 2 BEROSR2HET 210K,
B B2 ARZERBOBBIE OV T LRILAKRAVS Z N TE 2, HREERRC X > Gligah T
v 3 HETRHE, 1946 4~1962 EDRK, BHEEKICT 7 AT 5 I LD TERWBEOTHRIA B L C,
D1 kb EDES THHLL TV 2, BHK Zh o HETROMBIGER, BN TRDSH, Ok
5 HBELPHORROBER EHIEL T, X D LRI A 5 LERGER OB, EiBA oo
BRI LT, BEEREIZ 7 2 € ATRER TETR O BibD ) XA 70% b ER> T3 & L #HRT
2IEMTED, TDEIIZLT, ZOZOOBHIZBY 2 BHEROBRHIBRAORMDLVAE L LD
T&%’tﬁ%%#m&oko%%H%ETbé1ﬁbw4V77®%@K5kofﬁ%@ﬁﬁ?%%ﬁm
T AHBEERL R AIE R Sn,
ﬁ#&ﬁw%kawfHW%%Eﬁ%wﬂﬁ&ﬁ&Mﬁ?%%ﬁ%ﬁ#%k%emuﬁé EMTES,
COWELLVEHEHRT DV OrOBRIESIAT L LN TE S, XY MA BT BEPET®

: (6) Bureay. d‘e‘tudes pour l'éqmpemenl du territoire (BEPET). Incidences de la mise en service de I'autoroute du Sud
sur le développement économique et Purganisation de la banlieue parisienne, Paris, 1964, 261p.



DML 2o Tss MG X, JRREHZ ZMATRORUD 2R ChH 5, EoHz, MASHE, 7 AY %
DY DBEEHHAM S bERZ EMNTE B,

(T3 5 2RI I P REGH R & HESHERRIZ DL THIR S h TV 3 | FTRTONYHTIRMZ R
LHPUCTERE T 5 Z e MTEL I OH L OB SRR IC B 22 TH S 1 1954 4EH S 1962
EOMIC, FBHHOWHEREIEN TR TADBAHRD UL 1 %5 ) —< o ORISR, iR me
57%, FARTEIIE DAL 1009 BLERIINU o —T5, SIERLIZ/ S i S BELCHISE S 1, +2M RN %
19 DR MR BBL Twa, RIBEOBRIR7 AV AERENCBWTCHLELTHED, B2, o
ATV VI IWADY Y « 7)o 7V =024 IV FAL Y F o — B Y VORKB (2 2 TIREHEER
DB 6 SEMNC AHS 4 508, ete b 3,

FFNGEI ORGSO, ERMCHIET 2 2 L 3E#ETH I, LOLEELLOMNH L, /3
FIUCIEHGERC & > GBS NI (VY — » w95 >) Bfifc kLS L LTUREL, 2/
ZOMOME (AL 20 Vv rxsY o V=) bHRSATO D, ZRSEEDIHMARIRD K
A B TH 5 I BIHIROB S &8, FHRCEEERORE LTELSRD, 7AY AEREIBL
THID &S HHPUIEZ OO, bBRE LTI R A b o BHTEOBREIEEL — b 128 Th S, FLER
OBEE: 3 4EH) (1954 4#£~1957 4E) CRdGaRE I LA L LT 183,300 F FUMNERLEIN 1A
7,000 AORERMAIN S Wiz, SOOBIR L U TBBIOAS S iz tiffio LR 0O BRE READOLELEER
REOTREESMZ SB35,

I, WAGERE OB I U IR D M 1 36 U K & fe R RUT 3, 1960 4512 B U V- B iS i B il
TRFEGEROBEIC LD EM 0% DM T LREMS 572 bD & le BEPET i LT3, 1959 4E~1963
m®%w$ﬁEMﬁn&&Lk%ﬁﬁ%@4yn7Mi%Eﬁ%ﬁ%ﬁmwiwmwwa7ﬂvﬁﬁ%®
TRESDWRNY TR, 0¥ IR, etc THIhbh, FEOBENESHIZEh TS, HE
325 FARTHY D 7 N— DEERIZ BV C 10 SERTIC I 10 ik o, ' ‘ Co

R, FILOEROBEBI N EFIMT 2ADEEY 7 4 2B B LEZDOTRARL Vs G,
EEERIIEE 203, 55, THR2FHL CWARERO—HEES| U, WEEERE; w2 5EED
PAIRA R, RIGE 63 O TRARDBEE %3 > T PR TR R -1 FIER OB RIRNIZ A S A1
BEFIAL COR bDTH 2, 10 ADS b T AOFIBHEH, i%fzﬁié%ii'b") v ZESOE ISR EF o T

#*—8 ﬁ%ﬁé%ﬁﬁ@ﬁ%ﬂﬁ%@ﬁﬁkﬁ#%%ﬂ

gﬁoﬂﬁmﬁ#fys‘ 'm%'"

RELEOBRICHTIEE sty o
_ﬁ%m%mmﬁtaﬁs, Az
LYY LoBmickiT IR | B3y
BEEOBFIRHNTIHEE |- 6%

. (7)- Garrison, Berry et divers. —Sludies  of - highway - development . and geographic c‘hahgéf-‘S'ééttle: Uﬁive:réity.
Washington Press, 1959, 294p,- - 0 ool et 0 cro bR seianenet tnoee sl



VW3, FUWEKOZ D& > REBIE N EZRAMT 5 AR KU TIHIAEIEMNTTREC 2 5 & 5 i@y Tw
o NER—BRTHARI VWS Z bDTHS | X—8 BEEHIOMNF D » % /AL
bDTHY, OB Y > TRZ ZIMEL ATV n,

Flo, HEEEEIE, 7AYAARECEL 2505 XD RHFLVAEROE— 1 &, HAiiRRELAIET 2
bOTHS o IKREICIEA 2 FHTHEBIZH 50 5 HICHEEAL KT 2% oT05 (A 7T —UB
R) MBI LMD BEERED A ¥ 5 —F = VORI T 2L v ¥ — RFFOREL VY — L O
ZITbHS, 20RDRLEHRIGELDDbH 5,



H2E WATE | BEIOMA

MDA AT AMIENEHHBEANER S bDTIREL, ZURSEBECIELL 0D TH2, 2O
LHEVIUMENTES Y, LIELREMENTLE S, DBEREMERSATO—IHR/Y OBET
H L= NIRFEEREZAMEN T LRV, UL, b ABERRMSTERABIhEZELTY, 2
i, WMDY GHER) B LIP30, AL BEFEHORHA SO HIERS W WB#Iz oW
WSz d 52 LTERL,

LW S, MCBY5EEY 7 4 RAMOHEOREES M2 RHCRBL TV 36 TH2S |
HEES ik, TUEY 7 4 BRBLT HHE, b bIHRASES « HE LF « v ¥ v —Z0i i By
FTCRHLEUARERSRVEOZTATHY, WML, RBCZNOBRIOES XD L Ths, L
DOIE, Y T 4, FHOAMIHINE S OERICEHE T 2 BRI Twa o Thb, &
BIEBOC, TEYTLRINAL L OERINT 22 EMNERENL S, BOLREENER~BTLRG
TEY 74 Bt s, Sk b ENZTRITR SRV, & L0HT U CEBlisHE M B ShEE N % 5
&5~ IO REARE 2 BN E LT T b,

Z TR, 1976 SEORER AR E DS BENRTEY 7 4 R 2 FRIL, DS IBI 1975 EOTFAE»
WO TCRYZGI DGR, BB USSEREHER X D 200 BNOBEIZ DWW TR 275,
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2.1 £EMOBH
AN B 7 5V ARBY BIREBOBENE M 5 AW S 7 — 2 13 1976 sEOZSBBERTE (I Enquete
Globalé' des Transports) &5 bDChY, ZhIEZOMENFIML > 2 RHOMME 7 v o — b B
Thb,
ZOHFEERIE, TV TFALOBHEBWTEILHWLRZZOOBHC L > TR TR EMZBHHTE
3 it OKRE & (R-9SR) LIA (E-10 2D, ,
R MO TEHRA X 31X, 1962 40 S 1976 EEDMI 10% 8D L7 (K4 DY), ZDEPIE, /¢
Ui, A, RIS E LGRS e hoMTeRE S RED, $l) AOBEME BEE TR
#—9 REABE T EPTHEABOIER SRR (1976 )

: 112 7 D KA i . 7; Lt e By, Ask | L it
< = 7 .

o 1 2 3 T TIE 1 2 | 3wk |79,
< -9 - | .437] 30.8| 139 1.5 4.0 200| en2| 360 2.8 1.42
Hauts-de-Seine 3.1 3L1| 183| 133 6.2| 237| »5.7| 434 19 1.53
Seine-Saint-Denis | 20.3| 32.5| 22.5( ©14.9 9.8 2.69| 435| 41.3 9.2 1.66
Val-de-Mame 21.6 30.2| 21..8| 166 98| 270 49| 474 5.8 1.59
M m Kk + @ | 247| 31.3] 20.7] 148 8.4 2.56| 41.6| 459 6.5 1.59
Seine-et-Mame 16.0| 24.8] 23.0( 21.2] 151 3.10| 47.4| 46.2 6.4 1.59
Yvelines 46| 23| 244| 204| 123| 300 45| 483 7.2 1.63
Essonne - | 172 256 24.2| 180 150 3.03{ 46.5| 48.2 5.2 1.58
Val-dOise 169 283| 24.0| 197] 1L1 2901 48.1| 456 6.4 1.58
X B %k m #m| 161| 268 240 19.8| 133| 301| 46.4| 412 6.3 1.60
AN R 7oUAMA | - 21.4|  29.7] 19.8] 14.3 87| 2.56| o508 437 55| 1.55

{477 : d'aprés 'Enquite globale de transports 1976

F—10 WARHFBIRRME (1976 4E)

o ¥ o8 zb( A

a . S (m{ﬁ 7 )

) o 5000»)1: 20,000 ( 30,000 | 40,000 | 50,000 | 80,000 | 100,000 | e (e ac | 1 455 1 A
S : 20,000:k%5|° 30, 000 | 40,000 | 50,000 | 80,000 | 100,000 | Xt L ER AU IERAD)
’e Y ili 19.81  20.1 14.6 12.0 14.7 5.4 7.3 6.11 44,900 | 22,450
Hauts-de-Seine 15.0 15.6 15.1 13.6 20.4 8.2 8.8 3.2} 50,400 21,300
Seine-Saint-Denis 1.6 -16.2|  16.2 17. 1 24.6 5.7 3.0 6.5] 47,600 | 17,700
Val-de-Marne 13.1 14.6 16.5 16. 2 25.3 5.4 5.1 3.8| 48,200| 17,850
Aomo RO B 134 15.2 15.9 15.5 23.2 6.6 5.8 4.4 48,900 19,100
Seine-dt-Marne. 119 156.5 19.3 21.2 19.7 4.7 3.5 4.2 45,600 14,700
Yvelines N 9.4 11.7 12.4 14.1] 28.2 8.9 9.3 6.1] 56,400 | 18,800
Essonse : .. 8.9 12.9 14.0 4.9 216 9.7 6.9 5.1 54,300 17,900
Val-d'Oise i . 16 13.5) - 16.5] . 18.7 25.2 8.8 4.6 2.2| 50,000 | 17,200
A~ m % ol 103 132] 150 169 25.6 8.2 6.4 4.5| 52,000 17,300
AWkt 75 AMS 14.2| . 16.0{ - 15.2 14.9 21.6 6.8 6.4 4.9| 48,700 | 19,000

tii%  d’apraés PEnqudte globale de transports 1976

(1) Direction régional de PEquipement (Ile-de-France) et direction régionale de Paris de 'INSEE.
—18 millions de déplacéments QUOtidiens,°Paﬁs, 2 édition, aoft 1979, 71 p.;

—EGT 76 par département. Paris, juin 1979, 63 p.;

—Les transports de vayageurs en lle de- France 1979 Paris, Jum 1980 97 p.

50p.
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1&&60L#L¢ﬁ%%%tAﬁ%@ﬁhbwfﬁﬁ%?@?hkﬂﬁ%bwi5?56 Ltﬁof,
ABURHUE DO O K X S NEBL T B DI, Hi—, FEREEMNBHT L Lﬂlﬂb'cm%o

#-10 12, TEIRADRBBANMHFIC OV TLBAIZ OV T L CRAREL RE>TVE T L 2 IIZ
LTWd, £-10 DFHINADMHFIIZ X M EBOIA DR A%V D 13 KBURHUIE O B (1512 les
Yvelines & I’ Essonne) €, 7SV ilil LA b KL,

UL, RO PIMRAREERT N, BiliBAMOROMR BRI IC S DI ILADEY
MR s D £, Yl KICVEEROUEA A O B (Hauts-de-seine) DA MIER 12 BV £ D it
Rz DT, Seine-et-Marne 2B, AL LMERMEW (R, KIZIZBOBE L DDk SINAH
g SN2 BERMIMBAEVEVTH ), '

2.1.1 =Y 7+0HEHA .

REWETEY 741k, —H0C, 558A1RIBU 288, MYy 7oKk ->Taflshs, 2h
i3, WG (2 NIGERSHREOWMIRSMRT 2), BATNC (b3 v, Pl 6RkMOT It LE
SRIASN), leMEANIRETEEhS, ZDBE, %@&EB@(D%’J#} %Mx%t@“% rY /7’L,fpﬂﬁéntr
W EMBEHN, LHLEMS ﬁ%bv/Vkomfb1W6¢*®ﬁﬁﬁ%%mhfﬁﬁkﬁﬁ?% Liz
BRBIED I,

(1) BEOBFHA Y v 7K

#— Hupmivkbfﬁﬂént(ﬁﬁxﬁ%%nbv/7W%ﬁmﬂwrmk,%i&kay
ar e AR . A;_: ‘ L
ﬁ%%tvrvzfﬁu S BRI IS PRITT B0 LUy 1 A2 D (551503 6 SBLED
LiD) MYy PRI R D L, ZOERIL VDB D, 5 Y v 73, RECIE & D/h& 0z
m%mLU&%éKDZWQGSFUﬁﬂ ﬁ%%én% u/fﬁ%%%ivﬂvﬁf##uéw
CEMYPS K 0T, TRENOBRREBNE CRRE IS <, #&memEKWQMszm
RoENAEETH D, $¥.uwlvtbv/VD%QWQEO&&WfELtﬁﬁﬁ,ﬁ@ﬁﬁkﬁ

£—11 EET%?EJ%F Y /7’& (1976 ﬂi)

T wmmey [ iamks | 58
f;‘:ﬁ:?‘Z)!u- gﬁ;’ﬁ T B%ﬁgf gj}“}n Ef st
) | 3.40| 6od|° L1 3.4 183" 373: 3 3.98
Hauts-de-Seine |  4.38| 7.61| L8s|" 3.17 'ij 2.00] 3.447 3.79
Seine-Saint-Denis | 4.53| 7,69~ 1.69| " 287" nee|" 315" 1 3.43
Val-de-Mame |  4.76(" 8.40| 176" 313" 164 3.43|" 2.64| 397
Petite couronne |- 4,54 *7.83] 177| 3.05| 1.93] 3.34 ‘ 3.66
Seine-et-Marne |  6.85| 9.39]| 1.93| 3.10| 2.19| 362 -3.15] -4.10-
Yvelines - : 6.37| . 9.26| -2.15]: 313 | 243} 4::3.63; w3193 [) ERSTRERR
Essonne 5.99 890 02,01 5.02.99 ] 4 2 24 =383 [+-,2.99 :‘{'3 62 e n
Val-dOise - 576 937 19| 3.2 -2.24] ,.3.64].: 3 3,95,
Grande couronne 6.02| . 9.22]: 208310 ) .. 228 : 3.60.,.3.1 3,88
& . o %] 469] 803 18] 317 204].,3849] 272 -8.82;.

tﬂﬁi Enquéte globale de transports 1978 R ._.gz
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T 5HBEROFEEERDLCNS L BEY T 4 RIS W BYLA L (63D « B9 & RIADIBITTA~DH
Wit
v#mamwﬂw»m«fmm nu,&mAmmﬁwﬁw%ﬂ%ubwrbu/fMJ@%<)

By ?rh Z & &KL T3 { Valée de chevreuse, Valee de la Bievre, #idD%E4 (Neuilly, Saint-
cloud, Versallles, Saint-Germain-en-Laye, Maisons- Laffltte, etc) EFRHiORIRIc BWT 2DOH%
mﬁbwao%ntu&ﬂu,nvma%nuw&féxﬁ?u%mbvzfﬁu;vw&u(Lm
%ﬁ%ﬁntﬂwﬁ%Tbéh e :

~r,ﬁﬁwaueﬁuL@AumﬁA(éwoﬁmé)ﬁﬁﬁk;ofézﬁ<@muawon_
tﬂﬁWUL@ﬁﬁ,T&b%b&%ummULwﬂﬁkmofh%ﬁOthvutﬁﬁéawnﬁ&
5, pop%ill*ktzf Y rﬁﬁsawﬂéﬁﬁt ’a%ui%hua“z, (/\° Y m;t IOALA‘F, HBIBDS T 15% B 1),

w%ﬁmawwﬁkzwaﬁ%wm5m@ﬁmﬁ,mﬁﬁkbwawﬁmﬁaéﬁafﬁbnt
T%#Lm w%¢$®n4n/bﬁﬁﬁﬁ%étb@&@&%&ﬂ%?&bu/7&m35;v@#

(2) ?‘E@JE‘JTSES'J I‘ ') 4 e &
ﬁti"‘ﬁ@ﬁf%miﬁﬁ#&ﬁ%% \bt 6 L7“. (?% 12 iiéﬁ{i)o _ ch&i%ﬁ.l: ')ﬁﬁik%“ (81, Fito

a'm¥%u#ﬁ¥%;%é_zﬁ,ﬁﬁ%@sﬁwrvzf@ﬁao%n%nwﬁﬁﬁrau—k
BT, PO LYy SEEROLRE ) B L ZR0—F 0, BET BB L EOREDASL

Kﬁﬁ@%khwfﬁﬁﬁ%,ﬂﬁﬁ,%%%m%?§<,hvfu e (IR MBS,
(3) %zm%o) S b
F— Mﬁ.&#%kﬁ%%@ﬁ@#&ﬂmbu/7ﬁ®@w&TT EEER L BB RTR R
P—CRED 2E, V7 ) -2 D L4{E, THHBED 1.26 155 ERAL TV, Lo LEsms
FUELINSOEBIZEYL, BR1LMERHEABECLL AV, FRNIZBY 2 Z0BVE, #Mili
BUARVEBIBMEERAICIER S Tod, TAbBEETREEZE AV, HEHBNY v 7AST
.V_/?ﬁb§< ﬁ%bD;fﬁnUL%*bfwa Fle¥ 7V —<v, Y- CAEDOANLE
bé(ﬁk‘ﬁ“@fzﬁfﬁ%o E
m ﬂ%@kéék&%f}zf&
W%&@ut%ﬁbf“%

m)ﬁﬂuﬁﬁiAém
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MIK—1 BHERD 6 AL 1AM MY v /8 (BB 2ER L) 19764

(Insee DX}z X 3)

K12 BEHHERBITLY » 7] 1976 45)

HiiF : Enquéte globala de transporis 1976

e # % & | amE [ xx & | ¥ & | w =& | &

e =2 5 | « | 8] « | 5] & | 8] % 58 &« | 5T =%
X ) ihi| .35 2.01] 2.42] 202 216 239 197 218| 1.37| 2.33] 1.63] 210
" o Al o8| 155 1.57| 161 1.24| 202 1.89| 215( Lo5| 22| 1.16] 178
# Lo Al 052 11| 44| 1.32] 109 1.47] 75| 1.85] om| o2l 063l 161
B i (067 101| 096 09| 093| 1.86| 1.68] 1.56] 1.40| 1.87.]-0.90] 1.38
Ane koot | 0.81] 148 171 1.66| 1.39| 1.90| 1.82| 1.84| Lo7| L27| Lis5| L7

(1} Selon le découpage de I'INSEE (cf. {4} 1).

— 98 —
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SR—13 AR LA D SGREBIRIN L Y v S8 (1976 45)

B+ 58 PES ok RO H | BB H | XH|T | mt B ENGD
o ] 2.1 1.0 1.9 1.7 2.0 1.5
7Y ii
i 1.9 0.7 1.4 1.5 1.2 11
o ] 3.0 1.0 2.1 1.6 2.1 1.5
Hauts-dc-Seine I 2.2 0.6 1.6 1.3 1.3 1
- : 9) 2.9 0.8 2.0 1.3 - 1.1
Seine-Saint-Dens i 2.1 0.6 1.5 1.2 0.8 0.9
Val-de-Marme 9 31 1.0 2.4 1.3 2.6 1.3
I 2.1 0.6 1.8 1.1 1.1 1.0
U] 3.0 0.9 2.1 1.4 1.8 1.3
. 4
AROR K 2.1 0.6 1.6 1.2 1.1 1.0
Setroetn 0 3.6 1.0 2.4 1.4 | 0.2 1.3
Seine-ct-Marne 1 25 0.6 1.4 i.5 1.3 1.2
N 9 3.4 1.1 1.7 1.8 0.9 1.6
Yvlines i« 2.8 0.6 2.2 1.8 1.7 1.6
) 9 3.4 1.3 2.9 1.4 1.9 1.5
Essonne
i 2.4 0.8 1.2 1.6 1.5 1.4
: 9 3.6 1.7 2.9 1.3 2.1 1.5
.
Val-d0ise i 2.4 0.6 1.0 1.4 13 1.2
] 3.5 1.3 2.5 1.5 1.3 1.5
—§- A
AoROR R E 2.6 0.6 1.4 1.6 1.5 1.4
N 3.1 1.0 2.2 1.5 1.7 1.4
AN ¥ 7T AT 2.2 0.7 1.5 1.4 13 1.2
437 ¢ Enquéte globale de transports 1976
F—14 BREETIEEHE 1 AN b Y v B (1976 4F)
9 o Vil =Ed L ERATRE | ST Y — | - e . TR
# *O|UER s ek | meank | mewn | < v | T B gy |58 K
% i T B pojMma| P [MlP|[M[P|[M|P|[M|P[M|PIMIP[M]|PIM
Paris —| = = =|1e6|152[1.20] 307 161] 2.75| 1.86] 2.25] 1.47| 22 | 233| 1.76| 1.07] 29
Hauts-de-Seine S == =1102| 23108 [ 37110 [30a|134| 227[1.27| 238[ 1.59] 1.44| 1.23] 257
Seine-Saint-Denis —] —| =| —|056]249|055] 3.23|1.69] 3.03} L.11} 2.3 {0.77] 259{ 1.22] 1.8 { 0.1 | 2.97
Val-de-Marne — =20 [20 [098] 223[08 [ 363|002 3.1 | 1.35] 242| 1.01| 249| 1.82 1.63] 0.78| 3.43
Seine-ct-Marne 181| 2.12|1.33[ 20 |1.15] 274{ 043[ 4.1 [081|362[ 10 [ 278|089 [32 [151] 23 [ 1.0 |4.14
Yvelines 022|322[0 |10 |062[252[06 |36 |07 | 357]|098] 30 |06 | 3.28| 097 2.05| 0.96| 2.6
Essonne 0 |178[0 |20 |025]36 |06 [333]08 |297]076] 2.77]| 045] 3.09{ 091] 2.31] 0.24] 347
Val-dOise 15 | 525 1.33[ 4.66|084| 38a| 03 | 387[0.68| 333[ 1.19] 270 0.71] 3.13| 1.38| 1.94] 0.63] 3.98
An ¥ 752075 |10 | 263]095] 200/ 1.08| 229} 085[ 343 1.0 [ 3.09[1.30| 247| 04| 2.72[ 1.71] 163|038 |3.15

) P=ithoy
2 M=ZnF-BeRA

i : Enquéte globale de transports 1976

—— A% ) MYy FRFHRK & SO UMBHT Y —YNT3 A, KiBifiVY—YWT2~4 A) &

BWIELHV,

—WMWHOKE S L 22MI/MMETHY — > X D KBRIIFCBOLTI YO AREL, Y Ccl%EfIcES

g s s

o =ZO MYy, RILAESOMEIZOWTIE, 23 /BRI & b KBRS 12 B O

=120

=ANEBESLOA, BIZEZAD MY v PRIV EWEI CHD, Bihz, HEBRBODTRERNLIDS
SPYY7PRERT2H, ThizTFHOBE L LIZIEMLEL, FHIIHEDBHE, 2 L CHY
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B—5 {EAFOA S 3501 AH7 ) ZGBEBIFIH b Y v 70534 (1976)

(4 PARIS -
2,8 —| HAUTS-DE-SEINE
) — —— SEINE-ST-DENIS
27— et \“ sssresves VAL-DE-MARNE
s . e e me =« SEINE-ET-MARNE
2.6 — “,:;,' F’-,. \‘ ------- Y\SIELINES
25 — ot . N —+— ESSONNE
ot s J=- Jn,,.f.\\ \, =ese=s VAL-D'OISE
N .

HHOA S s
(A%

1 2 3 4
i - d'aprés I'Enquéte globale de transports 1976

Wb % D BB 2R v,
(6) 4@y (&1F) BIMY v 7HK
B— W%ﬂ%k&@gt%ﬁbfw% _
—Fft (6~15%) D% ﬁ%&ﬂ%bv)fuwtn(kk@%n@¥ﬂuT%
15~45 I, BB S SENTH S (ﬁb%wo)u 30 ) ; '
— KW THES mLmzkoﬂf%ﬂﬁ&%@kﬁ&bJﬁﬁ%ﬁi%t%#@bu/7ﬁx09&<
5,
LnéwmﬁﬁEEQﬁEkivfbh(6b$b1h6 ﬁ%ki%éhﬁ,%#%%ﬁﬁ,?«
TOERCTEL T D, |
6) WAV v 7#
= ww,1Aﬁtu%@$mﬂmbu/V&Mﬁﬁwthtbuﬁ%%mﬁM#%ﬁ;ﬂxmﬁ
MED LRGP BLDTHEZ ERRLTVDS, | ' :
INEBERTLILROZ MNP S MIZRD
—%¥, MYy FOMMZAKTD S (1976 SEIZHRE S REIL 30,000 7 5> £ T, T 1981 4
fHit& Tt 50,000 7 5 i 3) | '

(3) I (HRE B 2K
) SHER{IRRCEL
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1A Y 97
3 —

B—6 fEmRIZSEBMAIM LY v 75340 (1976)

—_— %y

eovoee fNALH
2.5 - — = Stasht
N — HBE

2 N

. My, *
1.5-—
1 —
0 — I 14y

6~15-F 16~24 F 25~34 2 35~4d ¥ 45~54F 55~59:F 60~61:F 65 FBLE
¢) R0V — VEBH,

Source : Enquéte globale de transporls 1976

B—7 BERIEHIAR LASL D A#E MY v 7 (1976)

LAY Y v
3,3 —]
3,2 —
3n—
3 —
29—
2,8 —
2,7 —
2,6 —
2,5 —
24—
2,3
2,2 —
2,1 —
2 —
1,9 —
1,8 —
1,7 —
1,6 —
1,5—
14—
1,3—

a7 &

a

PARIS

= HAUTS-DE-SEINE
— === SEINE-ST-DENIS
ssesssss VAL-DE-MARNE
wme = we SEINE-ET-MARNE
...... YVELINES

— « -~ ESSONNE

Smsaa VAL<D‘O|SE

0 = |- EAIA
20 060 F 20000 F; 40000 F L0009 GOUGOF 100000 F
g ~AOGGOF ~LOUCOF  ~KUCF  ~1L0 000 F B

HiBT : d'aprés 'Enquéte globale de transports 1976
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—RKOTRIINMZE R Mz D (A 30,000 25 50,000 7 5 > AT 2 LHI5%A 3, Zhid
1981 4¢3 50,000 /> 80,000 7 7 ' ~DORIMCHIE T 2), &S I@BOhRBINMEL

—HUE, ¥V IS kD HET ST LA H v | _

TRV BT M2, 0, KRR BV Tl R L b 1~3 1, 7L TmiRste
cihﬁﬁuifﬁmwaoﬂvfﬁ,m@umwbaff&fwAﬁﬁ¥ﬁ%ﬂmL%TwoT&f@
ADMRATT 5 2 e Dt <, FIMBIC R WM EIES S ¢, EROANETIIE L A PEBINC b < 3
EHROABEOBE I, HTFED LS RO LPT S kb,

(7)) EHTRTEEI Y v 7K

[M—8Sk B AT B DBEEY S MR L T2, BIZHS N 2 L Ch Y, ABEREEK
BBy, WA(H2VBEE), BHOKE S, BEOMEIC L >TEE 5, ABELEET 3138
TR TASAY 2.32 b ) v 7%17v, JHEHMHD 1.27 Y v 70 2 {55V, HEBEEE &
FRAIHD 20 1~2 (5038 % /P HIZR S &, MR C2.23 £ 114 MY v 7, KERIHS
T25L1.22 ) v Wb, SV TINTIRZDERIZ/ANS L 2,11 & 1.47 *c%af%% MWTEIXd

-8 WHOHBEREEBMN 6 FUE 1AL MYy 7 (1976)

DI ¢ : —_— BAImS

31— ' === HAUTS-DE-SEINE
’ — = SENE-ST0ENIS

3 — sereeise VAL-DE-MATHE

29—

w am v SEINE-ET-MARNE
------- YVELINES

“— +— ESSOHNE-
----- VAL-D'OISE

n 1 28 E ;

‘;\‘;‘ o
i : d'aprés V'Enquéte globale de tiansports 1976

ooeage,

(5) FHAIB{HER& D 2 -
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RTDACEELPT S RREL TV S, 28) O HBHIHRA TN, 29HB0 B BRI
LIERIZAZWNY v 78D, —F, HBEERAET 21RO MY v 73 GBI ORI
EHEHLThIhRDEWITH S,

ZOEALIR S & 10 ERIRIC 4 Ule 11969 SEDOTE I BV T (L LT 19714 L 1973 SEDHAETH),
BEE{RE R T 2V HRO MY v PRI HEBEERE OB ERO T e AKE { LEboTY
72 h8, 1976 S i3, ThE T b3 2 Lok oz, ABHEEOBARBEHRD 1V v 7H LML >
Febt, XD LR IEHREREEOEAMNEL LIt X ) cBbhvs,

AL LS R EROTFERFA—OHETHFLhATHRWVLDT, TEY T 1 OLERMRE(CEFET
LT LiREMLY, LLEMS, BEMAR (La Direction regionale de 'Equipement) &4 /b ¢
Re7 5 Y AMA B 2HA—AOHBBAM LY v AN 1.4% %ML, 1976 £Ki2iX 1,700
Fns 1,800 50 Y) v Ak L TFHILTOS, 2D Ehd, 1982 ELINBWTIRB & 2 1,900 /5
FY w ATk d EEEARD, AR LY v FRE DR E ML (GEMH 3.8%), £ 60% % %
NOBTED TS, |
@ ZEORM
wm¢®A2W/ww-bow&@énLMEu,ﬁ%mﬁ@%m@¥wﬂﬁk§§ﬁbon:t
ThHbd,

—B{EONBIC & 2EB/NEV» (150~170 7 7 >, 1973 4F{Tith)

_HEOMRASIE & B ERAEL L LAMED 50 75 Vs 4 ALLEID 243 7 7 >, 1973 44
1% .

—%%@ﬂrﬁ»—k 5*mﬁk%w(wnﬁm%T%%¥%0M77/meam¥®w177

V), ChEBBHEOREY, ﬁkéﬁﬁﬂﬁ@%@%&%bfwéo

2.1.2 MYy IHEH
‘ﬂm%ﬁ%%%ﬁﬁTémk,bvzfoﬁé PR, B AHTL CHTW,
0 LYy TORS

ﬁﬁmb997®¥ﬁWE%ﬂé%ﬁ%#f6hn%%%ﬁi%%§?é% LU & OEHEIEHR
VmﬂﬁéﬁﬁEﬁb?wé;AUwaﬂmhﬁﬁﬁ$ﬁbfﬁﬂk3hn%ﬁxfh%:W%%TﬁS
km ; 289 LSRRI C 11.4km TH B,

ALESERIN X 5> TITb M 2 BBIO TR L Y v 7ORME LAY hoBEn S 12t -

L TN A0, BB X5 CiFbha MY v ROV TREITREV, N NHOEKEDH B VIS

Y« AR b D v Fie DT, BT & MR, EEIELS 2 VIR AKSSHIB £ R L RS

LD EIBREAEERR TV, MRBAENNOEEDOBE L OBVIIAREL {EIO MY v TREBH

CCFIRNS L ARASERMEFET S MY v SR I DEY (RS KT 2 E) (E—152K)
(2) MYy SRR '

L ASEMBE RIS S L Yy SORIIREREIEIE, AV B e 7 I Y ARGIRBW T 3050 & D {EH,I
Wl (2940, CZTORULEDALALLDD MYy 78K 2.04 #ERI NI, 1 BB k2 1K
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RO DIBIEIC L TCWE Z it b CGHTFOoHD MY v FikEEW),

FY Y 7D ODRNC L HFAZE SIHHRTREGDMDH D : SV IBWLTIE 2845, AHEBARND b
Yy STREMC 2258, %Y ZBAHBIITIE S0 3 ChH D, TNSDFER, 2SI BIT 5 FEEHE LS
Y AIHB LSRG S OHMIE (13.6 km/IF) H 5 WIZABARIZ B 5&E (13.7km/B) OO0
—(6.8km/I) THHZ LiItb Lo T, bY v 70D OD JIERHBIOBEBAHEIC L T, &
DEDBHEREHENPDLENTE S, (0—12) ’

AWATBNNOIESIEIER M Yy PRE e, RIMICIERIZEY O BHML) e s v
BebBFATHS I 2SYHND MY v 71k 10~30 SO L & 28 ) LS B0 It 10 45~1
HHICH 5,

#—15 BAEADZORBENOEN Y v £ ITEREE (1976 4F)

#i # (ko) B (49 i fF (ko/BY)
,* Y ili 5.17 6.61 21.53 41.15 12.6 9.6
Hauts-de-Seine 4.91 6.95 21.41 47.26 13.8 8.8
Seine-Saint-Denis 5.08 7.52 20.88 | 49.85 14.6 9.05
Val-de-Marne 519 7.39 20.57 49.81 15. 1 8.9
A B4R O 4 5.05 7.26 20.81 48.85 4.7 8.9
Seine-et-Marne 6.02 20.20 16.97 63.67 26.4 19.0
Yvelines 537 | 13.57 16.09 55. 54 2.0 | 147
Essonne 5.96 15.97 18.06 |- . 60.99 19.8' |- - 15.7
Val-d'Oise 5.19 11.16 18.65 54.89 16.7 12.2
A B R H 5.62 14.42 17.06 57.88 19.8 14.95
AN P75 AMY 5.43 7.94 |  20.31 | : 45.96; 16.0 10.4

HiTE d apres r Enquéle globale de transporls 1976

BEIOALL (73808 MOTHREBERLE (X—16 28) 11, FIAZREEMEBEND 50
HZHEI I & > CUOMINCEALT 2. ABENRDBE, RSV h BN LBV T2, Mt
ZOBEMDOBE, 2z BIMIEMT 2. AIFORE, US> 2 RHMERI >V THET 2
&y, HOMENELBFEFUTVWE I EMbhs, BEORE, BRL XSz, A®GEREO
ﬂﬁﬁﬁvmubmﬁmbkm#%%mié<ﬁMTéo- L SR !

Q) B#o#HE : : : P

%@@?ﬁﬁ&@ﬁiu;ot%ﬁwﬁ%mﬁﬁén,%ur?%m%%m%&muaa(i <15 2

i) SR : T
~@~®OD&7M3MT;ﬁﬁﬁﬁtﬁmﬁﬂmﬁﬁh?NvﬁmmszEMEmiébvvf
DB 7.9 km/BY, A ISHEMIC L 28413 6.25 km/BS Lmbﬁﬁw%WWvaV?m Zh
21 18.3km/BF & 9.6 km/B | Wl n
—RRAEOPIIHE X ) »h S OBEBL L b2 LRT 2 70D LD 28 A OMA SRR
% 1 BOHOBENIL MR L AR Ot ChD ST
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—BI AICRE BB DM S, NBRHIC AR (B2 2O MY vy TR on ikt
THTHES MYy 77X D bRV, ZhESYITTROEHRE L Y v ZIC TS EWEE T — AL
TWaMhdTHbH,

4 B8 oK

bL MYy 7R ABNHTIM & ASHBAMEN, 2L TCODDY 4 73 (23NN, ZBSMNIN,
BAMSIRY A, RYDSHHA) KRG 5L RO EMNERINDS

—MEY DI REORAI, HEERH L ) b AJTHIMICRE CH 5 L BAAN L, Fresty
BN D b8y moRBIA (5) LR S50 ~ () FOFHANREES 3,

—1HOBEIOHE2 DE— 2 HAYAN LY v 7 (208 — 2 0 ASISTEBI MR L T 3)
Y, BAENKNEY v 7 (22 TRE— 7 BEBHEMEELTWS) KOAELTWS, ZhdiREA
B CRET 28, < Al MY v Z(ABHAT RS CoRNL ), 5230k Zofo B0 b
Yy 7 (IVICBYBHTHRRM 2Lhibhs

k7T 7 RABE L ) ASESEEIN B THETHS § Ui Lasts, ) OALISTIMO
F 7€ — 213 H 5T bOTREV (Y I BY BT HRORE L SHENOSEENC & 2) | ABHzZE
BOA 7 C— 2138« AHROMERE BUVCY S U TH D, 2 LT 0D ¥ 4 7 & FIIZmTE
MATHNFHR L DERThH L DIREET 28NS 5,

—E—=2i, SV DBABCBNT, LY BEOEAICE S ) AdsaBlEo@EY —2) (&b
RHET 5 30 2700) 12 8 BE~8 BFP DRI Y THNNOENC, 7D S 8 BEDRIIZAA 2 T3 570
AR BEVRNYAFASIBEICBOWTRET 5, 1 CHRIEDOVTRBRYARBLTCHEKETHY, Y HD
E=2RBRYDSHAALD b, RUVHRN LY v FRBL GRS BRI, &SI WL DEBL,

RO HISERAIRD Y AL ERI N Y v 75 (1976)

Vg 3 eeoveves FEJHI
NILEGHE

B
140 —

120 —
100 —|
80 —.
60 —]

40—y [

20 —

I i
10 11 12 13 14 15 16 {7 18 19 20 2t
tifr : Enquéte globale de transports 1976




HISERFZIZIZBA « 22V R ER b Y » 755 (1976)

%10
Py seseonns LS m Y t\ﬁ”jj'(
200 — ——— Y NSBIHAFIR
————— W5 S ALNSEEE TR .
) .‘
.y
150 — Y oA sesay o [
.
[ ]
a
.
L[]
100 r—
50 —
..'ocu'—
s. O#A
N L T ]
] ] ] | | 1
6 7 8 K 15 16 17 18. 19 .20 21
tHAT. : Enquéte globale de wransports 1978

RERID D & 5 RO A OHROBDZERL Tv 5, BHEFH 25 WREXLBEGEOERZ,
ZHENRVIZBOTREPH 2 EH S ) TIBFHEBEBARICBLOTCLD S

B - BREBORAITY,
<o FOBNZMEL, KELRL,

RURRZ, 2BEHAR O IRMET o IR XY R(17 B5~19 B 13/ <) SRR B O 25BE D 40%
Eidith, €U CRAIIGEBID 5091583 245, LinL, /8Y WD 5 WIidZBAHTNINO BB 20% %
MR DBETHD, Liehto T OMER, 27, /Y L35 & ORIOKEPROMEE I 50 CFF

T 2,
2.1.3 FI %50 g
FINZSHBSI BABY: GE4, #5), IAZ), ODDOS 4 7, LYy 7HN GESERL D bR AEN

DIE> DL D HBHEFIR T ) 10k o T2,
(1) B8 1 4 i ,

1wa4®ﬁﬁu¢nu,b;%17%om0bu/7@¥ﬁﬁu9womm5wdﬁaﬁ$&ﬂmb,
_Jwr—mamom,m%)ﬁﬂﬁiﬁ&m( %ﬂm&ﬁn)kﬂ)@6mom,w%)mﬁoiﬁ
T (T, xy—wAA%)wﬂmT56 ’ : : .

A#*@&%@?:,&@i?&ﬁAAbﬁ#%B#k&ofh5bI
® i @ﬁ&ﬂa(ﬁ‘k@‘, RER, iﬁ’.T“ﬁﬂi. fﬁlfsmx %%/\x)o)mﬂm b ') /7°3 450 ooo Ty v 7(65%)

DONRIX
—418,000 {3 §%:8 % 7213 RER

—1,720,000 13T 2%
— 724,000 1351¢ A
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—585,000 IXTN/ VA |
o SGHLOEMZ 1,100,000 kY v/ (21%) OWIRI
— 8% 5V IX RER+Z841/¢ A ¢ 139,000
— 8% 5\ i3 RER+HFEK ¢ 470,000
—$k385 5\ i2 RER+HTHH/YA ;67,000
— AR A R 298, 000
AR A TSR ¢ 44,000
—HIF g IR A ¢ 92,000

o HBiEHD Wik THE L ARGERMORNSIX 217,000 1Y v 7 (%), TOS b 109,000 ik gk
(55X RER) ~, LT 82,000 I FH~E2 |

o BOMBOEE, HEHEDHS VIS %E&o%%%u&0m0b917(m%)

() @AE#&E&@?@%&

@Aﬁﬁmkﬁﬁﬂwﬁvmﬂﬂm S Iz AR BB MOIGEFRN ZEMUMITS L, K
m%amkaé(ﬁwﬁﬁu

o HHAME D LM S EMAKMBELFIAL, R 8%, SEHNRHMLTRS |
ZOERFCRVHCREY ) UL LUATOFEER, A&ZGESEohclathizd v A 2FAL,
B DM THREKERZAMT L LTV '

o NRADFIFREREDH T T) ik > CHBEDbS (BRE « ¥— Y A%EHE « FHBHOL
Y v FD 45%, THHEED Y v 70 52%, HHEEIRD 65%, EHEER L HlIZD 73%h5 ¢ A
HIFTHS) | L LI0 kS RERE CHEERID LT 81, (REDH 7 79 —12 & 5 EBRAIFNR
DHHE 1~1.65 TH Y, HEHEEEROM 1~3.15 L Db, HhO TR TH o72), 1965 i
i, BEOHT T —I2 X 5} 1~8 THok (HBEOHMERBENEE L HEED LY v 70

C10%, HT V) =2y 11%, BRETO 57%, WREHED 5% Chok) | ATBRINLEC Y
IY -2, $—UCAEFEE, FEREH (ChIZEABHELRELMALEY) K-> THMSHh, W

BB X AFBRERCORL, TRLEREHEBECI2FRRIELAY LY | 2002 EE

(T8, A7—WNAE) i}, BT, FE%eHv»

o [ KE BESTNBER L VTR EOMIZS S, /9 RIS AL T AR
% 2,335, EBYEL 1.65 5% LCRIOFEE 2 U LFMT 5, BEcRs L, fcapds i
BRI LAVARY 7 Y —7 > EIREE TR Y v 70 50%), /¢ DRSS & [ U RGO HIT
HTh b MY ORBERBERAAROY 7Y —~ > (40%) &Y% AHRZEBBILAIHT 2
C(45%)s SRR SODBHERNH S | —DRSY IZ B 5B LEEEORE S L LINADFGI
HUTEVDROHBEEELE L SE 5, LbLERIC L DD aEdsfllsecnsd, =D
IR THROZGE Y — C ARV N EASMB L EL ey,

Q) AMZEMMOMAOER o ,

BARIZE 2 b, ABEHOFHB—EOBEIER TRELTWE LI ThD |

o
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K—16  ESBRNHIRHE: Y — Y SIRIMZSBTR (1976 4F) «
A, M T)

t: B B
L . Josm|rgelamk]n mr]l— & #=ela A
o= T 9 s WO | @ B you- (1 Nz x| BEE
¥ H| A | KRR TR < v R EA RS

3t 17,243 1 9,946 7,297| 5,072 570 1,878 2,758 2,670] .3,420| 611 3
3 100%] 100%| 100%] 100%| 100%] 1008| 100%4]| 100%] 10| 100%]| 100%

s | 9.2841 56721 3.6121 2 261 4061 1,365( 1,805| 1,166 11,7721 = 2717 188
- 54%| STH| 49%B] 4% 1N BH] 65%B] 45%| 52%| 45%] 62%

Sk :
W k| 5,352 | 2465 | 2,887 1753 65| 443| 84| 1,153 813| 233 19
sl | 31%| w5m| w| m| 12| 8% 0% k| 2% | 2%

o (| %607 1,891 798| 1,058 9 0] 139 21| 85| 101 35

15%| 18%] 1% A%B| 11% 49; 5%| 103 2% s 12%

it 3,600 1,943] 1657 1,134| 123] 661 59| . s21| . 412| . 162] .69

i 100%| 100%| 100%| 100%| 100%] 100%] 100%| i 100%| 100%| 100%

s ylmma] L2 16| 45| szl w3 s 250 w3| | 32 27
36%| A% 29%| x| 9| 5% 5% 2| 0% 20%| nx

2 dkl 2,004 935| 1,079 732 37 216 2191 - 339 2601 119 .34
xuh’&ﬂd 56%| 48%] 65%; 65%) 30F BE| 50%] 65%| 5B 13| 49%

3t 13,6431 80031 5640} 3,938 471 1,3171 2,1931 2,049 2,948{ 449 232
100%) 100%] 100%| 100%] 100%| 100%] 100%]| 100%] 100%] 100%]| 100%

@ omlwma| 800M] 48761 3,1281 1,954 3331 1,056 1,5551 11,0241 +1,633| . 245 161
e R 50% 61 & 5% 50% %% 80%| N% S0%| 55%| 655% 69 %

2 | 3,339 1,5301 1,809 1,021 29 2281 -534 ] . 815 5531 - -114] . 45
Al 24 % 19%| 3R%| 26% 6% 17% UFB] 0% 19% - 25% 19%

{1ii% : Engudte globale de transports 1976

1965 4K 34.5%

1969 4 44%

1971 4 52.4%

1973 4 63.8%

1976 4 54.0%, (%RELY v 7HLY)

THREE A7 - NN RAZOFIRRIY 15% IR T—E T 5, ALSERBIIK = L 2 OFIRLED L
Tet (1965 40 & 1973 SEDMIZ 50% 0> 30%~) REL, 2 LTHk u@dﬁﬁkmxr%o)mﬁﬁﬁ
DI 3 2 iz o,

%%,;Dﬁ%aﬂmk;nu,aﬁ$®&ﬂ®%Mm FFRVHATET L, Ko Cighisg
PUTes Z UL TOVRBMTIIINNOERIZ B TETLTE 2 (R—17 28),

1973 4ELK, 23) WROBENIZ 3 T ASSEBBOMHRIBEMU TV 3, 20—AT8) Bl
65@1@%Mﬁﬁ9btoLmb%%%kbﬂ%bvv7ﬁﬁ,éﬁﬁﬁﬁwﬁbewéwk,~
TR -T2, ~ SEEERRERTR R

1965 4E & 1976 LEDMID T —~F VR 7Y v b O (K18 BM) 12 L hig, HBHOREREE
AISHBBOTEREIE L, S6E L Y bEROMI S INET 2, Ub U 1973 £ LIS £ CREE4A 3t
REBERUHREOFIRIL, BEL WS LS Thb, RECEUSENESE PRI -

ZEREIZ DV, BEIO 9% LMMHELTWEG, UL LEOKRES (6%iF $) &ilﬁh‘-iﬁﬁkﬁa
T200THB, ZOFMBFEENS <, AREMBOY — & AD R CHVHHEBI B3 TR

rele, g

éil,’('\/)éo . : . Ll B R S AR I SR S ,
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#—17 OD JIFMISHTEMRE DR O %)

e e N ¥ i
ODos47 | X il F B 1965 1969 1971 1973 1976
o & 25 37 37 38 32
2 ) = se g | AR 3N B 68 55 57 53 59
£ D 7 8 6 9 9
. (£ I 7 d' 30 35 36 36 35
;‘z‘g’?‘fﬁ‘i A P 3 66 63 61 60 58
) ﬂh 4 2 3 4 7
: H OB i 46 62 66 67 67
WA A | A3k 38 m 24 21 16 11 13
€ o b 30 17 18 22 20
# B i 36 44 S 52 54 54
2 4 3k 32 5 4 BY 49 44 3 31 31
= ® 15 12 14 15 15

 #—18 FIAETRISREO R

Gl @ %)

T B #* i
X EF R 1965 1969 | 1971 1973 1976
8. L #i 36 44 52 54 54
= % i 15 12 Y 15 15
## # & R E R 13 13 10 10 10
B 4 8 oo s = 12 10 7 6 6
8 @ o = 6 3 3 4 4
I T % 18 18 14 1 i
, & - 160 100 100 100 100

(1) Lorsqtie plusieurs moyens de ti’ansporl sont utilises, on prend en consideration le premier parmd
eux selon I'ordre suivant: chemin de fer et RER, autobus suburbain, métro, autobus urbain,
automobile, deux-roues ou ramassage.

(4) OD BIFIAzZGEFE
REIOZEROSMHTRIER R > L ZODOK@EIREWAS PITT 5, (R—19BH)
—RYVHRESVBASEEID L Y v i, 2DZHD—sEEIHE ZFIH L TV 2 (les Hauts-de-Seine-
* Paris; I'Essonne:Paris f‘ﬁk%ﬁ"%’&b, le val d’Oise-Paris iz v») | AGEgEIz o h s D —
ADK 60% IS hTw5 -
- =RABAR L) Y S TREBHBESOZAAS R TV S, Lh L, ANBEIIIGNBRH
BLTRb MRy — X@%A,ﬁﬁ%ﬁ%kbwfﬁbfbkSNMAﬂménfw6
(5)  BEPORIESBIEEME & RERT _
ﬁﬁ?&M%n%nﬁmoﬂaéﬁﬁéﬂ%uTé:ﬁbﬁ#w%%@va?ﬁﬁwﬂxﬂmwb
er&w?ﬂ%NXEﬂT%y%b&kaﬁﬁ,%&mﬁvaéoEﬁﬁaﬁLﬁEwﬁﬁova
FRIELALELCHELTH S, UL, ﬁLkﬁ&Dﬁﬁﬁﬁ%(@ﬁﬁ%bv/f&bﬁmbf
0BT km FCREBELSETERTH D),
R DIEFROBERZEL S AVED, 1Y)y PRI Bl 5T 5, HEIELC & 2 BEIOM
G R AR RIS, THAAAD ZRIZIEY, BREEERE LY b 0k 0 TR
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#—19 ODSJIFIMZET-E (1976 4F)
iy 2 %)

X i M om@ o
oDD 44 RAES I m i ﬁ mﬁ — Rz o m
o = ey 3, 086, 000 32.32 59.27 4.28 4.13
Y — B 1, 785, 000 34.59 59. 02 2.54 3.85
NBROR

Hauts-de-Seine-Paris 558, 000 44.51 51.54 3.49 3.46
Havts-de-Seine-Hauts-de 1, 194, 000 66. 05 19.21 11.25 3.49
Hauts-Seine-aute banlieue 466, 200 59. 96 25. 50 490 9.04
Seine-Salnt-Denis-Paris 362, 300 31.58 62.25 2.61 3.56
N D2t -Denis-Seine 1, 113, 000 63.37 19.64 13.36 3.63
330, 300 59,96 25.30 6.23 8.51

Val-de-Marne-Paris 372, 100 33.80 59. 50 : 3.50 3.20
Niaine Marue-Val-de 1, 189, 000 63.90 17.50 14.10 4.50
bafiess Marne-autre 311, 000 64.55 21. 60 3.80 10.05

A RO O

Scine-Marne-Paris 72, 000 35.22 62. 14 0.60 2.04
Niatoet Marne-Seine-et 1, 152, 000 68.60 4.00 15.60 11.80
Dt Marne-aute 122, 000 68.85 16.17 5.18 10.80
Yvelines Paris 142, 500 21.24 65.38 0.30 7.08
Yvelines-Yvelines 1, 664, 000 70.60 6.22 15.29 7.89
Yvelines-autre banlicue 268,300 |- 68.97 17.84 1. 90 11.29
Essonne-Paris 147, 000 33 53 62. 74 060 3 13
Essonne-Essonne 1, 184, 000 69.92 5.35 17.32 7.41
Ennonne-autre banlicue 212, 500 71.20 19.20 3.40 6.20
138, 100 23.46 71.24 1.85 | 3.45

Val-dOise-Val-d Oise © 916,300 67.08 - 8.24 19.62 5.06
Val-dOise-autre banlieve 249, 800 65. 18 18.90 7.25 8.67

H1# : Enquéte globale de transports 1976

NALY BHHATHD, ZUTHECRO M) v 7OEFMIZ MY v FAIERREISIE - A PRSI L
TR,
2.1.4 HBHO¥EK (-2 Y¥—va)
(1) E—2V¥—vavoBL+DFE A S
T—F V¥V a VORI LITUEHHT 27— DR FREDLDICFEUER LB (Hi
VDO HH L e, BRIz DV C ! RFES W MBI ER I, KBAZRBRI LTV ¢
7Y — REEEOREH SZhh > TnE T ey, FBEREOTRE, S UH D, 2nI3HER
Shihksitn:
—H%W%Mﬁtﬁ¥m$(%@E%ﬁﬁttf&%k&orm5 ﬁu,%iw,ﬁA “BADHE
W, 2t RIHE) | TS TR TP ET P
—Eimﬁtﬁ¥ﬁﬁwﬁﬁ(”Tm,éémEMﬁTEﬁT&%;mé&ﬁ#?MZQDEWK
&bnéb,Qﬂé@ﬁmmbéﬁﬂﬁﬁkﬁ%bLTQiéna Ly S S
—E=Y Y ¥—va yOR (RHBRICHT 5 AREEEEERO—2AD N T ABEEE
&%AWMﬁ,%ﬁ$(am$1A%ﬁﬁt5ﬂ%®wﬂouoﬁﬁ$®% A HMRE T 2 Hi
AR ER S i, : R R
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D& REHRZHD L L, O HBTHRATRIS 1962 SEMA CIE 41978 o 7e A3, 1965 SERIZ 1L
49% %R, 1969 4RIz 549, 1971 4EIZ 559, 1976 fFITIE 61% 12 % olee T DY RETEE (65%) &
DINE L, 2$Y THINOMHORARDOIE S (1962 4D 38% 12356 L T 1976 40D 449 ) H3] & MMz 4 - I,
F—20 1, 1960 SELAED YV Hz B 2T -2 V¥ —Ya YRRRILE Z L 2UIHCL TS, 20D
&5 RBIRNL B & 2 1973 SELIRASHRZ BO T b L LB LD TV B0 & ANAME=F Y ¥~ 7 >
DA HEEEL 2L LTH, ZAHHE—DBETCEVI EBENCH D, FHEDRIRBISHO LM
’?J’Aé’&iéiﬁ#&ﬂﬂ@*f-t'7~0)7}<11¥t£t’tfﬂio’C—"N)%#'C%Z? L, i?‘c. HEHF D BUK b [ARIC K &
RIGEIEHT 5, 1L, TRODEEDBEL T 22 LRFELY, 1955#‘@’1’1&“@, RYype—%
Y —sa L OE (LEER) WAL D A, Lkato ONARMRLIERTH o 70ht, 1k
BRHEEL T2, R, RETIHED bREMoRAN + ¥« 75 Y AORERE, &) HOTE
%ﬁﬁ%ﬁbfnabmmmﬁﬁbéﬁﬁbﬁ<&oko

' 2%—20 ﬁf&ﬁ—‘lﬁlﬁl 1 é‘&ﬁﬁ?‘éiﬁﬁ?@%ﬂl S ) AEEAE K

3’3 28 . _'-E-—-}Jl)t—/a/@&i

(Lo 1965 | 1969 | 1976 1962 1965 1969 1976
” T 040 0.44 0.4 0.39 0.43 0.50 0.50
W8 4 1| 0:49] 0.55] 0.62 0.44 0.53 0.62 0.74
A 8B A o &@|Y 047 051] 066 0.76 0.50 0.62 0.78 0.96
Vil 4t o f|0.43].°0.54] 0.60| - 0.69 0.46 - 0.60 0.69 0.85
A s ¥ 7‘/"2 M 0.41 _0."49 054 o061 - - 0.43 0.54 0.62 0.74
mmmﬁtaﬂ@$Aa 3) ;'??‘ s 1,300,000 | 1,650,000 | 2,100,000 | 2,734,000

(1) Couronne urbaine (lNSEE) en 1962 proche banlieua en’ 1965 banheue inténeure (INSEE) en 1969, petite
couronne en-1976. /

{2} Reste de la région, 2 lexclusion de Pans et de la banheue mténeure telle que definie ci-dessus.

(3) Kt

xﬁ%Aﬁﬁwﬁﬁwa,mm¢®4w Ko Y25 Y AR B Y B MO IR AR
27M0mA%tﬁﬁT% tb?é%(m&#&mni%l3%0m“Tbot®?,ﬁZf%i
bEokTriehs),
wmﬁwmmﬁﬁommﬁmbx%smOmAﬁt#ﬁt uﬁﬁ%ﬁbkozwﬁﬁ&AMﬁwﬂ
ﬁﬁ“ﬁ?&%mbﬂ#?f%@%Aﬁéﬁﬁ B 15% 282 5,
SRR EE DR X414 80,000 LA EIIINT 20 LIz C, 2O Lo sBRMHORAEEIE 1981 4
BT 360 HA L HAITE, 20> b 300 FABRMHHSONETHS I,
2) BlEofENE =YV =y a>
ciAY E (RHEOMIEY BT 2HE R ERIIET 272, X0 (BEOME) tovT
CAMURBRIER S KD, BRIDSIE LK, S s SHENEL AL, AR EVEDbS L
A :(i»-Zl'%ﬁﬁ)‘i INBAR B T 59,691 65.4% DM (LA L, les Hauts-de-seine ¢, @WK
TR b DD S 2 OKIXR bEV) | KBURIIE TIL 73.4% S 77.0% (PEssonne & les Yvelines
CTRBUTHTRY, TOEAIEHNAOEE > TVS),

B
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ME—2 T—2V¥—varn¥ (1976)

HEF RT3 5 FBHi & K , Lo
(INSEE DX 5Hz X 3)

[J<o0.4

[ o0.5~0.6
EZ 0.7~0.8
E3 0.9~
B
[ ]

T : Enquéte globale de transports 1978 -

Lichio ¢, FHEDIEE (2 OMOME R T 546, Thbbit#AARL L) HEBEEEE
DB EBET S RERBERIT A>TV LD Th 3, E—2 i, K0 HBBEREE L EbLib
DTHY, ZOLIRKEBRERDSZ LHNTESL L HEEREERIL Y b5 B D1 U dd > TREIY
m%MTéoik,N%U@mﬁm,kti%hﬁﬁ%oﬁzﬁﬁwﬁﬁpbm&mtLfbncz?
uﬁ%m%gbrmact%%bfw%¢%§Em&ﬁ$akﬁﬂmﬁmm¥ﬁuﬁﬁm.ﬁuﬁﬂm
BWTRbRS, #iZ, ZhehOBRMHOH CIRILE L B RYREENZDbN S, 2 OMIF
tm1%%@&mmﬁﬁﬁoﬁﬁmﬂ@m&&f%akéﬁiaarW5ttﬁ%6ﬁwaéamm¢
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ot 10

ey

#—21 HEHEA BRI L7 0 FRIHURAT A B (1976 4E)

it @ %)

BAEY 5 8 4% 11& 2&: ):; H4 Ms;u S B
v g | B3 RE SRS B S B ms
Hautsde-Seine 2ur | 08| %8| 3| 53| 5| 18| sos
Selne-Salnt-Denis 2ok | '00) %88 WY M3 Wil Ghd| es
Val-de-Mame 2o | “oo] 53 28| N3 NI B e
aomowom o) apy | 'go) B9 98| B8] BS) B8 e
Seine-et-Marne 2oie | o) B ST 58| Sh3| B2 me
Yvelines eor | %8| A RE| N3 BT 63| rer
Essonne 2o | 5o B3| S| S| S| B3| mo
Val-d0ise 2o | ‘00 T18) 58| 53| BE| 7| e
A m K o 1 33.0] 63.1 61.31 59.7} 57.7| 56.5 7.6

28k 0.2] 12.9] 24.7| 30.3| 21.4| 19.1

T I 24.0| 55.0| 63.1] 62.6| 550] 49.2
AN K TTY | a | 02| 8| 196 239| 255] 12.0| 62

% ¢ Enquate globale de transports 1976

ik, AMIER L L BRTH o7 221 16 IX, Neuilly, Saint-cloud S, 1a Celle-Saint-cloud,
‘la Biévre DBRBRFEEESB LB OHIRIZ R > T3 (LH#HY72D 0.6 IE), UL 1982 {Eiid,
LOFIEOET (16 Ki20.75) 1 ALFRMZ v, HiZ, Orly Wi Plateau Brie ® & 5 %
X TR, 1962 I IE» > 1 REENE L Ko T 3,

RS TR,y ARZBEMOY - Y ADBERIEMABER TR AV L D ICBbI S | Y — (Sceaux)
BEREROFRICL > TH—ER énmxarﬁmﬁti, Z ) THWIEL OMIXSH 511k Sud & Est [
RAER DA ¥ ¥ —F 2 Y SIEWHIK ERIC L 5 KEORIZZL 5 TW 3 | %I Saint-Gérman  en-
Laye $1 O 11X 1 Vouest @O A 9 —F = v S OB L D BV R > TV |
7etil, ZhdDEZBIC 1962 4 RER SROBELRICHFELEL TV bDOTH 2,

) HEBEHNEe—F V¥ -y ayv
%~5U€~93V®EM%%%¢5§E%£DE(@%T%kbm,ﬁ%@ﬁﬁm;%ﬁﬁi%ﬁ
ROEEMEL R R SRV,
HHOMRARMIC I (R—22281), RO EMWSMiITRD !
—HBEFAFARIMBORE S L L bIEMT 50, ULALFHANICTH S | 1 AHEE 2 AdHE
ORD 250 1ET | i s, 1 AHH GREED 2VIEE) 0 BREECRELVLSTH S,
RO TZ ORI, ABHBE > CBROOIREILL 5 ALk 2 b Rz 5 |
K&, ThbbEBOFHOVLRRERRAMNBRIATHWL EE 2L LMNTED
—HHHE DA E STHNE, BIREERRHEDEDLSHV | IRIKE QA AD 2 A) TR
b DEEMEHHE < T B 155 TINL, hRE (32 4 A) TRIBHCE 23213 X DS, KRE (5 A
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#e—22 FRBABOURHEY — w33 S e ) RAVERAE K (1976 4F)

ifr ' B)
s B v - v )]
G N S IS ) | wmr—v | Aemr—v | &0 m o ';’;;z,t;,y}
1 18.1 21.4 26.4 32.1 22.3
0 2 ol 1.0 0.9 0.9 2.6 L1
1k 19.1 22.3 21.3 34.7 23.4
1 39.5 49.8 60.8 58.3 50.6
1 2 W L 3.8 8.1 14.8 16.8 9.6
1 o & 43.3 51.9 5.6 5.1 60.2
1 60.8 68.6 65.8 61.3 65.0
2 2 u 11.2 14.9 23.3 32.0 19.2
1 8L 72.3 83.5 | 89.1 93.3 84.2
1 62.0 45.0 48.4 44.1 48.3
3 2 oL 15.9 30.0 43.7 35.6 33.6
I S 71.9 75.0 92,1 79.7 8.9
1 39.2 50. 1 56.4 53.7 49.2
A ile ok 5.1 10.1 17.3 21.1 12.0
T S 44.3 60. 1 3.7 74.8 61.2
(1) INSEE Oz X 5, {130 —1 25 i : Enquate gtobale de transports 1976

Bk T, ﬁﬁ%mhvm(%y)tk%ﬁﬂ%(%/)tﬁﬁﬂb?,$ﬁﬁﬁ%@%ﬁ$kmb
THRREHL L>Tw3, -

Lizhto T, 78Y 0 & OREREHAICIS Mz K o Zh S DR, MISHKESEOREIZES LD b
ZDEIBIMHORES I ZEINLVBMTES, LhL, 248HOAREOREREEOMEI
LoTRERSTL B, ’

T—FVE - a YOMIMBHHEOABNKELL L L E#T 5, F— %ﬁEEV—/%kﬁ%@%
EANORREERRL TS,

—EAR O AOWMHORARIZ/NE

—2 ADOHHFE 1 AHEHHZ L 409 (0.60 20 0.84 ~) #hid 2 | - S R

—FLVEHBEABIH U TR, BERIZ ) S OEBICHHIL Tt 2, L@L,Q®QMui
BROANEEBER L2 OLWTEET I RS LV ARK b bORE S, L

F—23 12, RAORERICEZ HHHNADOBE L BEOBHFC L DEEERLTHS |

—AD L5z & 2R EROEMIBH THOMLTH S R R

—XY RERC E, HINSH 7 7V EOWM#HDIZ L AL HEMESEE TS L@&ﬂ%ﬂx5a.

BULORENS 25 QiHHI 1 HEORAT, LRULAY RO :

—10757 7 V%M 5 &, FHREO)HBERERRORG #E%) 1

—%bmmxuﬁbfu,%E@ﬂﬁkié%&ﬁ##kﬁéw(dﬁ%@k%ét&ﬁ&%@ﬂm
LT ),

&P&%f®%¥ﬁ7j9~ki%ﬁﬁﬂﬁé(ﬁ~%£ﬁ)

—ktz,%~&u&gya/@h#&&%%»rdugm;5?6@&&3&&WEU%EQ%6
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#—23 PRSI Y20 D IR E L (1976 47)
UMt 75 )
I T
BT 58 ®MiAH e | 20,000~ | 30,000~ [ 40,000~ [ 50,000~ [ 80,000~ "y
20.000/Lbﬁ 30.“” 40.0“) X m‘om lm (m lm.(ml'l.l.
e y i 1 9.8 22.0 43.6 49.8 66.8 66.6 66.2
2 0.2 0.6 0.0 4.3 7.5 17.4 20.5
. 1 15.0 28.6 54.4 61.8 71.4 60.2 40.1
Hauts-de-Selne 2 0.5 0.5 1.5 6.3 13.4 3.2 57.2
1. 8.6 33.7 55. 1 66.6 70.3 63.2 45.4
Seine-Saint-Denis 2 0.0 1.8 1.1 4.0 17.3 33.6 54.5
1 8.9 39.3 59.6 5.7 69.8 44.6 46.5
Val-de-Marne 2 0.7 0.7 1.1 5.4 19.4 50.0 7.7
1 11.4 33.4 56.3 67.9 70.5 57.1 42.7
AhoBROR -2 0.4 1.0 2.1 5.2 16.7 36.6 54.3
. 1 22.0 52.2 66.4 72.7 60.7 44.4 18.4
Seine-et-Marme 2 1.4 2.1 9.3 19.6 32.0 48.6 81.6
vl 1 18.8 50.8 66.9 72.7 66.4 51.3 42.4
Yvelines 2 0.0 0.2 4.1 13.8 26.2 43.0 51.0
e 1 15.8 47.6 65.8 74.0 67.8 44.9 28.4
ssonne 2 3.2 2.2 1.1 11.4 25.0 53.6 71.6
e 1 8.0 56.4 13.2 .1 70.2 50.7 21.7
Val-d'Oise 2 0.0 2.3 3.0 11.6 19.1 49.3 72.3
T \ \ 1 16 1 51.7 68.0 72.6 66.7 48.4 33.3
SR CRORE 2 .0 2.1 7.0 14.4 26.2 48.4 65.6
. e bl 1 11.9 34.2 56.5 65.4 68.1 55.9 53.0
An- ¥ 75215 2 0.4 11 31 8.3 5.2 36.7 417

177 - Enquéte globale de transports 1976

#—24 BSMERHER N0 EHBEEEH (1976 4E)

ﬂ_f'» % ¥ o B ¥ #H 7 Ty —
BB E AT B - | k- — R TNEERR
& w|tmo|s mlwus|ss-|r alwsn|REE sax
A-F+-| B HRB ' < v E W kE
< ) P 65.5 64.2 53.8 33.1 1.6 21.8 66.0 26.6
2 1.1 19.2 4.1 0.3 3.0 0 6.8 1.5
o 1 64.0 53.5 65.5 47.7 49.0 43.5 70.5 27.5
Hauts-de-Seine 2 2.6 39.0 12.7 2.5 6.8 2.0 4.9 3.3
o 1 62.4 55.3 73.8 52.4 61.0 50.6 88.5 211
Seine-Saint-Denis 2 21. 1 39.0 13.4 4.7 9.0 2.6 5.7 2.9
. ‘ 1 70.4 50.0 65.0 58.5 65.4 50.0 74.3 26.4
Val-de-Marne 2 20.4 45.9 15.0 58 9.7 2.4 104 4.0
. 1 65.2 52.9 67.7 53.1 58.5 47.8 76.9 25.2
MR OR OB 2 .22.2 40.9 13.6 4.4 8.5 2.4 7.5 3.4
o 1 56.8 39.7 60.4 54.2 66.2 50.6 78.5 40.5
Seine-et-Marne 2 432 53.2 31.6 26. 1 11.2 0 21,4 4.2
. 1 58.2 55.3 62.1 62.8 66.7 40.5 73.0 37.3
Yvelines 2 2.2 432 31.9 12.8 13.3 9.1 23.0 3.3
- 1 60.0 52.4 64.2 56.4 67.3 45.3 5.2 30.0
ssonne 2 40.0 4.6 29.8 20.3 12.2 9.4 17.6 4.6
, 1 63.1 51.3 66.5 68.5 7.0 50.0 77.3 29.4
Val-d'Oise 2 7.3 4.3 23.6 7.1 9.1 16.7* 22.1 6.7
1 59.2 51.8 | 63.4 51.1 67.7 4.7 75.5 34.5
AR R W& 2 333 | 40| 20.3 15.7 1.5 97| 210 4.6
oo 1 63.7 56.3 62.8 49.1 58.9 36.5 73.8 26.3
A ¥ 7772105 2 S 25| 353 17.1 6.4 8.7 31 13.2 3.0
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Ty Y Uy 3 Y ORI SIED N 7 )~ RIS RS (TGRIRR, FIE, A,
By w&wmh%uw/&&¢,19&&6%,#79—7/%5%,v B RAREHH 39.6% ¢
U CIlBbRed & A 3i% 29.3% 1 X—24 43, MORLFAU L, —BRE—F Y ¥~y 3 VORI
KISHEN T EERLTVD

B A % &, RICEEEA 7 7Y — B2 REROEIR, TAYY ) —vropedgizksn
(BIZ I, 1~2 (HEOWIHCEAT 2)o & 2T, L Y HBHEEROMI 2RO L > KGRI 2
ZENTED

—INA (82D 7 T ) —JID) BUFL AV CREEMERTH S5, BiibsLRELIZBL
TTHIRNADZERRE SN TR0 T (YL DA DV TIREINE 4~5 Ok, 1 A% DA
DOWTIE 2~3), ZOHREIIELYT S, : :
—WHDOKRE X REKOBRDZ ENERIZLTHS |

—REOMER, HOKE SEERUAVES, ERDPROBELLEZ VL, LHLENS,
%numum&wmm%ﬁ$tkﬁﬂﬂ%mﬁh%%w%ﬁ$%~%ﬁwtfué(%@@ﬁﬁ%@k
EEWEDFEMEhB), ’ :

4 = & H
1976 SED BB EAEDOIET, AN Ko 79 v AMAHOSMHBIIB L2 220 F 0K 5E

LTEY, 2O BZH0ORBEHEE TH -2, LML, F{THEER “&Biic k2880 63% 24
Twb, 3%, AEED 80%ILERD 2 Wid sy Y ADBIIE Uh b Tuhu LS Twn s,
ZREOERER, BEOMBIZ L > TRELE(LT S (£—2521)

#—25 &%étn ZHRERAER
8 & 0 wf¢a'ﬁﬂz

Ak ¥ 3 b & 3 ém»%tg & _é&m%kg
” Y i 170, 000 0.16 88,000 | 0.08 ..
hoBROR M 607,000 0.35 265,000 | 0.18
A B R m # - 824,000 | - 0.69 356,000 | 0.30
Ao o725 72858 | 1,501,000 0.41 | 699,000 | 0.19

1 : Enquéte’ globale de transports 1976
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2.2 ﬁmammnm

BHOTEY 7 4 BT HR - N Y v 7O (RN, FilLIEIS, 15, TNTE) S, %
m¢«sm&&%a& tX@&%%%wiTéf&@ﬁXTMkM§&b®T$éo
Li)\ LZ CDJ: vl &ﬁ}buh. BNV, fﬁﬁb?ﬁ@ (les migrations alternantes) ({14 &L OHOBE) &
ﬁﬁ&&%széo%oﬁﬁm,ﬂ%ui%ab@rub%m—%nmﬁﬁﬁmo RO—ETkH Z &
m&r@ww6n5-%%mu%bfgmmuﬁmiéukbmrbéarb5oFAm&§ D 53hTi,
e, ©— &%Whﬁﬁ%&ﬁu,%kﬁ#xﬁﬁ%#ﬁ@t%&t@ﬂ@ﬁﬁhiofuban(w&:
EEBSMEL TS, RHAOE—2 1, BHZ/SY 2SR EAL > B LI HL <, % 212 T
AT 5, T OEh RSB BICER S €5 2 IR O EETH ), SO LR 5550
DUANTRS NB, |
—7i, ISR FEOBEORER, BRI SBYROEO T EERIE, ALRBEMOFIR 08
B, BAMTH L —BE{BHRETEINL LI LEWSMIL TS,
2.2.1 FEH L ACORBARE
(1) BHREOER
SEEOBREEM & ADORBMAHOR 52 L SARD SLTVD, ZOZMIELITR
&, EYEGEO S DBEL ZOMOBERIER T H I itk b, UL, MANLHRE, bLUE
¥ ACIO BRI EEM SR T b, BEOANS (SA07) RIEHKT3TH55 2 L&Y
SMELic, ZOBEHIRROBY TH2 ! _
—H#TT 2EMOEML ) SAREBCRFVOBEM LB LI TERYL, REES, RS
OBEMRENCEERCER AW AERPRDL LR TERVIS THS | BPINEENLE I NIEE
WL, EDN S TGRS L, UledSo> CECEBBILE YIS S RIS L DAE 55 )
—ERATBOTERN + b2 52 5z AT, ARHSOHFICHET AEMADEROY A b &
HLARV BLYV AN ERDOLS, IHSOBAR, WA—DERNEFAMICIILA L TTIHRRE
ENTULEINSLD L LS, KD RBHMOBMALRIRT 22 Lk IMNbThs
R LBEOBESMN ) U LEROMNE LBBOMESARE S I LB g g TETH, DL
BRI NDE L b2, PR, Y9 Y -~ OBBANBABET 2HEY, H5VRBOE
OB EERROULBCERE 2E A 20k ohwian e
A0 R OREENETET 258 QI 1 BEOEE) | b3 KEOROWE TR
OB T A LB TCH D,
(2) LAl
e HIRO LS EEHEBOERO VY a—% Ui, B LIEEORMBYS O L v O AL
BREMSES TWD, S , -
#—26 1%, 1968 4E L 1975 {EQOEBFAMICEH SN EFIOAD LER L O 2#£bT, 22
SV LODDRYIOKAE B T EMNTE S,
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#—26 WHAL L EROFYE

n A L) ) SRFTiEAD ] 8 % % B M % o] fax¥%R @

" 1968 1975 1968 1975 1968 1975 1968 1975 | 1968 1976
”° ] i 2,591) 2300 1,354) 1,205] 1,307 1,144 toe5| 1,918] 52.3| s52.4
Hauls-de-Seine L461| 1,439 715 728 697 | 699 662 737  48.9| 50.6
Selne-Saint-Denis 1,252 1,322 588 647 569 615 428 469| 470 48.9
Val-de-Maine L8| 1,216 523 59| 509 570| - 379 4341 46.6| -48.8
h B OR s 4] 3.81) 3,977| 1,826 1,9%69] 1,775] 1,884] 1,469] 1,640| 47.7| 49.6
Selne-et-Marne 604 756 253 330 247 317 212 250 41.9 43,17
Yvelines 8541 1,082 374 494 366 479 287 3151 43.8| 457
Essonne 673 923 290 420 B4( 405 196 263| 431 4575
Val-d'Oise 693 841 301 386 293 1372 177 228 43.4 45.9
A B Ok W | 2824 36021 1,218( 1,630] 1,190] 1,573 872 1,116 43.1 45,3
A ¥ 75724858k 9,246 | 9,879 4,388 4,80 | 4,272 4,601 | 4,306| 4.674| 47.6| 486

(1) Nt :<F1y thar . Recensements de population 1968 et 1975
@ SEFALI/AL

—%Y (AI0123%, FEW 419%) L 2B4-ERo o

—NY R B SFEMOBEIL 774,000 ATH Y, Dk kb RIBEAE» S/8) A5 BB LK
LB OTRDLND | COBMIIFOFGAE L bITHNT 5, REES Y EBLWIEHOBYIRADD
WO L DB, Liehio> TRETRELZ ALY 6BED T 5 | BEROBBIZ 1962 £0 547,000 AD S
1968 4 658,000 Az 2 > TH Y, ZOWMLIZEI%TH 2 ; ‘

—Hauts-de-Seine W3 7 « 77 7 >~ AOHEBD 1551 C 1960 sER YT I B H BT 3 Bic ir -
2L ZDWORIZ B TREMOTRE (20%~40%) A XV | 2 0idiEAHME (Saine-Saint-Denis &
Val-de-Marne) IZBWTEEL T 5, KBIRHBICBLTRESIZASIEMLTYS (BHLT
SEIZ 20,000 A), . '

HERHZ K IX 198246 1 A 1 HITED A Vo K« 75 Y ARAD AL 1,050 HAIZEL, 5 5500
ADHFETEAIH L TPLRD 20 480 EAOERM S, LinL, ~AVicH 2BAKREENT
BY (W190T5A), —HEME N5 RETEANRE 512k = <D LR 100 HFALE L0, L
B2, 3Y LASHBO Iz 34 2 BEDORERM L METEEAD L OFHIHIE 90 A LfEECE 2, KB
M%ﬁmsﬁé@M@$Eﬁ7&HA(7ﬁA®%¥%%€U)mﬁdw(m%tnﬁctﬁﬁtbéﬁ
WTH5Y, Tiebb 6 EMICIER 6% DHIM%E Ute & L2k 25 INEIRHIIZ BT, 2ORER 33
AARET—H L T 5, HBRAIZR 2 &, RELIZE 512805 ¢ Seine-et-Marne I BV TEFT T 2
#, la Seine-Saint-Denis, le Val-de-Marne & le Val-d'Oise &2 W T iz @Iz 85 <,

CHODKRBAD L EHMSRALLHERELTELIEREDL TV, AY. T, MIZHLTSW
%ﬁﬁ@wﬁhm$$t%h%t$%fioNU«@%@A@&R&&::%ﬁ&%ﬂm&D;NU#
S5ABHRD 5 WIRENOHIS ~FID S WA R C iz TERun, 2

ANBRRIH CIE, ALNE 1976 SEBIBE D 3l L TH D, aﬁﬁbbawﬁﬁwﬁ&%ﬁ X
TERVY, iﬁﬂﬁ%ﬁﬁ%@@i%&ﬁﬁ(ﬁ$Au,%#@m%&%b%m)ﬁbo,hvtmﬁ
RFESPSDAOBRIIARTWAS, 5. 5 ey e e

U?ﬁI%@ﬁﬁmﬁAtk6ﬁ6f¥_&§#ﬁ$%®ﬁm(w%$~wm¢®Mk+4&@
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MHY, NV HEE LIS L, BAMIZBW T, TEENEROHD GIEMIC—~6.3%) »BHY,

BAEANNC & > TR L LBZREZERMORNORIMERBL T,

HE—31, 1975 {E B ARMOE (FREM~— ADRETRALICH T 2 RMEROL) OHIE

ZIRY L
o NYBEBOEMOBEED, ML (1~10K) & AUBOMIZHERS L HEO & > kA& 2#ERD
5
e EdHulE les Hauts-de-Seine, Nevilly # & Rueil-Malmaison ~, 125 + 77 7 > ADHuls
AL TRB T

o FWMENC BY SO T OB WRIERD S RT3 &> THS |
— 7204k '(7r11/') ~'~, ‘)’1/‘ $ SV, r:t DY — e e B o d—N0),

—suvalis

—4 2 V—FF e S —

Bﬁﬁﬁﬁ*l}% (Flins, Poissy) -

%@f&@j{ﬁ%#ﬁﬂﬁb‘(M%ﬂﬁﬁ (Olainville, Bruyéres-le-Chatel % &),
—Vélizy-Villacoublay Ol ; )

o FHTHREMOTLE UCHIELI®H TS, PIZKEOMLEIZBLT (Cergy, Evy), 20T
R BT (Coxgniereset Tou§sus-le-Noble, Lieusaint et Réau) ;

o EHORR, 1Y HBITEISETR Y DRITEOA, /%Y 2B i > CAEIET T
B (SRTHCREATIEAL 3 AKH UM 2 A, KEHOBH CHAETREALD 2 Ab 50 3 A
CHUBR 1A

o %) o DERIC OV T, EAPERTHZAN > & D bR NS & AFCETF T 5,

(3) WA T Y —ic &k 5 THE

A EER L OB D2 IESHELFHWET 20 +4 TRV, ZOfMOBEO YRR

RTRELbDOD—DIF, S LRETEAOLBHLOT-KTHS,

S DF—RORELL, 1976 EEMABEREROESERES 7 7Y —SIERAREHE T 5 2 L TR
ahd (R-212H), THRRO LS RHBRLBERERD T |

—RVEBOTRERORRT R COBEL 7 ) —T1EEL TV (R TH 1.662) |
—les Hauts-de-Seine iz BW it 1 b hic b b 5, fHEEEOERMEMC 1 282, T8,

Y3V - VERELBATO S,

C —Z2OMDBIRBWTI, BAOARRIRTOBEA 7 7Y —ww#bh, Z U CEMOERR 0.75 1
4% (Seine-Saint:Denis, Val-de-Marne, Seine-et-Marne et Yvelines) & % Wi 0.65 (PEssonne) T
-5ip, le Val-d'Oise Iz B> TH 0,65 1238 L 4L,

BORESLAYERROBES 7Y —1cHoN5 !

S =¥ ) ==y (A, IEssonne & 1e:Val-d'Oise K BW T 0.5 ATIRED T 3)
A KTRRA (35 4F 2 R R L AR, (EEAIRIZK) 0.6)



MEI—3 M TN ORI/ mEAD

(INSEE DKM X 5)

A

{

{

D O
N OoO® e

{

1383800

\%
———-o0 oo

cn:\:«::oeoca.'n.lx

(4) EEHESHDHERE

1Yy 7k 2 EHFCEORAE, WADLRE & bice b Y v ZoUIT 268 2, &4
RO MEBMEBBEOMO Yy PRBRADRKFIL THE LEX 2L BTE, BT Z0MDO MY v
THIRA L E ST 205 THb, DI L iX 1965 4~1976 LEDRIC DL THER S hie £ —28 48
BHT DL BTHD, R S 2 ~
ZOFRBEHICHMNE NPT LSy, ¥R s, ZELERBEOHFERERLSLA—kbot
REARVWNSTH D, : L o
GEEHEIY 2B < %Ebuzfﬁm%¢nﬁ@wkﬁ+énn.@ﬁﬁﬁuﬂwbvv7QWuﬁ
12 1969 £E1Z BW GRS Wiz, SMSESZGEIR 1976 FISRDHR S iz L Uk dt s, EEHE
B, fe L 220H LYy PREDI DR DPZEFD—LHEDTOEL ELTh; ARISEMBOFT
DEBLREI EHELL T b2 LR T 3, ﬁue:ﬂﬂﬁoe IBFIEET L DBV, %k
Al U CHEREER I BOTEBELREER T, T L IV

#— mu.mmﬁmmAW&ﬁwﬁuxa%.EﬁvuzﬂwﬁmﬁﬁoMA(%)wﬁﬁéTuf
BY, RozesRTrhs UBIRL L D E A
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D

K21 BRRIRBIMEE KL MEAD

. BoX 7 3y —
n TRl e [ BBV IR EB|IYWMIA[ Y-z
ol y—-= Ao TR
% wox-|& m|wawlg"70 S -
v + - TR AHE|FHE|MTIA|T AlBm  #®
PA 85,280 180,260 201,910| 290,600| 124,155] 117,34 135,080 1,134,625
Sl E 103,610 264,000 353,1401 623,125 208, 385 161,515 171,570 1,885,345
E—PA [+ 18,330 + 83,740 ] +151, 230 | +332,525 | + 84.230 | + 44.175 | + 36,490 | 4 750,720
E/PA 1,215 1,465 1. 749 2,144 1.678 1,376 1,270 1,662
PA 37,265| 97,255 130,955| 176,785} 102.280] 98.965| 50,735 694, 210
Hauts-de-Seine E 33,710} 93,335] 144,180] 151,615] 134,830| 116,680] 45.970 720,370
E-PA 3.555| —~ 3,920+ 13,225 |— 25.170| — 32.600] + 17,715] — 4.765| + 26,130
E/PA| 0.905] 0.960| 1,101 0.858| 1,319] 1,179 0.906 1,038
PA 33. 450 34.9%20 94,630 164,585} 126,145 121,845 36, 030 611,675
Seine-Saint-Denis E 33.145] 34.405| 69,680 90,870; 100,045| 102.555| 24,575 455,275
E—PA - 305 | — 5851 — 24,950 | — 73.715| — 26,100 | — 19,290 — 11,455 — 156, 400
E/PA 0.991 0.983 0.736 0. 552 0.793 0.842 0.682 0. 744
PA 33,475 §0,925| 100,630| 156,645 93,730 92. 460 317,895 565, 760
Val-de-Marse E 29,375 37,705 68. 575 89, 105 17,795 83,5635 33,030 419,120
E-PA|— 4.100|—13,220] — 32,055 | — 67,540| — 15,935 —~ 8.925]| ~ 4.865| — 146,640
E/PA 0.878 0.740 0.681 0. 569 <0.830 0.903 0.832 0.741
PA‘ ; 104,190} . 183,170 326,215 498,015 322,155| 313,270| 124.660| 1,871,675
N’ ® f(’_ﬂ, - E 96, 230 165,4451 282.435| 331,590 312,720 302.770| 103,575 1, 594, 765
E—-PA | — 17,960|~ 17,725| — 43,780 | —166,425| — 9,435| — 10,500 — 21,085| - 276,910
E/PA 0.924 0.903 0. 866 0. 666 0.971 0. 966 0.830 0.852
PA - 23.415 22,235 47,205 64, 660 59, 860 69, 945 25,980 313,300
X . E 21, 855 14, 385 31,855 40, 725 47,285 63, 595 23,655 243,355
Seine-et-Marne
E—PA — 1,560 — 7,850 — 16,350 — 23,935| ~ 12,575 — 6,350] — 2.325| — 69,945
E/PA 0.933| - 0.647 0.675 0.630 +0.790 0.910 0.911 0.717
PA 24,6156} - 63,670) 89,210] 112,720] 178.250| 73,500{ 32,990 474,955
Yvelines E B 21, 155 34, 245 58, 905 75,740 69, 270 70,310 29, 525 359, 750
E—PA | —"2,860|— 29,425| — 30,305 |— 36,980 | — 8,980| — 3.190|—~ 3,465 — 115,205
E/PA 0. 889 0.538 0. 660 0.672 0.885 0. 957 0.895 0. 757
PA .| 20,465| 43,585{ 76,195 99,925| 72,870{ 59,830| 27,980 400, 850
Essonne E 17,7651 “27,760| 45,825 49,3801 49,015| 48,105] 21,440 259, 290
E-PA|— 2,700|— 15,8251 — 30,370 | — 50,545 — 23,855} — 11,725| — 6,540| — 141,560
E/PA 0. 868 0.637 0.601 0.494 0.673 0.8 0. 766 0.647
PA 20,340| - 30,465 64, 275 97,735 72.315 57,465 24,115 366,710
Val-d'Oise E - 17,090| 17,550 32, 850 43,095 42,930 45, 055 21, 040 219,610
E-PA |~ 3,250|+'12,915| — 31,425 | — 54,640 | — 29,385 | — 12,410 ~ 3,075 — 147,100
. | E/PA .0.840]. .. .0.576]  0.511 0. 441 0. 594 0. 784 0.873 0.599
PA -88,835| '159,955| 276,885 375,040( 283,295| 260,740 111,065 1,595,815
X B R m & E 78.465] . 93,940] 169,435 208,940| 208,500{ 227,065| 95,660| 1,082,005
" 1E-PA |- 10,370 | — 66,015 | —107,450 | —166, 100 | — 74,795{ — 33,675 | — 15,405| — 473,810
E/PA 0.883 0. 587 0.612 0. 557 0.736 0.871 0. 861 0. 695
PA 278,305 | 523,385( 805,010 1,163,655] 729,605 691,350 370,805| 4,562,115
AN B4 73 y 2 E - 278,305| 523,385|. 805,010(1,163,605| 729,605] 691,350 370,805| 4,562,115
o ’ E-PA ] o= - - - - - - -
E/PA 1.00 1.00 1.00 1. 00 1.00 1.00 1.00 1.00
PA: ﬁiAD 157 ¢ d'aprés le Recensement de population de 1975
E RBAR
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#—28 ZMTFEES N VY YOLEDHEB
ity © ®)

5 W T & #* A ZHDE— I (1T85—198%)
1965 ] 1969 | 1971 | 1973 [ 1976 | 196511) | 1969 | 1971 | 1973 | 1976
TG a| 0] 32| 31| 26 a6 31| 31| | =
A 5w 52| s56{ 53| 85| 42 60| 66| 66| es| s8
= (] it
% ” fts s4| 40 32| 29| 28 66] 33| 36| 32| 2%
ar a9l 49| a0| 38| a s8] 46| 49| 46| 39

(1) 18—198500 2

#—29 FYLY v SOV DOHE

C(HiGT L B)
. % * 1
By 5/~ * N ) | RAAR | ABAR i
1962 87 12 1 100
1968 84 14 2 100
Al 1969 84 13 3 100
1971 81 14 5 100
1973 77 18 5 100
1976 76.6 16.4 7.0 100
1962 32 66 2 100
1968 34 63 3 100
1969 35 60 5 100
AR 12 1971 35 57 8 100
1973 32 59 9 100
1976 31.5 - 59.8 8.7 100
1962 20 13 67 100
1968 22 14 64 . 100
1969 23 18 59 100
pafg 2 197111) 31 15 54 100
1973 25 16 | 59 - 100
1976 2.9 | - 16.9 612 100
1962 28 46 26 100
1968 31 | 0 | 29 100
1969 29 39 | 32 100
w0 1971 33 35 32 100
1973 - 29 3 | - M 100
1976 . 25.9 ~34.5 ] - 396| 100

(1} Certains pourcentages sont 4 interpréter avec prudence eh raison des falbles échzmullons de 1971
et 1973 et de la difference des m2thodes d'enquéte. Les résultats concernant 1938 proviennent du

recensement.
(2) Selon le découpage de 'INSEE, voir carte des zones' 2 l’annexe l

— AR, ﬁkklﬁﬂii&%’(‘@ﬁﬁb b)Yy 7‘0)%1JA0)i§7]D ;
—INBARHIEZ 515 578D ~OEEI L Y v 7’@&#&73&”) (#JAG‘_BVYC'C*ZS D, #HEizsnweT
ew), ﬁmﬁfi@%ﬂmr‘wxoﬁmi%ﬁmtiébuvcmé ' S
—[lkkiz, k&iﬁﬂﬁ%@ﬁﬁh Yy SRR, NVDZREBEILTWS,
BEMICHARDS L, BEHBHOBMI CERLEHLOEE Lnfnkbh T Twa, LiL,
BAETRS &, SV IZFAND MY v 7ORBEHROF RIS TV 2,
2.2.2 BEYAOKE kTN
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CBREEAH T Y — ik 2BEIGED M 2TV, BHEADLOTRYEERAWICR &R, 22TLDY
I BBIOTINEMIT 5 2 EMBEBETH S,
(1) B Mo MWh
1975 $E £ 1976 SEDZLBBATA I & » GRASPENICNT 2H L OARMBE O e, LD KREWY

IOV T b T & NI BRYIDORRHRER 2 IV THR—30 2R L1z,

o S/ SV IZIN D b Y v AUk 1968 SEIT I 865,220, 1962 4121 761,860 ThH otc, ZHD
B8y LN E D0 BEMA ORI HMIGL Thwd, 2B CHET L8 HTROKE
B ERL T S23(R—29 ), MITREAODED L T30 CHEIHAIZ BO TRIEK D L WEE
6TH 2, 2SO I Y v 7D 1968 {EIZ 134 215,000, 1962 411 204,000 % L C 1975 4F:
121X 232,945 TH o 72, HTIED /Y XS E OBEMADOTIEIRE 2 E T g, 1982 Fii3
#HH 25 HAD/Y RSB ATEI L, WS 116 TADBBIAE D 580 NSEEHIL T 2 LHEE T 2
ZEMTED,

o ZRAERS S 89 N, Z LT SRS D BEHROW N RIER I 7 oI v ATH D, 431
DILT/RY) ADFENMBKE W, UL, TOLREBEHI 12K E {ZEHT 5 | les Hauts-de-Seine i3
2lLA ST, COZLBFROBMEROER L) LRICHKOBM L ALNOFLETRT HOT
bd, iz, KREIRWE TIREY (FHLT1T, la Seine-et-Marne 15, le Val-d’Oise 9, I’Essonne
6, les Yvelines {3 5 ##TF L b 3),

o BHHD MYy FONBIEFICKE W D ZRB/Y A S HEHERK N Y v 7D 2 {5 (1,884,000)
Thb, ZOKEE Y b5 OFBIZIE>T B D KERHIEHC 5\ IEAEE D 5791272 5 45,
INBRRMEHS 1 5296) , IR HUBRA R REFISIC b & T\ 3 (RIS, Seine-Saint-Denis &
H les Hants-de-Seine i2 $t> ‘f’C,‘.‘ le Seine-et-Marne & b le Val-de-Marne iZ 8T, les Yvelines
XD PEssonne & le Val-d'Oise & zzmm DRE | F—20 B,

i% 30 ‘—?I’iﬁ;ﬁﬁll\ Y /7"& (1975 5F)

L ® % 7 5 R

BETSR ey [P Slesaclms e mnnlamms| s || won s
) , 902,312):105058]  49437| ~40,397| 2748 13526] 11,033| 8821[1,133332 11,343|1,144.675
Hauts-de-Seine .| 217,613| 393563 :,15960] : 18,216]-"~ 804, 26,761] 11,788] 9338 694.043| 4,777| 698820
Seine-Saint-Denfs [$211,550| 39,821 312830] "21,856| . 6,298] 3006| 2314|. 14.287| 611,971 3019| 614990
Val-de-Marne 205775| 35085| 22,179 280,269| 4.139]. 4179 12617 2217] 566460] 3.490| 569,950
Selne-et-Marne 47615 6626| 156818| <10,488| 225868 . 657] 4352 3132| 313456] 3969} 317.425

Yvelines 92.267| 68079| -4,113] - 3284 - 259 200957] 5895 0.784| 474628| 4.742| 479370
Essonne 103992( 28230 * 4466| . 41,629 2769| .8066| 210416] 1,622 401,190 3.200| 404.480
Val-dOise 104220] 44909] 30472]  2980] 41| -12699] 87| 170406] 367033 4817] 371,850
Ane 17523 771,885,343 720,371| 455,275| 419,119| 243356| 359,761| 269,201 219607| 562.113] 39,447/4.601,560

w H A samn|iilesdd| “14435| 14366| 7.059] 16064| 4,139] 8223] 112397 —| 112397
B W o 3[1,918060] 737,065] 469410 433485 250,415] 374.816| 263430 227.830]4.674,510| 39,447]4.713957
» ’ 1477 ¢ d'aprés le Recensement de population 1975
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o UlHoEssimoiih G, S HBAIAN) BBSEWNTH Y, %9 les Hauts-de-Seine (78,000
WxfL ¢ 223,000), X2 le Val de Marne (71,000 (234U € 112,000), la Seine-Saint-Denis (94,000
IZXFL C91,000) OMITH 5, iz, AKBHRIAFIZ B O CI/ABRIRAF L D bV BB H>Tn S

(285,000 426 L C 98,000), Z 1L S5DH L DIIEBNNOBENE, £ S 12iaHkCH % © HMAFAN
FY sy 7050 (#600,000 0 5 5 300,000 F8) A EFNT S, Zh o OMGHRIBHBH)IO
PUS D ZAE e fifip by, 28Y AL S Hidviz i > Thw b,

Lo T, §1ivubaiB~tii 5 MK o 5 8 o i duid 1975 57 12 13 1,200,000 (1982 4F iz 1
1,350,000) ; & FixBAEBAI D MO FALIZ DV Tk 1975 442 300,000 (1982 411 325, 000) J:Jfﬁ;’;;f?‘
HIEMTESL,

(2) ST BililpRhN CidEd 2 A GEEh)

XY D BEIOR ARSI T 20, ZBANRICEEL »DRI—IRNCHET 5 AR 200 7
ADHHRZ DB T L Icvre 2O 200 HADKIBIHILIZONE K S H D IZ L A LESD I
DU E LAV, HIB—4 BFHET 53 32— > ONY OBERK) CHETZADOHEEERL T

HR—4  JRET SR CIEET 2 ADOHIG
(INSEE O}z & 5)

A
—
2]

.15~5.20
.20~0.25
.25~0.30
.30~0.35
.35~0.40

BEEEEDD

Vv
ceoocooo

e
<o

) il E
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5o ZOWSKBRMOROREND I a =Y BV THARL o TS il E Y ilivdh
MoK, 777 7 > AUOPEERBIMHE, TEMOHKAIHG (Roissy-Charles-de-Gaulle, Rungis,
Poissy, Flins, etc) M2 DHAEDOEWHILCH 5,
UL, P 3 OMCRIASHhRELRL I EMNTE L, ZORIEMEOZEIWEL WS
B, UL LRHROZELD bWICH 5, HURM P OMER (bicZ « 77 7 >~ A, F#iz Saint-
Germain-en-Laye & Versailles) i BWTHbIL T 5,
TR ERIEECH S, Cergirlijohtbise, Trappes, Coigniéres, Saint-Quentin-en-Yvelines-
Corbeil, Melun, Réau, Tigory' et Lieusaint, Lagny O Ei#BilinIE & A ¥ i BV CIEamghzsmon
HEME . LhL, Evry, 'Nbisy-lei(_}rand, Champs-Noisel, Plaisir, Magny-les-Hameaux X % @
SEEACIEIFURS 2 & A LBTHS >, M8 L2 o2 L CARHRRENO 2 0o
KIEHHIF 55  axe de Gretz, Persan-Beaumont, axe de la RN 20 de Montlhérxy 4 Boissy-
sous:Saint-Yon, - ‘ ,
RMEOMIZ, /) & COBMIMTHTRLBE T 2R HTRE LIS hich o/ @ WiliEos4
e B Y TR L ACOMBRISES R A MANS 5, TOT LiE, T BV TT b bt
EDbRYOF G TRONDH, TRIBERIAL L RAORROBBARINC OS2 L1z s -
T,

@) stk B &
W5, 8232 2—2 T LY CELAOOEBRRE 2D LTV 3, 24, AiicifirizZ &%
BELTCWREIKRZ 2,
7Y N S BEIOFIG IR E & b H T B, EAMEH T, 2k L UERRSRLE VI L
RUCRCERM, UL, HERYRES L EFRZGRAO BT CREMTHEELRLADIE LA
EFTRTUENIY (7L,
SNVIC[ID D BEIDOREBK E W OhDHKIZ, —7 C/NEIRHA L KEBIRHIB O 2 & iz
LCw3 ! Combs la ville ® valée d’ Yerre de Crosne ; & Villemomble, Gagny : dL#o
Sarcelles, Garge-les:Gonesse, Zh SR LIELIEEDLNIS (Ry FF¥ YY) THSB,
C OMBRID B b FFEE e 2L, FESE RO, FAEBLABOMOIEREIZIE > XD Lirs&b
LT ZEThHL, HAMFIC BT, /) AOBEMNKE SHELRL T 5 O3 & HRTH
THD | PR 2 DSHUDARRIMZ BV I, REHEHMZ U B BoLCEL, wuigem
HEHCIXEETH S, Licht>C, BRELD bEAMLTHENEET 2 | Lz s0u T
i, b LEROE KEABROPS kI, BETS23 -V H50BBYO8a—YiEs
WTZENRERD2BZZ L 2MFLEY,

2.2.3 HEEHHOEH

BCERE AL Oy ERCE L, ZhESHHOEANERTH 24, 20T IRBEL 7T

Y-Hlcid R o tievs, 1976 EICHA S Wl BRETREA L 46 75 74000 D¢, X2 18 HA (39%) »1E

CBEBZTBELAIRERSY, 2055240238 LAABOMOBEITH L, T TREDLD
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-5 %) CEEXET 23 AOBIE (*) \
(INSEE OX5H2 & 3)

(3<0.15

£ 0.15~0.20
0.20~0.25
0.25~0.30
B 0.30~0.35
B 0.35~0.40
.>0.40

(") VDI RCDE T, ZDOFEII 15~85%ThH %,

RIAHOBEIRRHL TH L D,
(1) ALK

® LMOWERRHOBHON (K31 2M) THE VRS v, FEEADTIE 39% % #RT 20
CIRHOBEITIZ 36 L i Thuiw [ H¥E, 20 33.7%0A0BE2HZ Tws (BHDIBS
42.6%)o LD L, BEIOFINE R L 2D ED A BIIRE S B 3, /) 2 5 b 42~45%,
23 In RGBS i B B W IEBSMC 310 2 BEOT RO 30% 5. it it OBEESE IC 8
ZREFCHEEL CwE 2 i2d 3 TAbbEEMRER Y RO0 s hiuiethiz/ o) i ft8ie st
PEPBRELRS LD TH D,

o EHRFEMRICRENAERTH L (K— %3W@o%ﬁ“h@kﬁ@ib##kﬁ“&ﬁ%ﬁ5o
WRHBBORSROKREODR 26~39TH 5, ZDL D LRI, 7L EELOMBEBEORE
by, RBISEHEITI)EOER > TV ABERBOBRIZL 5T UL 2 o8I ik o
RV, FiiZ, HIREVEHOBLBL ) RS AELTHSE tm%%?bv,_@;a#ﬁ%
b iz s,
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#£—31 HHIAMBEIEER (1975 4F)

iy »)

Yoo homoy W

d L _| st

t P 00 | ARRKeS | ARRBE | Y 0D $E§}ﬁ;§.&- "!;y,.z.-yg‘m,
MBEI | o)~ | S| Do~ [ i ~ | UBHHOD

9 58.5 64 58 56 70 4 42.8
'3 41.5 % . 42 44 30 26 33.7
it 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 39.0

En 1968, le taux des migrants interdepartementaux n'était que de 30.69% et I'6cart entre les sexes était
un peu plus faible (33.0% pour les hommes, 26.9% pour les femmes.)
HiFT : d'aprés le Recensement de population 1975

#—32 AEHNIRMBEILLE (1975 %)
U s %)

IR SEXHINC N 2 A E DD
EHRH _ ® R0 [ ARHRME [ RIS | v bo [ ARRRE
sy H o NRIR v} Vs 2t
HBMEY | Doty Sy~ | PAE~ [ M 5 ~
25485 4.0l - 13.7 14.9 15.3 1.2 1.4 31.6 38.4 38.0
2% ~ 40.5 43.2 44.5 40.2 4.5 45.2 4.9 36.5 41.0
40 ~ 32,5 32.7 31.8 32.5 30.1 35.5 4.2 31.7 39.3
5551k 13.0 10.4 8.8 12.0 14.2 7.9 36.9 23.9 31.3
z 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 42.8 33.7 39.0

i © d’apreés le Recensement gnérale de population 1975

ﬁﬁ%@i@&ﬁ&ﬁwﬁw%ﬁm&&#%tﬁwiéﬁﬁubéoﬁﬁ@ﬁhmom(ﬁﬁ?%
L, BOYEVWERERRLRVEROBEIEZTIBTHL L) ZeMYsnickd | KBRS
RYA[D, SO EIXET) &/ o KBIRMHHICBU 2 EQEBOMEEEDL TS, LoL,
ABRMHEOERD > b, 5 RETR L DSV HABEL, 40K ~55 ROBiX L VIR T &
DZERBZEICHIGENIEAOBOIC L OB T B NTE S, DE Y, BEHRLVESWHEES
FRL, ZOEFILEMMBE LD b8) CORHINKE D,

o WHOFHOBI L5 (R—3T2H) 3 1 ADFHREPHEOREERX LV S LIBEL, FHAR

R H 589 52 DINBIRHIEAA» > TBEITS LI 2L ERLTVS,

#3355, FHFlitoBROBOERIIT M TE 5 | KB ClRFt oW S 2%
$y MY TREDHITE > TS, KERHIFENS/SY ~, F7/ABRIH» 580 O SEAfd» > b
Vy FEHET S, FROVEOHEFOADSBRLELSET (DED, /NUAN) fToT0L I EhbA
. - ‘
CCZCEEMNY Y DA A-UBHS MRS L ikt FeFREROFOEL Y B0
BB B O, L L, ZOER, /YA IR EE L ER E THROBIC X B ISR R EA ST OFIR
ThHd,

RICHEBT, 7)) 5 SBASHRAE» S HEAN 18.9%, HDFHTIE5.3%THS L bR
Hb, AEABKAERLED bV ICED TH L FEHEL TV S,
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#—33 18K MO T IO KRR N B (19756)
(itgir 2 %)

T-Ut o 801 OD BRI &)

RO P fRKHO
e . . , A t I ) N A
At | fsasd | JVRAO | R Hk 2 | [parin | snesass
0 39.9 37.4 30.6 39.8 54.7 29.3 36.6
1 21.4 23.4 26.2 23.5 16.3 28.1 42.6
2 Hiruid 18.5 19.7 24.0 17.0 11.0 27.0 - 4L1.5
I b S 2.3 2.3 1.9 6.9 1.0 3.6 - 39.6
it 82.1 82.8 82.7 82.2 83.0 88.0 39.0

1) B ELLORREHCHIREHDHLEATHEDCHIN00% L Y Picws,

X34 Hih#E - 45 ) —~ o RIRHEaEE (19754F)

(L £ %)

OD HIA 7 — % ARkl R O '

rers s g

e SR T NS U UG S Sl PR IR | SRS 9%

CRE 7.6 3.1 2.5 3.4 3.9 ‘2.6 | 15.72)
YIy—=v . = 11:32)
— IRHARHY 65.7 69.8 62.0 63.6 75:7 8.9 41.5
—Ay-¥A | 6.6 9.6 15.2 12.6 4.1 6.4 56.4

—8 A

wiBEK | 183 16.5 19.3 69.7 15.1 11.0 30.3
2H1) 98.2 99.0 99.0 99.3 98.8 98.9 39.0

(1) fORF—F R LFPIZAE 20D TIHII00%1E 4 5 et
() B¥¥d 1 15.7, 1oy > Y —< 111.3% L . o .
{Hix : d’aprés le Recensemént de population 1975

2 Bhos47
%zw—@mmﬁmMM®(xT —¥ %, M¥ﬁrau~)béwﬁ#ﬂ@(%ﬁ%ﬁ)ﬁmwﬁﬁ
PHISMZIL T3, : :

AT —F A3 (K34 21), PLHIHEETH 2 YoV Vi, Y I Y S v DEH0—1L
PEEETDRV. Y7 ) =2 Y ORTR, AV —EABIESBRT ¢ 7 B AR E L RIS
AL DL SBEILRFICN D S8 ANAh D bDNBV, £DEMEIE, NESREMNIBIZEED
B % 1Tl kD THS D, L SRR S

WA 7 TY) — (R—352H) . JCRUSMC SRR L AD L DT L 2HE LR
RLTWD, BA, y—EA%EE, BREESHDIDLOBBLLL (ZOZER, XAF=F A2
SITHRRTHS), HMBLA LBAOBEIL, REZOTH LY Div, Mz, (k74 bedo—)
(=Y 7 Y — > LR ), AR (C O 52 1% NEH R A 3), AU RIEEE T
éIé'MIﬁuy%¥%0¥w;D&<$ﬁ&ﬁ5¢nvm6ﬁ%uﬁ#9F997ﬁfﬁw¢&%
Hige, RICLSIH (BRO) 20, KBRHEBOREED > 5—FI ) - v L TR b 2
DIERBIHE & 4D > FAR, K& BR>TRL LN (LADZSHD—IIYK, ZHp=
AR ~) B IR LI EEE OB I KL
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#—35 BT o) —-BIGHIBEIEE (197545)
(Lt %)

A OD SIBRH 7 oV — Kk &
Bsth 7 , ———— prerrerms KL
Y — | e | o an | ATRURKEEF | /NRIRIESS | 22y g o | ORI

) cie Sl B U2 ) EN S A BN Yl DAY o NRIR | SIS 5%

REURY: T I N 2.4 2.0 2.7 2.6 2.4 15.4

RSRATFIRL :

SR 11.5 4.5 | 1.8 12.5 20.2 15.2 19.3

iﬁﬁﬁﬁ 176 20.7 21.7 19.5 20.8 22.8 15.7

—ﬁl*}l')— A :

A | 255 28.9 39.1 37.2 17.0 19.6 4.2

%}?‘U

BT ¥

mxé_ L 16.0 17.5 12.4 13.3 18.7 23.9 2.6

15?“1351‘ al 12 1.5 6.4 9.4 15.7 12.7 29.5

v—tAﬁ$

mm% wm 8.1 4.0 3.6 5.2 3.9 2.8 19.2

éf 100.0 99.5 100.0 99.8 89.9 99.4 39.0

(1) INSEE @7 —% L AL COAOLDTI0%ET 25 2 E bbb,
7 ¢ d'aprés le Recensement de population 1975
RO (36 2H) bRKEOEHRLEC WD, IORELEEN 7 ) — Ol M 7
WIZL D H ST (PREHIE Y Z Y — <V I3BLEE, B oIS, IEASREER
PEFERPNC ), TR L SRFESIRMIMN L D&, SREZOHIIBY EVERE IRV, =
WEFECBO TR, STERRAUMEEBOBIIIAS L5 LTH3 & 22T, AL
VCHETS RV 2T ) OEEREERRLIEMNTES, i, “RELBN B B/¢
Uﬁxﬁkﬁﬂﬁﬁmémﬁﬁﬁﬁdmmik%&mnﬁb5zt%%%b&(Tﬁ&é&woﬁm,
Y- B RAEEHPITR, K ERFRRTAED S /8) AfIH S, BN BV T, HhoHRICY
CTAROBEBIELAY Y (20 11%),
BRI 4 7RIREBEIO S, BHEADNOTYE T AMASLETHS L 2HRAL TS !
XY D BEROTN R EREED GR7A b« HF5=) T, Ble—RY 7V —~>, HT FER
St AREEEOBAK L S TBREN T 5, WHRAOHNIE, BRASK? THALEEE &Y
bUEREHBOBIC X 5 Tw5, Rk, KBRS o /MBI ~fp S iz, TH, K5
REREPET S TAL PREHEBRCEET 200 TH D,
2.2.4 $§b®$§&
LT TCHG 1976 ERBRAREORBR EAV T, BETEOMNR LRI, Yy PR EAESEEE (ke
b%ﬁﬁ)k?hfﬁﬁbtw
(1) EShZcED
CEB LB LOBOBENL, FHMYYFRIVBL, 2NV v PRI T kmiE GEEHNY v %
CBREE S kin#) ThAY, HEL KL OMITIE 8 ki TH D ASKIEEM & FIN T 5 M8 10
“Kkm 2T 2,



#—36 AEFXFIRMBELE (1975%)

oD SRR

BXNT - - ﬁ;it%%o)

AV et | cmnne | NTRDH | RIA) <0 IR | A%
2 ¥ 0.9 0.3 0.1 0.1 0.5 0.5 5.6
t/ ¥ 36.1 38.4 26.2 24.5 48.2 53.1 41.5
W
e 28.1 29.7 20.7 19.9 37.1 42.5 41.2
—i ) .

AJETIH 8.0 8.7 5.5 1.6 11.1 10.6 42.5
SRER 63.0 61.3 73.3 75.4 51.3 46.4 38.0
W
——tR 37.3 31.2 36.0 42.0 26.4 22.0 32.7
- 17 .

RSt 3.4 5.3 9.9 7.4 1.5 1.7 61.1
NTE < 12.0 11.0 10.6 11.7 10.5 1. 35.8
E 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 39.0

{iB1 : d'apres le Recensement de population 1975

FY Y 72EICOVT MY v PREARD L, M)y Sy PRRBRIEHZ S 2BAN L DEL,
LipL, KEDORERE LY v 73 AZ0EEBA (R 68 & RER &, £—-372R) 2FIFL, <Y &
ZOHEMHEC LV v 7« TV RR2FOEINEY v 7B (8 km i) 13, KBRSz )y 7. x
YEEFOM) Y ID2{ECR B, TR LA, HBHEIZ L > TIThh2 Yy Pz oW 4L T
Bl (R—38 B) {IAHICEET 2 MY v ZORHMNR S 3B LEH L (6.2 km),- /%) 2 B8
T 5 TR AR » S OBENZ VD, XIDEL (7:6km) Ho5Twa, UL, KBRS
B35 Yy 7OFHHRE (7.8km) iR RiZR v | AEER, - FTREROBE T BAICH
Wohd, LA->T, ZO MY vy 7RIBONIBIZR S5 2 L M%<, BE, £ 2 CliA%EKA
DY —EAKED+ R bDTREVDTHS,

(2), EEHESEOHFM
B EOHERE A thOEE L D bﬁm@}:ﬂﬁ%, BRI L L DRV (25 Mz UTHE 354, &
DTSRRI ASEZHHIBN & FIF U 72388 50 5122 D | EBHEFIFOBRE (259) 0 28128 » T
Wb, ZOWEDER, HERIZOV TR 0% TUDIERV, BESZEIZR OO bDsB V8, Hhls
P w7 (5~104}) bHL, e
AHZGEEBO b Y v 7 (R8T B i, S THR TR 304, /3Y klj\ﬁﬁiﬁﬂﬂ%tmﬁﬂﬂi 50
SELE, 2 U TRBIRME L D BA I 1R iz b4 3, @Fﬂ@ﬁmwvi@bt 45 SHZie Y,
OD iz it & £ b &nhtiews, SLe

HEIED b Y o 7 (K—38 B 12, FHT2 ammmt&zme‘%ow HRCHEADL),
YIS x Y MR (B KRBT I B 3) CR60% L, IDENLEoTWE,; HBEICL 2 BRI,
23 L RBURMIR & ORI A o R () Hauts—de-Seine; Seine-et-Marne) CH 45 53 %A 1

— 60 —



F—37 AZGERAOFEE Y v 7 OD HIRME L T REEFN (19764F)

2l . W
PR | (S| e | S| v | B | v || B
B (%)) Seine | Denis | Mame Mame Wiss
- il m 3.75 | 7.40 ’9.75 10.11 | 9.00 | 29.60 | 21.24 | 23.66 | 16.01 | 21.46 | 8.43

: ATEIRSLH] | 32.04 | 49.03 | 58.48 | 57.0 | 54.61 | 76.6 | 69.23 | 71.0 | 64.81 | 69.35 | 45.72
Hauts-de|# M| 7.27| 3.73 | 12.45 [ 13.24] 15.30 | 28.07| 16.86( 19.33 | 9.69| 16.50 | 7.70
~Seine Fﬁ?ﬁ&#i’é} 46.82 | 39.78 | 74.80 | 77.66 | 46.04 | 106.43 | 65.90 [ 82.62 | 65.46 | 74.17 | 50.27
Seine-Saint | M| 9.78 |'11.68 | 4.8 | 9.07| 6.17 | 22.92| 29.80| 23.88 | 11.61 17.06 | 8.82
“Denis Figes | 64:45 | 67.46 | 45.54 | 59.50 [ 47.70 | 80.83| 85.0 | 88.56 | 65.46| 73.08 | 53.11
Val.de #i M| 10.10 | 14.42 | 9.08| 3.51| 5:57 | 35.25( 35.10] 13.29 | 29.10| 16.72 | 8.44
“Mame | gegmpenn | 54,11 | 78.65 | 66.31 | 35.58 | 44.40 | 92.50|105.0 | 06.71 | 102.50 | 72.40 | 50.75

. c|m m| 9.01 [5543f 6.14 | 5.31| 5.65( 26.11] 18.63| 17.0 | 11.36] 16.68 | 8.28
/BRI L .

’ | PrEesh | 51.70 | 46.24 | 48.63 | 43.29| 46.05 | 90.48| 68.76 | 76.0 | 69.31] 73.60 | 51.31
Seine g | 29.02 | 27.00 | 22.42] 39.00] 26.30 | 6.71] — |2017} o0 7.94 | 21.54
Mame - momsng | 72.61 | 26.88 | 59.0 [127.50 | 77.0 [ 39.0 67.50 41.58 | 62.98
Yvelines Sgi “Sﬁv‘21:§7 :15{56 31.0 | 35.1 17.?6 6.78 | 14.58 | 10.11| 7.72 | 16.87
? | PrEEesMH] | 61.13 |62.43 | 96.83 [ 105.0 | 66.20 | — | 38.86] 99.0 | 49.20| 44.46 | 57.87
Essonne 5 M| 23.36 [ 19.72 | 23.88 13.34 17.65 | 29.17] 14.58| 5.62 | — 7.41 | 18.41
. PEpS | 68.60 | 85.37 | 87.87 | 61.41[ 76.03 | 70.0 | 83.0 | 38.46 44.52 | 64.69
Val-d'(")i‘se EE.* m 11As.9’1 »11“6‘0 ;1.7‘1 29.10 ;2.24 10.80| 10.23{ — 55.0 | 6.40 | 13.18

| FrERsR | 58.06 | 68.41 | 58.68 | 117.50 | 65.02 | 25.0 | 57.23 43.0 | 45.05 | 57.03

. » # M| 2144 ] 16.47 | 16.60 | 17.52| 16.66 | 8.0 { 7.80| 7.41| 6.14]| 7.37 | 16.88
KRS piEns | 63:97 | 71.14 [ 65.0 | 72.07| 69.71 | 41.44| 44.48| 45.73 | 43.85| 44.05 | 60.29
Anep.7|BE Bl 866 805 "8.77 1 8.25| 8.33 | 20.94| 16.66| 18.23 | 12.86| 16.86 | 9.77
YRS | migniin | 4444 | 51.35 [ '54.82 | 51.35] 52.42 | 66.02| 61.71| 65.96 | 61.43] 55.79 | 50.13
HiFT : Enquete globale de transports 1976

v, RL, HHMORMOZGERBD %V,

SEEESEOHE X 13.6 km/BF T,

D b Y v 7 (12.1 km/ER) LD bEMCEHV, OSSR, @)

ﬁ@ﬁﬁﬁﬁﬁompwg—ﬁﬁﬁﬁn§mct&%iﬂ&ﬁﬂ&b@f&%ﬁ,%@&&ﬁﬁﬁﬁ@
@%%ﬁﬁwz&mﬁ%&%ienf‘%*bvvfmﬁg«m%ﬂmmémo:@?&E&u Adk
iﬁ&%k;a%AllﬂmVﬁ EEﬁTﬁl7Mmﬂ%Tbé WEESRE L MY v S L OV

@%ﬁ&tk&?«f@OD%kEBn@%

L, %obvvfﬁbﬁ%kaofué LERTODTH D,
ﬁﬁ@%ﬁﬁﬁé?ﬁl@m“#ﬁﬁ&%?ﬁm%%%?kib%:ﬁ4mﬁODM@%xﬁt >
W DOFEEDERRT
=Y I CIROBESHER 7.3 km/B§
—%Y ~ﬁ£%3¢ﬁ£ﬂi 13.8 km/i¥

— 6l —

(£E/ 6.8 km/BFIzHiL)
(13.6 km/BFizx L)

9B, O LiZ b Yy ZFOHRAIME MR L DT



#—38 FENHFINLEE) N Y v 7 OD SR & i sinsH)

(1976 4F)

||V (S Vb | g S | v | son | var- [am| .5
Fary (k) Seine | Dents | Mamne i Mame | M€ ne d'Oise [ o 4} %%A
u fi K| 3.62 ) 6.60 | 8.49] 9.05| 7.66 { 22.16 | 19.18 | 20.67 | 14.55 | 18.97 | 7.54
0 s | 2.64 | 29.88 | 33.57 | 35.51 32.17 | 57.81 | 46.03 | 48.46 | 52.81 | 50.08 | 31.45
Hauts-de- % B[ 6.86 ) 3.58 | 9.12 | 8.75| 4.26 | 33.95 | 9.62 | 13.92 | 1L.14 [ 11.70 | 6.25
Seine PN | 33.0 | 18.22 | 37.94 | 33.94 | 20.45 [ 60.0 | 29.78 | 38.28 | 40.0 [ 35.52 | 25.72
Scine-Saint | # B[ 8.10 | 8.47 | 3.56 | 8.09 | 4.41 [ 13.62 | 21.70 | 23.77 | 9.71 | 12.06 | 5.86
“Denis FRZINEM | 31.97 [ 31.62 { 17.38 { 28.11 | 19.57 | 31.92 | 56.03 | 46.25 | 20.49 | 31.96 | 22.65
Val-de- Wi M) 8.81 9.27 8.35| 3.65 | 4.60 | 20.08 | 24.03 [ 13.48 | 25.13 | 17.55 | 6.66
Marne s | 36.70 | 38.41 | 31.32 | 17.34 | 20.35 | 45.77 | 53.80 | 34.68 | 63.46 | 42.94 | 25.07
fi s 7.68| 4.3¢4 | 4.41| 450 4.20 | 17.83 | 11.25 | 14.10 | 11.95 | 13.15 | 6.26

ANRAR ) . v e
PRSI | 33.76 | 20.55 | 20.13 | 19.72 | 20.14 | 39.20 | 32.70 | 36.73 | 37.85 | 36.37 | 24.62
Seine-el S M| 25.29 | 29.92 | 16.27 | 20.09 | 18.42 [ 5.60 | 35.1 | 11.02 [ 10.08 | 5.85 | 8.04
Marne s | 54.44 | 58.75 | 28.36 | 40.68 | 34.39 | 15.20 | 50.0 [ 23.75 | 23.0 | 15.58 | 19.27
Yvctines # g 1942 | .42 18.0 [23.0 |12.41] — 5.93 [ 14.72 | 9.4 6.30 | 7.8
AiEnsm | 48.75 [ 32.75 | 40.0 [ 45.0 | 33.70 | — | 17.05 | 29.24 | 29.04 | 17.86 | 21.54
Eesonne #i M) 2057 [ 12.98 | 18.10 | 13.41 | 13.34 | 11.52 | 16.48 | 47.23 | 36.90 | 5.58 79
PES | 43.60 | 32.70 | 51.67 | 32.17 | 32.92 { 21.50 | 33.57 | 18.11 | 82.50 | 19.31 | 23.29
Val- $i B 150 [11.05] 9.8 [25.13 | 11.94 [ 17.0 | 9.03 | 35.50 [ 45.05.| 5.42 | 7.67
dOise PRERSN) | 44.51 | 39.10 | 32.73 | 57.27 | 37.95 | 31.0 | 27.34 | 88.33 | 15.67 | 17.59 | 24.41
#i M| 2013 12,05 12.65|17.0 | 13.41| 5.85] 6.44 ] 5.38| 545] 5.8 [ 7.86

KBRS o I
JTEEBS | 47.23 | 35.04 | 31.75 | 37.62 | 34.30 | 15.51 ] 18.05 | 19.02 | 17.74.| 17.66 | 22.05
Anopoz B B[ 7.90) 6.38( 6.0 | 6.67 | 6.17| 7.60 | 7.63| 7.61| 7.77] 7.67| 7.14
7Y ARIT | mimnsi | 3195 | 25.22 | 23.26 | 23.78 | 23.01 | 19.29 | 21.20 | 23.42 | 25.32 | 20.76 | 24.45
» » ¥ : Enqudte globale de transports 1976

#—39 GBIV Y LLe Yy P L OMBEE
o (km/Ey)
TR INTT I B oM % | AnzEmm
&Yy 7 |EMrYY 7| 21097 [mwrye 7
22 iti 12,6 7 | 9 | 114
INBARSHS 14.7 157, | 89| .96
ABURIAS 19.8 21,8 S 4,95 7.5 .
AN BT AMS ]| 16.0 17.5 04 | oowr

14 % : d'aprés  I’Enquéte globale de transports 1978
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1 o K—40 OD JESHTREGEH L Y v 7O

| [ (ko)

ODw¥47 » BN v 7 « B M
AFRHWB | B B H | = & d | STETR LT

RUEADE 7.0 8.9 9.3 7.3 6.8

739 —2B5HER 13.6 17.7 14.3 13.8 13.6

WILE—AAES [ 10.1 18.2 11.2 14.4 13.7

it 1.7 17.5 11.5 13.6 12.6
' Hi : d'apres I'Enquete globate de transports 1978

—IRSERIN T 14.4 km/BF (13.7 km/BSIZ S L)

(3) EHESEOREL

HASER IS Z L O—HTH 3,
tEOBRMERT
CZhREROMEROBWIBRL WS,
- ZRHDSH MR (B8H L HE) TRES0O-HETH S,

%%%WW&&T@%@H@%Mﬁ%&@bT@mO
2.2.5 FIRSN2LETH

W, RS, 1976 EORETRZALOVTRE LA D 2L h 6 Th 5,
(1) BRORAIEMSET RO LH

E—7i, kD bYHI BV TINT) FETHE I AL MIE>TVD, BlLIDE—
BRI BU 5 20 L) HBVBEEO LD TH D, B, ThiZ+ ) v 72k v Tcid/s T,
B, FHOC—IIZBNTR, O (5, KB, cte) D b Y v 72K S LHIERHH T
MO THb, [kIZ, 1HDKRYEITFONAIEROEMNERO VY vy YEHT 2L, /o2
ﬁﬁ%ﬁbfmmmﬁaﬁﬁmba:abﬂﬁ?g%(%@E—&momfﬁ%@;i&ﬁmm&mn

BEAOLDWRET SHBBAMC B EL 2L, AFHE2FIHT 2 A0BEIE, KRELT
—BTH DN, TOMDBAIBIBLALROA LS L>TWwD, DI W, MO CHEHE

CERBEARIEOWTRASISET YNNI VAREBLORG | ©— 7 Tl, —DOOAANEARNED LS
AiEChEOMMI >k, YA LRABRBOE —27 b, XY LA TRuERIcEbI A M,
CEEESENE, TROAT, ©— 2 ESESOARISERIO Y H SRS 5 BEHH DOm0

CAFZGEBRE, C- B0 RAEE R MR TIE 80%, SV BTN TIRENO T RSHEL TWw S5,

EHHA SN ZEFRIZ OV THRT 27D, 1976 ERBREGHEOMR LML TEL SR

1976 EORE I L hif, BEREE 1AL BIZ5405 Yy 7 Ths (R—412H),
EIBHEE L AZGEME, EHGEIR BV THEL > A EE HD Twb, UL, BB
WCRA S R @EERIL LTS (1% 17%), —HASKSHRRBIE/ ) K (729%%F 20%) &,
Y oARHERRE (69% 3t 26%) TAEFIE TV, $i, MTHIZ SV HINT, ## (H#, RER)



1o8Y o ZSHBICIEAM L ZRIE R L Tvb, CD XD, HIRIC X > CHERY L MBI A
LT, Rl A0, A S HIRR EEIL p Rk v, BABIZ BV CIERTE VLY
DCHY, TOERBY VY x> FHINOTHIZNT 2 AMESRBMOBHORES 2 FRL TV,
-—7Muswfu,ﬂﬁmuawﬁ%%ﬁ&wibb%?ﬁ<ﬂménfw%°L#L&ﬁé,
Y 20 & ZBIHB A D ZGMIE DV THE, BT 50%A L GIEL FIF S A Twa 2 L 2B RS
B4y,
#—41 ZSHTESIOD SHEH L Y v 7HkILE

ODDO¥ 47 ($A) OD?D¥ 47 (17~198%)

ol T B s Y st v ] emppam s Ylesre v ] mum

I i A s B L R R a3 e ¢
' 4.5 20 26 61 37 17 12 | 7
- 8 9.8 5 2 15 9 5 1| 14
RHDMENNA » 2 Dfl 3.9 3 3 7 6 3 1 9
§%3ti « RER 17.0 0 a1 8 23 0 54 12
BRI A (2 EHHRE S R) 9.0 0 1 9 10 0 17 | .8
Bilis A 3.2 13 2 0 2 10 2 0
oF gk 12.6 56 15 -0 13 65 | 13 0
3t 100.0 100 | 100 < 10 .| 10 | 100 | 100 | 100

(1) " HROZGERMAHEEL TS L TO S, ROBEIRCEBEGETREED, 1 EHOFBTCREL:,
e d aprés I’Engiidte globate de transports 1976

SR DZHAHE A DRI E TS 2 £ T, OD MOMTEEL 721> (R—d2 BI) . Bl
Tk, BEHEOFIMIBINAKIES TW3 : FEIX 24% ThH 5 b, les Hauts-de-Seine Tl 32% 12
it Y, Seine-Saint-Denis Cit 1995, X &1z le Val-d’Oise T 12% 1212 5, AZEEEN, Bl
REFERLL, “RELBEOBEINADZIBNEDLDOTH S, '

HBRAN MY v 7O HBIB ORI 60%H1% TH E D Z izt vas, j(ﬁ:bﬁt&%kb’wfkl%ﬂ:%
CLoTwa, UL, ANZGEEMIER, MR BW TR M) v 70l30—BLE, KBRS
T5%HEY (le Val-dOise D 10%2ER<) TH5 | COFTRAEHOIOBR_RKRECHY, 37
(Yvelines,Essonne iZ B\ TR) REDBIMNRATH S, ULh Uk d, AL @M, RBUR A
BV, REBORBZEGEIC X DK eiBL Y, 0@ 2 tﬁﬁf’:‘bf‘v?éa‘ :

B—11, 1243, EEH L MESERMERERIZEY 5, AN RMOZBEOFNERL TV,
ZOoOHEHET S L, &@:tﬁ%émmaaoEﬁﬁ@é*%&mnﬁzyvxybﬁmméi,
RSB EINNISERS O | 22T, RUEBIE N )9 7O L RS L T/ S SRR &
LD, iz, AESEEINL Y TR L, A« NBRIRRE L S Y BRI AR BV

— 64 —



fe—42 G Y v S OMBRIN TR

. : MM (%)
oODDPA7S RS ¢ e
E : B | AJESEUEM | = w8 H | 2 o (B
Paris-Paris 737,000 20.20 73.45 4.60 1.75
Paris-banlieue - , . 752,000 24.10 71.74 2.26 1.90
) | ANBURIAS
Hauts-de-Seine-Paris ~ © - 214,100 32.08 63.60 2.94 1.38
Haiis-de-Seine-Hauts-dé-Seine 379,000 57.97 28.91 10.86 2.26
Hauts-de-Seiﬁe-autre banlieue . 213,400 54.42 30.76 5.32 9.50
Seine-Saint-Denis-Paris , ' 170,500 19.44 75.75 3.57 1.24
Seine- Samt Denis-Seine- Samt Dems ' 318.600 57.02 25.58 15.16 2.24
Seine-Saint-Denis-autre banheue 140,500 56.95 , 33.50 8.37 1.18
Val-de-Marne-Paris - ' 172,000 22.23 73.61 3.42 0.74
Val-de-Marne-Val-de-Marne . 339,000 57.19 24.13 16.21 2.47
Val-de-Marne-autre banlieue 131,000 61.59 28.77 4.50 5.14
| KB A
Seine-et-Marne~Paris : | 38,600 24.79 74.12 0.0 1.10
Seine-et-Marne-Seine-et-Marne 295,000 63.33 5.67 26.80 4.20
Seine-et-Marne-autre banliede 50,800 14.48 19.82 8.26 7.44
Vvelines-Paris . 68,500 24.54 71.80 0.0 3.66
Yvelines-Yvelines 400,000 62.93 5.74 19.60 11.73
Yvelines-autre banlicue 113,000 55.43 27.34 1.12 16.11
Essonne-Paris 78,000 24.80 73.60 0.0 1.60
Essonie-Essonne ' g 298,200 67.72 6.80 18.0 7.48
Essonne-autre banlieue | 198.800 64.08 27.42 3.83 4.67
Val-d'Oise-Paris B | 73,000 12.24 86.60 0.0 1.16
Val-d'Oise-Val-d'Oise . . 180,000 65.27 10.00 24.20 0.53
Val-d'Oise-autre banliéue o 114,000 - | . 61.44 25.76 8.47 4.33

s Enqudte globale de transports 1976
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W, TrY v

W *
VAL D*0O#SE

11

(o]
oV '6?\ D
YVELINES '20
r 5

1
Y
. 14 149
& HAUTS D ; ‘ o
U
32 P N
VAL DE MARNE
» s gl
VS °
» §

194
Y

SEINE €T

MARNE

o

ESSONNE,
202

HIFIT ¢ Enquete globate de transports 1978

H—11 H#E & 258 EMORNZSEG

Hifif, FrY 7S

VAL D“OISE ",.—1-&\‘,
, o

-

/_23\‘
\

AN

SEINE ET

YVEUNES
MARNE

ESSONNE

1 | Enquéte globale de traneporte 1978

M—12 AZHEIIC & 2 B8 E A0 B E



(2) (AARENZET B OFIN

FRGHTFROFIANIC DWW T O, Sz ABHiOFM I les Hauts-de-Seine TIER 1% < Seine
-Saint-Denis % le Val-d'Oise TR LW E W o ¥R WIS Mz T 27210 TRV,

F—43 13, LY b BUBEHEHES T LI L ZRL TS, ZHE MY v 7D 39%CL»
v, ASZEHBEOFIM ISV (I3 109 75 5,000 (235HL 117 77 7,000) 0 ZESHBIEER X8 iR
LB L CEBIH E 8RR 2 5% MY 208, AESHBIII DLW TR TAD—Th b,

R—43. RGBS+ Y v 7 ORIHIZSHFR
7 £ 1,0000 Y v

e | T AY IR ZOSHERIE i %
5= ——
B 9} 1 it 5 % it 93 %
P 2,395 | 1,682 713 283 200 83 | 2,12 | 1.482 630
I 4% | 51% | 349% | 26% | 33% | 18% | 4% | 55% | 39%
Ao | 2272 | 1,005 | 1,177 716 U3 | 373 | 1,55 752 804
N\ M i |- . »
“’t?&wm 2% | 33% | 56% | 61% | 51% | 8% | 36% | 28% | 49%
t o 729 518 | 211 67 58 11 660 460 200
4% | 16% | 10% % | 10% 2% | 18% | 11% | 12%
" 539 | 3,205 | 2,101 | 1,068 601 467 | 4,328 | 2,604 | 1,634
- 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%

7 : Enquéte globale de transports 1976

F—44 1, B H 7 7 ) —FEBISBTFROFIMRGLE 5o EBEHTITA & RS <,
—MY 7Y - VR - CAERBEECRIE LAY ROV, SR RO A S, TAYY —
EAERBFC L > CHLBEAE AT 2,

R BEEREE L Y v TORIFZSETFR
Bz 21,0009 v

BEA 7Y —
EFE | NEEEE | s | o yvag [ . we
| T WOINE | Cpomenipy | PREEE | )T S 0 [T A G e"h | migk R
N 87 465 552 423 715 88 55
PEE L % 63% 49% 31% 43% 31% 54%
~ o 20 241 501 795 540 139 35
A\ N
PREEEN | e | sy 5% 59% 33% 50% 35%
t o 13 29 70 137 405 52 1
SOl ou% o [ 4% 6% 10% 24% 19% 11%
P L L 1,123 11,355 1,660 279 101
g 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

i : Enquéte globate de transports 1976
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S Yy TOREHFIN (%—16) 1L GREZSGEDIBEE, BAI DV TR EHMNEL, BR
FERIG FLNSE, LA, SA, BENY, BEGE, EMRICOV TR 0%, DREEm, —8Y Sy —
vy, - ERAREEPH T I5BHIC L > TWd, 22 12iE, HBEADOE D ML T, FBEN
7} (Fhoegsic QB2 (im ¥ 2 L24E) & 28NS (ABHO%N) thzhic oW ITRKENE
LTV B T EMbhnd, :

(3) ZEWMTF-KeRIR .
Xe—45 & 46 1%, 1962 4 & 1976 SEDMI BT 2 KEREOZSEFERIIBOER 273, 2T, 1962 4F

MBEFETIRRABBRIRPHE SN LS IR S h, REOEE A L 52558k 1969 4,
mnﬁ,1m3¢LburmA;ﬁﬁ&muﬁwrﬁ%*nrmaa

LinLadts, RAMNY v 7125 mfbﬁéntijk,Eﬁﬁﬂmw%muﬁ%@kab,éG
ERICEL L LS bhd, $1%, TR/ TFTIRTED, 23 ?ﬂ%"‘{ll’tﬂ@ﬁk%ﬁf‘]’cﬁﬁb
Bz B THIML T 3, Wﬂ%ﬂﬂx@fﬁ,m®3P%<ﬁﬁ$&ﬂmbrbv Z ORI
ﬁwfw%oﬂﬁﬁﬁﬁmwu%ﬁ,m%ﬁﬁc%ﬁ,AUmWT@ﬁbooééw,Wﬂ$WW§ﬁ
TREDEHI TS, ThEOMRIE, 2EMNEY 9 2O T LE bOLIEEALRALTHS

(%—17, 18 p. 392MK),

K—45 FELY v TORBFRIBOHRE

(2 %

% T 1962 1965 1969 1971 1973 1976
o o# % | 13.2 30.3 36 43 44 | 445
A H 67.7 51.6 53 | 48 | 45 | 418
— W W 19.1 18.1 11 9 | s
it 100.0 | 100.0 100 100 | 100 100.0

{1} En cas d'utillsation d'une automobile ou d'un vehlcule a deux roues et d'un

vécicule de transport en commun, c'ent le deniler qui est comptabiline.
BT ¢ Enquétes de transports

%

#—46 ODFLESH LY v 7OXBEFERAMOWE
N 289 9 e tym ABAETA
1969 | 1971 | 1973 | 1976 | 1969 | 1071 .| 1973 -| 1976 | 1969 | 1971 [ 1973 °| ‘1976
ER N 23| 28 [ 28 20 | 25 | 25| 23 | 24:| 52 | 61 | 63 | 60
AR | 70 69 73 72 2 | 15 2.1 28] 2| 207 16
—#®% | 3 2 3 7 3 34 2 4] 20| a7 | 17| 2
it 100 [ 100 | 100 [ 100 [ 100 [ 100 |-100 | 100 ] 100 | 100 | 100 | 100

(1) En cas d'utilisation @’ une automoblle ou d'un vehicule & deux roues ou d un veicule de transport en commun, Clest le
dernler qul est comptabilise, ‘ . -
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R—4T C—2BRITB 2ZGETRNIOD 2 1 7HLa% + Y » FHRIEE

% 5 T R Oppy 47
ynn [ msas—rcy [ - | mam-mn] 2 m
1) 8 (FBE%) 7 — 9BY)
g & # 13.2 39.4 11.5 47.0 32.6
A HRMN 59.5 53.2 86.3 19.3 44.4
TRE L EOES) A 5.6 6.9 1.8 16.9 10.7
# ¥ . 21.7 0.5 0.4 16.8 12.3
- EL 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0
2) Y (RBEANT~198F) ,
B # & 12.0 14.5 40.5 48.6 33.5
AT 60.6 82.8 52.9 16.6 42.2
ZHRH L CEOEEINA 3.3 2.2 4.6 15.2 9.3
t#® I S 24.1 0.5 2.0 19.6 15.0
1 ] 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0

7T : Enquete globale de transports 1976

ZZETCODTRCDOSNS, TLOKREHI I LNTES,

o HMAFRANBEHILAGRECHEML TVWS, TOBRBT V) OAOBPIZLS bOT, EROMEMN
k2 HDTRERW,
® ZOBMEMNERRBAMI, E—IRE, £ L TAKZTEMMENATILOTHY (R—47
BH), PO — 7 BOMIE—/ Y HfI L §OE— 7 B0/ —HHEFT 85~90% D HMHE
Rizhko>TWwd, HicE%E RER OFJfNMSY | Zhid, ZGBFHELEANEEE L Tbh Ty
%,
joAﬂvmmusur,§$waﬂM%%tLTU5wmm?ﬁTbb:NvmﬂFﬂu&Eén&H
RSV, T CRERBROEMTELL, ¥~ EADEORBENNHETHS | LrL, Wi
HIEADBOIEMIL, 22 COY—EADRZITAELEETEEMTES,

o HMENBRALDE LS HMRIL, ZHITfUb o THAENID S PREHTIS O PSR 2 FEHH L
TWBH, YL BEHBHICBL CREDENE b6 Lk X 3 1KBbhb,
o AvCrvIiAREBVTARTEMMIABHE L DBACFHTHY, 20 L HEPREDM
ENALVBERUL L TERE SR, '
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LR, HY, RRSLOREERDLTVLS,

1N EHKE7—4
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& EBOMNIBLTUTONBE), —Bi, LHILERTRD 50, EFRBBLETNS, LD

ERECERT LMV y 7oy FASBEIEN TRV 2 WIRIEARMKABEOBTE LTEahs ¥

«T@&@)&wopt#Téé(w%ﬁﬁﬁﬁAﬁﬁkiéh B '

o ¥ DI HOBE), (FHARICL->TITOAS M) v 7T, ZOR -KEVSBHEERZUSTH
55@)0%6@x@%6%§%LﬂXﬁ%bU»Uﬂwﬁiﬁ,E&kbfibﬁ%%hmw6né.

E%&ﬁﬁmﬂtwﬂwﬁﬁoa-ﬁm@%mﬁﬁu,%®M®3ﬁmﬁﬁén%¢

ChSDOBHRIZ2OhECIRMcHETE S !
—ZD—DRBFORE (H2VIR M)y FF DK 1KLD
DS, EEPSHEADO MY v, FH, RBENO FY v 7 etc REFIS 2 (s DBk

D—DEBHARFHO LD, PIARK,TICBY2ENOBERY, £2488) | b5 —dREHOBHR

REUDWI MY v 7HHY, 2O BEEND 2 VIR AR EBOETN LY v 7Ly FREBR

T%bwbammﬁwn%ﬁmgm%ﬁﬁ M)y PV THD bOYH B, ZDRFNE, 1976 F£RE

AHEDIRICRASRENBERE D TIRE Y,
—$D#ﬂ&bvvfwﬁwmx6ﬁﬁ,{Wqu%.ﬂm,#ﬂﬂ%“k&ofﬁ,ﬁﬂkﬁww

RBEEAT 2), FITEHE (2B TFHOBEADETR LIOAERHTT 2 2 L TRY D), 20

2 DSMBIIE 1965 47, 1969 4, 1973 {EDZHBBARER U 1976 ERBEO—HOBEO LD IZAV S

RIZDLYD, IRNETO7Vy— b MREMSEOSNLERIR, BeHELIZ2b0TRELLZ>kD

TH%, | |

Zofth, MYy PHMIZOWTRWL DhDSHETEXLDL LN TE S,
—BBo&AIzlb 5 MY
—RBEIOKAICED 5 B



INSDOTODTIHEEAFARNCHS | Tiabb, BP0 & (s & DO BN & Rk
DOTHHYL LTI FAZF SRRk olw, 22 TCRDEICEITLMNTES !

—REELTUEEHIVRBEE LD MY v FIZ20 T, BAIClb 2 B, < 0&@ashzam (i
Hd5VIRBBAORY) 2R, Z2LTCEOMD MY v Az on TREAIZID 2 AR ¢ 24 1965
EDOBBGATHVLh, BROTETH S,

—REMb AN BED 5 VRBFEERL S ORELRL (ZNSTESI MY v 7 H B WikilY b
Do 7RABIENRD), SO LEAMEEZMEFNEREDBCH20DORER) MYy S22 5
AT END) FLMMOEM Y v IhSBEL IV MY v T BIRL | 2, 1976 EISERS
FEOBAW SN LB CERDOZVEETH 5,

Rz, 1965 FRBRATA £ FIC 1969 SRR ARAE(CMITTHOBBIC DL THRED AT
AVIEa—Lk) DIIRCREZ TV — b OFER MY v PR BVEH T 2FRAL k> Tnd,
R, CHERZ N Y v SO VY v T AGBD IR S s, 19714 19T EDO KRB S AER
{carnet de compte (FAER)) OHkEERAV, 2OHETE, ARb2 1 AOBEI%ERL 12, 1976
i, 1%FB (B vo 3/4) & 2HBOHE (3o 1/4) MR s,

(2) ZDfDHHOBEOA X S OB

RESHEOBANZ LD S ¥, 1965 4E~1976 FEOMIC B 2 TE Y 7 4 DB EERT 5 2 LM T
&%, (£—482MH) '
K—BHOBHRROZ ENWS M Eh 2B,

—iBVHEEHE, o {1965 1969 EEDRBERBWVTC, BI LV v ZUAD LY v AZ DTS
vz,

—1965 EDHEH L V) v TR OV TRIFIEK X LIAPHEIBH o 12, BER S, ¥ LOITAY LhE

#—48 HEMHIL Y v THOHER (1965 £4:~1976 4F)

O 1965 1969 1971 1973 1976
X o A o] 8800000 9,300,000 9,500,000] 9,700,000 10, 000, 000
7] M s B | 4,150,000] 4,350,000] 4,450,000f 4.550,000] 4,700,000
o & B ()] 3,200,000 3,450,000 3,600,000| 3,730,000| 3,900,000
Py w7 w20 11,230,000 12,200,000 16,100,000 16,800,000] 17, 250, 000
CHHE . mANLY MY o Y 3.51 3.54 4.5 4.5 4.69
551 ’
i $H ® 55. 1 48.5 39.3 38.4 31.3(3)
E'S ¥ @ 5.9 13.5 12.8 12.6 13.3
E % & M@ 13.4 14 28.2
R B @ | 8.0 9 ] 12.4
@) e | 76 4 41.8 49.0 53
. L) ) 1t 9.5

(1) Estimatlons 4 la date de I'enquéte.
(2) Estimation d'aprés I'énquéte. - -
(3) Pourcentage sous-estimé c¢ar il correspond aux déplacements domicile-travail et exclut les
% déplacements triangulairés (ex.: domiciqe-conduire un enfant 4 I'ecole-travail ou travail-achats
-domiéile). Si on réintrodulsait les migrations alternantes “indirectes”, copoiircentage atteindrait
. 36% environ, Par contre, les déplacements d'accompagnement serafent réduls A 4% environ, les
' déplacements d'achats et ‘d’'achats et ‘d'affaires personnelles 4 25% environ.
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(2) EHRAORH
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%) £bLAATLS, |
O LHFE L TOky 1965 EORBBAFARBEMR T 5 MY v PERLTWS CF
BUT, 1A 1Y 0.21 +Y v 7)o BHFHIK (Y duiiB &3 JLTSE) RSN R D
DBBETTS (0:3~04 1Y v 7) HIKRChH D, 2O LI, Pl M & EEDRRMIMEOEE%
Bl iz Uiz, 2%Y BB oK o7 Lo ESRE LD L TWv 5, iz, AVF =+ 75V
BHEAFNHLSTMELZLT (0.08 MY v 7)) RVIZBITS (B) 2ERLTnD,
TEB MYy FORBKEIZI NSO MY v FOREE X SRRL TS, ThS EFRESESTEE,
EHOPOHIFICEDPL, 20K, BOLFEOHV LY y 7y FEHKRL Twa 1 8Y (i
FALE L HOEOHER) 2B b, HEB X CHEROMNBRETLGHERL L T2,
1976 EDISBERAFBRR BV, EB LY v 7REIVAVWEETHAES R | Thbb, 1 HOMIC
BOTITbRREBIMET L)y 70T RT AV I, bEPES Y v 7O LGk !
CRYVAROD MY v FREB LY 9 F2ko 8% UM R, RY LAMBEOBD MY v SURICEE
 Thi, Thbb, %ﬁ@bv/7@¥ﬁULﬁWﬂ%KrvalyF%ﬁvTBD,%wigm%
BRREOBBTH B,
Y5 -2 VOEEILEDOEEN L V/IMEVDIE/2Y & les Haut-de-seine TH 3, iz le val-d'oise
¥ Seine-et-Marne HZEH MY v 7OHEEMNKE W, ZOZ LR EB M) v 7)) L0 S BTSRRI E
BEBO—HMAULMEBL TOAEWLEDE, FIEETHSZERRL WS, FET LY/ - JLicff
RENI R0 1 ZOEERRL T2 YL ) OTIHB L Yy TREBIY L o OHE e &
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FHZ 5O T 23%, 2AEZGHBMD B SN DWW T 40%) o BEZIZ BV CHER BN DIZ LIS
PHEH LY v 7RE— BT ERWRD MY v 7R b & F, % 2 TRARIBRMOKEESE
ZIHZ Y 5 C LI b BN LW 124,000 DEEF T Y v 78, 17~19 B0 315,000 b Y v Zizhnbd
%o

() HeE2EM O & s S
W2zl (8.3 km) WIbLET 5L, FHUTHEHE LY v 7REBORW N v P Th b, ZOFHIC
VB BIECHED )y 7E X LTRSS 2 BEHR N Y » 728 b D TH 5,
€ DWEIATEEN] (39 43) 1%, WHZHHO 2 NICILEEL > 250 2 f b RV GEEIZSET 354, b
Vo TRAET 2950 FAMNND LY v 7RBHEHETH 52, BIZRIEREEL LD, /Y iILB
VT, BEAETRTCHI~053THD L 8D LA EDBICIREVEL k5, .

MYy OGN (12.9km/BE) T, FY v FREOMH (12.6 km/Fp) LIFLAEES RS,
ELGHH Y vy 7OH0E (13.6 km/IFF) & DB,
IU//wﬂ&WMLﬁKKMT/LanF%%@%T%k&kﬁ ﬂmiﬁ%&howfﬁﬁi
ZEHLRYITH S,

(5) FIH S 5H250TFRB . S . L :
HEIUR SRS b Yy 7ORBRBETFRTH 2 (X—492H). 2 OFIMIE 1976 4121k 58% ThH > e
(1965 #1113 6296, 1969 4RI 1 599%)0 HHF ) v FITIx S 27 & —DBH (K956%) %MA i Tidie
S, Thil, REOWHEI 13%TH Y, ALMEEBIL 19% (T 9%, #E 6% L T/1NR

4%) TH oo ZOANZBBMOBINIA & IR 212D 5 (1965 4£12 1% 249, % LT 1969 4
1245 33%) DSABSHEININ E Y v P2 iE & A L8R v,

%vaTHm%wQEE®WMMAU«ﬁm7$ﬂ$%#%WW®$@&EOD*tk s
%, Z#ix, Seine-Saint-Denis & Y  Hauts-de-seine T, Seine-et-Marne 't b b Essonne iZ8WT &
DEV, &2 CRIFROWADEIMBIZ RS 5w, Lo UBEOMSSMETHS (HER, &Y
R L Tl n),

#—49 %ﬁb»v?@ﬂ%ﬁﬁ%&(w%¢~mm¢)~gﬁ,,
B Y (9%)

e TR U ERVE /U~—M#‘B A EINS.

ZT R s T oo | 1976 | 1969 1976 | 1969 | 1976 | 1969 | 1976
0N & | 6Ls 59| 57.9 48.7 55.0] |63)70 7
2 Y—2nil 4.41 - 3| 105 }47 - 5.6]: }60 .86 77 L 136 E
~  ® M| 48 5 4.0 3| 44| o | 9f =59
X o wE]| 62 1] 841 Y | a8 ey | oz
$ki#i& RER 2.9 6. 63| | 0 ST PN I DU )
M oH o2 0.7 5] ‘20| 50| 0 301 Ml 1e
w ¥ #| 15| 18] 89 1R Jool6

at 100.0]  100] 100.0] 100| 100.0 100 0 100] - 100.0 -

HIi¥E ¢ d'aprds les Enquetes de transports 1965, 1969 1976 ChE e
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RECNEBO LB T 57— I b & NODOBEHORMAE S LT 5 & LK HET
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2F 2=, BE, BREHEN, étc DIE) 12OV TR ZDORBUIIERIZ PRV, SEHz, 1982 4E
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007 MY vALHET S ENTES  BBREFITENO MY vy 7 1AYSRY 100F Y v 7 Ch
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Yy FOKRELHNEED HT, '

i ekTil, m&&unua%ﬁbv//u E%bvzftﬂﬁﬁﬁlﬁﬁtvﬁﬁﬁﬂmb
Dy 20 EHErsh, TRIZ1965EIIZB L 2 100 5 Ch o1z,

(3) EARBBEOHH :

BH Y Y FREEVRVICKE Do TS, ZORAEAHIN (60 EEROK 2 ) 212 153
LfméoL#L.?ﬁﬂxt&mbvjfoﬁtwﬁkﬁﬁ,ﬁﬂ@%ﬁ&%<gtﬁT3&h %
%.E&%@Em,Tfkﬁmﬁijk,%ﬁg$ﬁﬁ,m%,ﬁmmﬂ%ﬁﬁb%mﬁzkﬁﬂﬁ%
EWIRT 2. Thbb, TOMRBES LY v 72BUTICLih s, EleE—F Y U=V avid, &
MEYy 7ORBEL—BERTHS, Lorl, BYHPFEREEORHOBIMHFR oAz ES, L
DOHIHOERTH L LRSSV, S :

1965 4E3LERARE TR, LA MY v LA BIER CHAZBFRS R S0 1) CREEE
BRI CIA S, IS8 E HHER ) KA CRASEBEMIC BV T (2 2 CREBEL Z X IcHEH TR
W), MECEHMIEBI2EDbHLNY 9/ RBELT VD, : el

§~mw,mmﬁ@&ﬁ%ﬁ%ﬁmewméntbo?;&wcxﬁﬁfznaww

—2Y 1 S TSR > H LR (LT BWO LY v 7R THE L E—F Y ¥—va Y
mg$m§$?baxakmbna ﬂzmkA5am§ﬁﬂﬁruﬁ%b§%,iﬁﬁmﬁuﬁmf
BEDO MY v Foign,; '

—nvomokﬁKMﬁ%r@E%rv/70##uunﬁm uwu,%n%nwﬂﬁuswé%
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#£—50 JREY - CRIEER GESEERL) FY v 7 (1976 45)

fdye 1 WKLY - Y
: R R FTy

BHES 3/~ v

78y iti 0,402] 0,339 0.547] 0,574] 0,0%| 0,272] 2241
2 0.445] 0,395] 0,587| 0,558 0,173| 0,335] 2,504
INRHR A it 0,408| 0,567| 0,546] 0,535 0,196| 0,345 2,602

0,384 0,514] o0,710] 0,446} 0,193] 0,322 2,583
0,580 0,377 0,575 0,469| 0,136] 0,227 2,374
0,607 0,885] 0,034 0,657 0,443] 0,613] 4,245
0.554] 0,77| 0,795 0,655 0,386 0,588] 3,722
0,684 0,749 0,967| 0,408] 0,209 0,525 3,548
B 0,621] 0,554 0,171] 0,591| 0,321 0,532| 3,808
BiliwA 0,580 0,873] . 0,860| 0,599] 0,406] 0,677| 4,063
An- ¥z | 04971 0,555 0,723] 0,562] o0,238] 0,419] 3,006

KERR B

& EDRER

(1) Défir;itlon cf. note (1) page 120 (motif 11¢ A Ia destination ou A Yorigine nl la destination est le
domilcile). . ’
(2) Définition du recensement de 1968.
(3} Y compris quelques déplacements non répartis par motiff.
t#T : Enquéte globate de transports 1976

BEMOBEHE Y v 7RES, LD bESR, EEciIBv (FThbb, RAMNEREREE %28
LTwsItichs) ! |
—RIITRAIO MY v 7k, KERMHEIC B» CIFR RO IERE & 0B %2R L ABIEAOEERG %
HohicLTns,
1965 EEQRABERRETHoLEM MV y FLRBH MY v DYy TV EBKE LSV EPLT
WBZY (EBLIVLESEERL WD) ERBMNY v PORBROMN (EHLIBLALYRUEEK
$£h) i, BEE TRASSBO LI, TN, BB 23 LwE—Y VY-
YOERBROHEBRTHY, LREAUCLAAVTHAT, 20 15EMICEBHE K @FELryy—, BiE,
 XALREIEE, RBOE) OBWINDOERTH 5, NY2EEARTEIh60 MY v 71X 1965 FITEH 0L
B ot ht, Bl 1/4HAT5H MY v ) TUhk, Lil, SV @AM b))y FREBEZ 1/
4mL, RUCHMcBAEREE» S b Yy PR 3B LR ofcs AN K7 Ty AMITOMER T
M—EEE SR 1965 DM FTRAGED BN 5 T8 ) O—HEPISEE 5RO,
(4) EABBIOREZ]
o E—51 14, 1976 £OIEBEFES SER LI b O T, 4PHT L% L ORI CRIER B2 T haash
CBELERLTLA EMLBA LMY v 7OSHOLE LR N Y v FOASOEIL 13 BRI 1T
b, WLV vy POV TR, 2OZ20—05 4 (19BLE), $hbbdior—70kiziTh
ha,
BHENY).yFDE—2 BEEROHE D (14 F~16 8) FHROKD (17~198) XKbh, BHTHE
CEEO Y — 2 LT 5 ERFEEOREBEBBICRT SREEFEO LY v S EHFERICHEIR & 5,

4

3) BRI 41 BREEOTHW, infra,
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#X—-51 EI GUEhEER<) BEMBESI b Y v 7HRIE (1976 4F)
Hifir 2 (%)
- . ¥ &% o B 0
115883 %) ¥)¥i85 %) B R % i > P

0h00-- 7h00[ 0h00— 7139 3.5 0.3 1.3 3.6 0.2 -
7h00— 8h 00| 7h30— 8h30 7.0 1.0 2.8 1.4 23.9
81h00— 9h 00| 8h30— 9h30 7.8 3.1 3.6 2.0 12.0
9h00~10h 00[ 9h30—10h30 12.6 10.5 7.1 3.8 2.7
10100—12h 00[11h30—12h30 1.3 12.2 10.3 5.2 5.3
12h00—13h 00]12h30— 13130 6.9 4.5 6.0 4.4 1.7
13100—14h 00/ 13h30—14h30 7.3 4.2 1.5 6.0 6.5
14h00—16h 00 14h30— 16130 14.9 13.3 14.6 12,6 53
16100—17h 00 16n30~17h30 7.6 11.0 11.3 8.0 12.1
17h00—18h 00{17h30—18h 30 9.9 16.1 12.8 110 13.3
18h00-19h 00]18h30—19h30 5.9 14.3 10.6 [ - 110 4.9
19h00—-21h 00{19h30—21h 30 3.7 8.0 8.0 14.4 1.5
211h00—22h 00]201h30—22h 00 1.6 1.5 41} - 166 | 06
& H 100.0 100.0 100.0 100.0 | 100.0

(1) On a regroupé pour chaque motif, les déplacements:
—qui ont ce motif A Vorigine;

—qui ont ce motif A la destination ;
(a défaut de pouvoir classer chaque déplacement selon le motif réduit défini au début de ce chapitre).
H1H7 : Enquéte globale de transports 1976

MEHORE LY o 7R U LITEY, HE, H20ERBNY v 72 ES DR EABOF 2— > b
Yy il B, . : . _
YHOE—2IEDWTHRS b, WEEGHI E— 7 BRI PREdh L, BALRBEY v P, 25
LMY v PED b 2 OB RN T 28I H B, HE, BOC—2 CIEZ MY v A (2 LT
WOHDHEB Y v ) BROLEPESAE L, EHNY v IBEREHEL s BANY v ik Z Ol
Mz iz 2w, : ' : ST
(6) (HAREIDHRE & BEH - o .
ﬂMszfwﬁﬁu;@%bU/V%%&bU/fkmbf~%$ﬁ#m'¥@44mM&m@%
B LY v 7OERM), UL 20km 2815 ROERD LY v T bBEST 5, |
BROKMCODI, FKIZEMORY (FH224) Chd, S
Lmu,%bum1ﬁ%ut%ﬁ77ﬂﬁrg&wb@méao%o¥@ﬁﬁ(m1mﬁ%)mbf
PIEE Y v 7OHE (13.6 km/BY) 2T EbY, 25V v 7 (12.9km/B) DN LT Eb 2,
CNIRZGHBBINHER O EBEL Twa & S Bbhdy Z20MIERICEN b Y v 7 Cikisk
ﬁﬁomﬁﬁw,ﬁ%ﬁ%(b%mﬁ%%ﬁ&,ﬁﬁ@ﬁﬁﬁ??%%%ﬁﬁy#ﬁﬁﬁmﬁﬁmﬂg
E5LTOS, L o . -
(6) FIM &2 mPR
BEILY y LA, HBHEBELA LYY FOEBLEFRTH S (H—52 801 -
CEBLNY Y TRDOWCRHBEOEB L B ED T L 2% 576, 2L T 1965 EURREL TV S
BHEY v ZRZOWTH, Ei’lﬁli’z}#étiﬁ&ﬂ&&tébé{ﬁﬁwbD. ZFO—FTCMREIX E DMl
BRI Q0 5, ARTHEBOIERI T R TOREFBRIZBEUTH 20,  FRCOBRIZBVTT
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RO

B ——
——

#--52 FEE Y v 7O RIM2E0T RS

S _ _ . v ity 2 %)
i Y —a%) Ok Rtz 0 - V) St 72

X W F B e T 1960 | 1976 | 1969 | 1976 | 1960 | 1976 | 1969 | 1976
f B | 40.3 54| 65.8 38 44 80
pov—, el 2.1 o 32| % 5 40 af 1 % 2
2 # il 95 71 1.0 4 3 1 3 18 1
TN, €of| 0.2 ol o 0 0
% & & RER 8.4 6| 5.2 0
B A s 2| 104 71 4.4 64 0 59 50 23 7
& i e z2| 89 5! 4.6 18
It T | 19.6 19| 9.8 36

at 100.0 100| 100.0 100 100 100 100 100 100

(1) Achats, affaires personnelles et loisirs en 1965. Achats, affaires pesonnelles, loisirs et service
passager en 1969 et 1976.

tHi% : d’aprés les Enquétes de transport 1965, 1969, 1976

e D Y BN E BRI BOW TIEBIL T 558, L LEBATBNINO BB DV T EIBIR &2
BELHPRIZLTOLEV L ZOMIZOVT, REBEH LY v 7OBE L LTS,

B RIR/PRIREEHZ B TS v, KBIRITIC BV ¢, HE—D 91X Seine-et-Marne 7»
S8 NP MYy TOHBHEOFAENHER RO I L THS | Lol, EROB IO LIZE S

BRSPS TC0D, TihbbBARRBMO R v b7 — 7 BFLICNABGRIOR S L EHE U TED
NTCELDOTHS, 2L T, ZOHIRDOTIINRY  (KENHAHEIOFIA) LA (H8H

DEZL IR E OFHIRPIRTH S, LrL, MAERIEE (BALY v 70 6530 1 2/HEL T

CRARTERMOEE R GBI R AR V) LRBERE (22 TR OREINS W L 6%) bR

#—53 BAAMI LY v 7ORMZETR
(it : %)

U k ) v 7 B M

®omF R " m | B 0| & & | @ i

G B A & A 3.7 6.7 321 9.0
e MR R K 19.3 17.3 2.3 2.0
T I 02 1.4 | 1.4 0.2
REFAT RT — R S0t 0.2 0.5 0.0

B ) i 0.6 21 |- 1.7 1.0
e ®w i 10.3 6.4 9.1 2.8

% . RER]| - 5.5 5.6 6.0 | 0.9
BB R 4.8 4.1 5.8 0.9
il o~ = 4.9 5.1 5.3 0.8

oo PFS - gkl 106 - 106 - 1L8 1.4

) €

Cameaon| WE WS S
B b ) o 7 EF] . 3,683,490 1,944, 960 1,612, 562 586, 599
TR TR 75,724, 060 4,602,321| 3,678,395 1,460,863

thi¥ : d'aprés Enquéte globate de transports 1976
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W& Il XL D D,

T Y » P {0 Y 5 M2 OBHBNO & U T SMNTTREIC 2 5 TV B (R—53 28D, 39, it
LOHFM Yy 7REABEFNOZRE D bEP IS MBS 2, B LY v 70 2/3 HH
YRR CH B, N4 23GMTEROHMZ OV T, KDL I ES o

—ITER b Y v TO B BRI (90%) :

— ¥, S, REEW Yy SO SHTR M oW Tidd & D*Bi&bitcw CRBEMO MY v
FCREMIFART 57 —AHHL, COZLRBOTHRHARC L > CHBSAS (24T 1.4
H/AEHL T 1.8),

2.3.4 WFEMOEH)
(1) MFBEHoRES & 8

FH (RFER2E0) OB#IzTEY 74 wKﬁwt%mbi&wﬂé&%mbfwa:Eﬁﬁb
Yy 7D 10%UE< (1 H 1IN0 0.29 b Yy ) kG, ZHIGESHNY v 7O=H0—12 %7 2
ik%ﬁrvvfwm%ﬁ<%%mb,%uf% FYU Y FD13% LD B,

bv/7@&6@@&¢%&Jﬁﬁ55wﬁ%%?ﬁk&wn,5%@1@&#&%&kwﬁbf
Wb,

_k@ﬁﬁ,ﬁ@#&%NMT%bvamoht&nwﬁvt%%%tfﬁk%(%&%;ﬁmkﬁ
Withiir & 2 WP OHIR L DT (50 2/) | 2DER 1~25ChH B, 2 2T, WAOEEND
EVHOEMZH L > TWitw, UL, ROHRADDLW SRR B GEE LY v FHFERIIC
Dl <, BROBREABIUHAS LB BOCRELOFEEF Y v 7o bh T b, V— vl
DFERINFEIEDVCRS & (KEHRIESLER & AR TSR & ORIT 134 10), B s itk s
&moufﬂ&na)ivbk%<&91maongthAmﬁwy—/?uﬁwEE®ﬂ<?&
WHHREIRL, TREPEFESELZERPLMIL TV (Lo CRITFI Y v 76 FEOMEN %
R )o

(2) WEBBOL : _ -

#-5LI, G Y v THRHIRICA S T B 2 L RRL TS | 30%IE < 45 8 BRI (7~9 B
@M)m%bn,ﬁﬁwﬁﬁ%mzwﬂ1E@%UR3#’U&qoﬁwﬁfu&afmaoL@L,:
DEY DL — 9&?&%?%¥ﬁ%ﬁ%¥ﬁﬂibbﬁaétb,ké(ﬁﬁbfwé(ééhﬁT@
BMEMHD, Ik 16~20 BoOMIZiFbIl T3, %ﬁ,ﬁ%,%ﬁEM®ru/7w HEEY v
DE—=7%H\LY b, 97k%<bfh5ﬁﬁ%(ﬂﬁb917)k%bfﬁﬁ@ﬁ%#&én%
9f®%bﬁﬁT5%M%U7%¥m6umﬂﬁkhwf,ﬁﬁbvjfuﬂmbvzfﬁﬁumﬁ
FY YA, %oaﬁﬁ%ru/f(nﬁ&én)mmﬁo~?ba»%(ﬂﬁ#»éBﬁ¥)@@Mén
M) 2RI FOLTHD, ﬁ?kﬂﬁ$9/7ﬁu@ﬁ%$9/7®MH® %ﬁ&bfw%

(3) EFEBEOPRE L B

W) FHI{IRE F 2
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SarsiaA N AN NS

TE LY v 4, EREEAE Y v PSR L IR 2 AL C4.3km) EIRIFEL Y,
Z0Mt, HAEY v ZEDRVNY v P OTRET B,

ZOMEHMIBB S LI NY v 7O ZRE L bo T3 22 MR L 2853, ZHIZHE)
HOFIMMNAKECHREN WL PRHLLTVS,

B, ZOTHEE (9.3km/E) BEDOMO MYy 7OMEIH LSO~V BT b,

(4) IS 1B 5OBTR

FLHIBNTWA XD, BFEMY) y 7ORBARESC Lo UiTb 2T 1YV H250 75 b
) 97 COMEEMES b ) v PHEED 61%THY, MFED LY v 70O 82.5% % LT L K
W BEPREEDO LY v 7O 3% IHE LTV 5,

H5 L SROBE MY v ZORRZSAFRIIMGRBB LY vy 7O ch L) biEH Y v 7D TR
EATWw3 (F—54 ),

#ﬁm%eawﬁ%%wNDWWH;vm%ﬁ%wbuvf(ﬁﬁ&@&%@ﬂmww%ﬁ<)&
¥y v FHROBE GRS | ARERBEOFMSD T ANSO—) LORMICRS
s,

BEIA O 2 DIOBEIRIEE S CH L, C—7BHHORTBEORAE LT HOTRLTYH, %
itk s GRS OSEIEELTVLS [ B, BIEFBIVEITOMNY vy 72k o7, ZL T
SHRRE, 'Y, BHEOLNY) v ko To LMo T, bide WERO LI LY v TDHD
FHRHAPEBET LI LRTERY, BE¥ESZOMD MY v FIRINAOREME & b HMLED TV 5
W5 TH2b,

E— 2 EADEDGES MY v 7R DD vH, Zhoofio b Y v Ak, EHECLHEDERL
TWRLI ERPELPIZE>TWVD, 2O LI I Lid, 104EH S ik 15 EMIIBFEL B0l
i, 29V AR U5, 75, REBOET etc DM EEAREHY S € 21D SRTH
izl EOF L VAR TH 2, ’

ZAFEROFEI A EOLREORA RS M Uiz, ZHIGEEINY v 7OV TLIY BAEL,
RO E D BILHOPASMIZ o ! ,

—RY OB B, HLVRBEHERICBT S () DSAMEBAD) FY v TR, AHRKHE
B 2 P EARH L »OBL L REIERIZ LTV

—y vy MR GRAEIRN) ~O MY v S TRIBLALTRTIHEABEFIRACH S, PLI
CHELD S, ZREFARGCABRBHEBWRShS,
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#—54 HFEAM MY v LORIMZSBTH o
(4L © %)
) . OD® # 4 7 '
& F B S =) | )i | BRA—Eh T
0 ) i 12.7 7.8 21.6 20.6
o t it 8.3 ) 0.7 29.0 24.8
TOM(R 7 -~ L RREAT 1.3 " 17.5 10.6
5% i 0 48.8 10,2 '14.0
s ¥ % 52.4 0 10.8
1 ili ,e 2 25.3 } 32.7 0 5.6
4 # ” 2 0 S 15.7 13.6
at 100.0 100.0 100.0 100.0

$HiF : d'aprds PEnquéte globale do transports 1976
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A it v et

-

v it A B

3.1 IEMBNE .

3.1.1 ﬁ#%@@%%mxvmﬁénév~5xwﬁﬁ

10+ ¥+ 75y AR OAIISTEMOMBIK DT Y CH 5

~RYZSHEWEE (RATP) 12 104996 1 7 I A& 1L, WFS, NOHAUTHNE (RER) 0 A Rt
Bﬁ.nvzmﬂ%®nx%&%ﬁ¢é.

—7 5y AEEYE m«m)mﬂ%%o%LtRmu00ﬁ€Pﬁ¢5

—*AAﬁiﬁﬁ%%liﬁ%E?ﬁ%%mA (APTR) HEEIhTw3

Y] ZE@@$A (Syndlcat des transports pansnenne) X, RATP &[RRIz & N2 3505 R

&%ttfl%wﬁm&mén,@tﬁ(Nvméﬁn)@ﬁﬁmﬁﬁmaéxvm%ménfmao%@
&%ﬁﬁﬁfoﬁawﬁﬁﬁméﬁ;wwﬁﬁiaztbIMTP@M&%%@%%@T%:&?@&O%
BRI (R, MBONED,97 VA, KREHE) &RFHCY — CADUE (I, S, etc) &
B O F R OV TiTb RS,

RATP #3K58Y — > (RATP ORE R M L CO 2 BMHE T 2V — Y 28, b bR &
RATP OHBI %2 2 h 2 REHE O AR L I35 T 5 2441 & »C RATP L A—RECRE S hTu
BEAR) 1, AN F 7TV ARBDIRIZTHO—, 1,126 km?LihN—LTESY, £ ORI
Rk L NRIRHOZIRTH B, /%Y ZGEHBRIZ Y ZGBMIR (4,007 km?) 12DV C ¢ DR & $TTL
T3 (HE—6 ),

(1) A3 J@&E@!ﬁ

ASESEREE M\ 3510 2 ZBEBIRIRT L ) v 705035 (B1%) £4HAL, LibE—
O LY 'y PO AT%EHRT D (8 SRIBHHEBRAD L Y v 7R L2k T6%12 % TET 5)o A
HZLEBBEATIA MY v FOERIE, FHLCHBEHOZAL DR A« F o B0 THET 5 Lk
REHBEOHER I 2ED 31X IET 5, COANZBBBIOBFIZ NV ICBW TIREBRL T 5H
(bY v 7D 59%, ZEERD 64%), LrLF Yy bl GEABHRN) OBElicowTiz L v
o Tns (M) y 70 13%, 3GEROD 20%),

RATP &, ZhOAHATAKLILERBIC LS M) v 7ONSO=Z25MHEL T b, K55 SO MR

SO (ROER « 8, BEROR) 2RULTOS, LrL, ZORERLITFORIC L DR

BT BF—ERAD I NS BEAUMEDL LRV,

WA (R4 21) 13 13 L 2 BB LSS, BBEREHELCWE, SVIBINIRBWVLT

i, T T OERMES 10 AN ORI R STV B, TATT 2 B OMSHEITIRE LHUE (—Hif

—B§I% D 3B, Thbb 4, 7, 9BBIZOVL T 95 W) EAHEIZL, RO Lol

1 ﬁk%ﬁ(xﬂﬁ' km #
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H—6 ,3Y

MR E AV o B o 752 AMSiic 513 5 RATP O XK

Mantes-1a-Jche o~

Rambouillet /a7

o UlhE

W il
RATP O $IX6,
VL 311011

';.:.;é('ZE! wpes [/
G pamees

G222 SEINE-ET-MARNE

‘Provins @

#—55 Adkzr

TEEMIOMSIERS (198245 1 A 1 ABME)

24k %W 8B FSIESE () BB M B8 ROK
it F | - 193.1 15 1359
RER—-RATP 102.8 2 64
[R5t (RERDCHER) 805 37 324
RER. C # 122 : 1 - 51
A R R < VI 3 504.8 55 1,614
B %@ ” Z 1,607.9 138 3,94
HWitidRATP 2 275.2 24 . 528
% ] ” A 75.0 10 126
APTR s A 8,000 | _ . 460] S

{1) 11 convient d'y ajouter le funiculaire de Montmartre et une ligne de busphone exploitée par la RATP 2 Saint-Cloud

HELUTHENLBLIBOT 7 L A REEIZL T b,
L Eﬁ?%4%ﬁ#ﬂw%ﬁ@bfﬂﬁﬂ%%@W%Zﬁ%ﬁh?m%
—1 %43 Chateau de Vincennes-Pont de Neuilly ; 14.6 km, 23 BR
—4 %54} Porte de Clignancourt-Porte d’Orléans ; 10.6 kim; 26 R -
—12 548 Porte de la Chapelle: Maifle d'lssy ; 13.9 km, 28 §R:
—13 548 & 13bis. Chatillon-Montrouge- Samt Denis- Basﬂique et "Gabriel:Péri’ (Asnieres-
Gennevilliers) ; 21.4 km, 30 ER " Lo
o m%ﬁ&&¢5%ﬁﬁﬁu%ﬁofwwuﬂbDN9$%%®%HT%zﬁ%ﬁx““**
—3 848 Gallieni-Ponit de Lavallois; 11.7 km, 25 EQ:: R s ST
—5548 Eglise de Pantin-Place d'ltalie; 11:2 K 20 Rt = -
—7 54 Mairie d'Ivry-Fot d'Aubervilliers; 17.7 km, 33 &R
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—8 54 Balard-Créteil-Préfecture (Hotel de Ville) ; 22.1 km, 37 &R

—9 5% Pont de Sévres-Mairie de Montreuil ; 19.6 km, 37 &R
o HMKD 2 AKDMH (des fermiers généraux) LIEIFH 2 BHAKED OISO © 84

EERL TS,

—2 B

—6 5
o 2 AEDMBUIRED Y SR L B K3

—10 54 Boulogne-Pont de Saint-Cloud-Gare d’Austerlitz; 10.4 km, 22 &R

—11 84 Mairie des Lilas-Place du Chatelet ; 6.3 km, 13 B?

o IHR2ADBBRMNMb S (VAL > TLEDOKPLERN D)

—3 542 bis. Porte des Lilas-Gambetta ; 1.3 km, 4 BR

—7 54 bis. Pré Saint-Gervais:Louis-Blanc; 3.1 km, 8 &R

HTAITEGE (RER) K 1981 4EBUER OB Y & i,

o WY AT 5EE L DOHIDK A -Saint-Germain-en-Laye &, 433 % = DD # s Boissy-
Saint-Léger & Torcy (Marne-la-vallée) %#.32;59.2km, 3250 : 2 RER O A 43 RATP iz
o THRESNTVS (C— 7 BOMTHIE | — ANz 184/, DD 3H20 Bz 14) 2
ik, 133k, Cefgy-Pontoisé (1984 4E), Poissy (1985 4F) WHIE T2 Z Licik 5,

o T ?‘ 3= DD EE O Ib—F O IR ES ¢ Chatelet-les Halles-Saint-Rémy-les-
chevregéequbinsoh" ZE541037.7km, 3188 ; 20 RER ® B4t RATP iz X > GEESATEY

(€2 lﬁ@fﬁ& : f—ﬁiéj' 2 20 /85, D% D 3 HRIE), 1981 FIZALERE CREMIZ R D, & 51z 1982

RS Dﬁsz % 2 k7 < Roissy-Mitry IZE ¥ 5 2 L MTE 3, %72, SNCF & DEHEOBIT T
Orly-la-ville i, 1984 4 Evry, Corbeil £ LT Melun (DBD) #5112 : ;1< LT, 1984 4z i
5 SOF#MH RER 12 & 5 CTRENS 2 LIk B,

® t—2x EEO) Versailles |2 Dourdan ¢ Saint'Quentin en-Yvelines %, Saint-Martin d’Etampes
& Massy Palaiseau &%&ﬁ@kﬁmﬁ%&?ﬁ 122 km, 52BR } T SNCF iz k> CGHE S 3
RER (1)) Cﬁia‘. Montlgny Beauchamp b4 Argenteull ¥FCERENS,

%%Wﬁﬁmu@ﬁuxarﬁﬁénfwao%nu§$mkﬁﬁz%memmén,%@§<@

BRI O’C Vw2, "Bﬂf%ﬁ@ﬁfgﬁ%ﬁ)ﬁ Th o128 (B Versaille-Invalides ; Bastille-
Boissy-Saint-Leger, "%;’o v AE & 0 Sceaux #) K RER (2858 & i § 1982 412 35 1> T —
Paris- Sémt Lazare £, i Versallles b2 Samt Nom:la-Bretéche DIk RER i2#iA L TB LY,
H eﬁsﬂﬁﬂo)ﬁm.fum ShTe %, | -

SEAMI 1T 2: A k‘ﬁ—ﬁ@k%ﬂﬁé hTtws (927" km @ % 885 km »L, RER @ C k&),
'.Samt Ouen Ermont Ermont Argenteuxl (a. ik RER iz H4& & h3b F5E), Pontoise-Boissy-I’
,Alllerle L Corbeil La-Fté. Alaxs Giiﬁﬁ_‘imé RTLHEY (L L2 OBBEIRIERIC D),

iy TSR IR 2 RA B S | = 2B RER 0 CR0 Brétigny % 16 AASH4TS 50
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{Z Rambouillet ix 2 53, Osny H % W id Beynes i3 1 HiDAicie 5, RATPIZ L > CEEENRT
WAL NAREMBIL D H b,

XN B HETITRGERHS 1 55 i8R, 502 kmo Z LM T HBOHRE T LI EL SN TV S,
KB DEMIAARTH Y, <V HIDIVAI (B2 RIID > $ 2 =) BEAMNEOTY
HEZHDOMMBOMIZETA TS 2 DRI BO CIEREEENIV, WL DO
JEFITFEDL VTSR (BIZ I BHE) LMindZ L bbb UhLZONAKRIX10H2
VIR DMBDOFED R ZTHEIZL TH 5 2 EMH0, RUL WL OO DOBBREMNTFET S, §
ZAEAYATINIZ B TIE 62 R, 7SV lisHEE 52 BET /88 R BIRE (R 34km), &5
B S 5 10BRERE TSNV PV D T — 7N A — b k& TR S n,

SHERO MR ¢ 143 B8R, 1,595 kmo Z IS KEMMEHROF 2R L, 12 SNCF % RER DR
MOFOHKIZ S —EALTED, HTHBROHEFE (Gallieni, Chateau de Vincennes, Porte d'

B—13 438 stfgE A b o #7/)1®V—:

Porsan:’
Beaumont
Boissy-FAliterle . Bruydres-sur-Olse
Yalmondols N
S1-Ouen-
R frie o Luzarches
Cergy-Préfecture Survitilers-Fosses
Pontoise Montsoutt-Matfifers
Rotny At
Charles de ullo
Erment: - + N
Eaudonne "O
- Garges-Sarcetles v .Q‘ R P
) / . - ) Ddrmmiartin- -
Argonteult R Jullly-St-Merd
- Eplnay- -
{ Conflans- Villglaneyse N
’(}o\\o Ste-Honcrine =
v}\’) St-Denis - ) M‘m. '_ . AU,
Mantes-Station - : ’ ous-Bols ™ Mitry-Claye
Sertiouvitle ; Meavcl L -
$t-Ouch] Q¥
Epbne- . . A A ¢ i
Ifebmus $t-Germaln & T\ 2 3 é\.-°’.. 4.7V B
en-Laye Notd \.;\- og,-\
O - . St-Lazarel s . & s B .
: . S Puteauxr LN G - . . —_—— e =22 Esbly
St-Nom-1a-Bretdche g -
Fordéi de Marly St-Cloud 'chnem Vn -de- ~ Nolsy.le
B | 4T tyenl .-} Fomianay MigEm o i
Plalsle-Grighon ’ f Luzemb . " e .
Versaiiies P‘l: ne ',MWP" "4'. : Marro-ta- V-chc
rive droite Vitollay . = . i 0r -en-Brie-
AG "_/l speile
Versailies % ;-\' ﬂ L
thve gauche O I = = ®
====={=4Pa=-ul! s I
" cnmne 0 ll,
$1-Quentin. ragliles- - ‘.l‘ Re no 2
en-Yvelines antlers ROJ"”" .'.'..‘ . IR N
41 ¢ -y . .
N le Ro! A RO
Ramboulitel ’3*. Jl/. 7 Botdey-$tLéger
o |
_‘ . Villeneuve. -/
4‘ - L StOeonges ., " LR N A
VI’ .
o-oulnuuununol M Veer mnmfo'l,l Toufnan
P.';I,rau Slﬂ&ny BERNEEE VR S
D Govisy
. ! ;i?-'i:-:‘f@
Dourdan Brdtigny g’ Corbell-E3s0nnes -RATP 2 RER ﬁ A

ped Bod 3= =g 3 ol Fo nd

©Evh Mol\m ToE,
' Co":yvonnoo b

a » i Fonhlnfluu— , o "RATP @”20) RER# B
- TAREIUEE NN | AL W s i EsHEd o RER R C
s M.run u ruu o )
ik HiF ¢ Gaprdn SNCF ot PATP
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B—14 %) D/ ARGER

Italie, Porte d’Orl’eans, La Defense, etc'**) IC{EEiT 5 LSz > T, 2Dk, T OMKEHEIE,
'SNCF & RER OBFUCHIAE 2 HL LOICHRER S | Z0RERY L OBED 5wk Aagikork
BOSRKELSHEIMU L, FEHRBOTH 20 BE (D> b, 1978 4Eh S Evry Tk 4 BEMNERS Y2
NABMERTHS) BRATPIZE>TF v—F —ShTV5 (234km), NAK—Y (F= > K3
A) 1 BBERAS 1975 4EH & Saint-Cloud TEIFL T 2,
o Bz, HME@BEHE (APTR) HAHBIL S WS OREGEMN LR GER AR
- RIS DR, BNMEOY — R, MASTHEEOBER), A7 — AR LEROEXERREL T
S ond, ZOEEEIR RATP ONXAHED 2 O] 20%12 Udvie &% 0 (2 L TARZEBE L KD 6%
CETHB) BARITHINU TV (TEBIZHEH), APTR ORI ARIZ U TR 2 (460
| BR800 ki) A%, 2 DT B RIEY, |
wf%ﬂ@ﬁé@&ﬁﬁﬁbﬁéf,éwwmﬁﬁwﬁﬁﬁm@m+ﬂmﬂ<m&ébénfwatm
%3, 3.20 (Le cofit des transports (ZGEDEM)) k- T, BTt ThoHE
DORBEHRELBEBENIZ LHbNIEES 5, OFRILTH ) HRTROHE LB ICBVLTK
P ELHLOREBUTWADIREbAWARL L XA booftiz, SY TSSO LAY TRTO%
S EENADKRETH D,
@) BEESRZY—ER
e RMEANS Y EARBORIEI L A h, FRHGEITHEEICL X 5, @E, Y- AR s ¥ o
LU AERAMEMBEZOR G e ku A= b OTHEINDS (F—56 21),

- (2) HRERX AT (ki)
i (8) M X AATHME (k)




#—56 AIJILABPID XA L @R (1980 4E)
Y—ERL RN 3‘& % 31

B% % P fitigte | B+t | B X X Z_H”;: gﬁggg
. 1 (RS :
Gim | @m | @m ORI B ALy 1
RATP » Y ili § +¢ = 42.9 3,003 324.3 2.45 9.9
RATP & # -~ =z 91.5 6,498 409.4- 314 13.8

RATP &i & ili ¥y »¢ & 5.5 445 14.1 e ]
RATP M % /v =z 1.8 126 6.1 - -~
RATP &ren by hdt it 0.07} 0.8 L5 0.1 -
RATP it T % 190.0 | 30,510 1,093.9 4.9 | 23.7
RATP-RER 80| 1340 | 2051 | - anot] - Al
M % (AURER®DCH) 42.3.1 43,700 4324 | . 1.6 | - 53(2)

APTR 520 3,800 140,031 - 100 |- (1)

at © 480.1°| 101,574 | 2,626.8" -85 . -t

() ¥ B

(2) {te3Hfi: 40 a 45km/h pour les omnibus; 50 2 60 km/h pour les lrains semi- dnrects 60 A 80

km/h pour les trains directs.
(3) 1982 D fiEZHA

F6—56 13 Z NZ W OBO RGN LI LT RD ‘

—SNCF & RER i & 3 BHBOHITRITEROEAD—TUdk s, Ub LS Al %o
A—bND57%, HREAN s X 0D U%LHBRT S

—HITFEIE SR 2RIC B W TEEBL W5, LML RATP DR (BtAhizfExart— Lo
#110%, HeATEBD 28%) % LC APTR D ¥R (2 h2h 3.5, 5%5) b A & @8 %8I+, F—57
i3, HHEOZBBIES, BT 2V - CAORBEFSHLIZLTHE(RATP O F < 12 DWW TG
¥ A—bw, SNCFiZ& « ¥u, APTRIZ*AH o k), oL

T kDY — & AKEERL 1977 4 % THAYIZ (¢$ 1%) BIHIUJ2 %8, %nm%ﬁ%v{w%o ‘RER
@DV Tk, BAREIO IR (1969 4EK 1z Boissy-Saint:Léger 4%, 1972 fEEEic_ Saint-Germain-en-Laye ;
1977 £z X H & Marne-la-vallée X8) &2 X bIRER L TETW % SNCF DY —E AKHEIE 20
BN U 2o b3, 1976 0 S B SN CH 2, NAR, 1945 ELBE B I EFOEEE 17
WY EADHOAE SRR LA, PHTHBREOELE & bICHP L (/9 T 196041,
SR Tt 1970 £ L), ﬁﬂ%o)fiﬁ%u X o T ERITEE U (O2) T2 EM 5, 46
HERTIX 1974 EED ),

INADY— txiﬁmék%&éntmﬁmﬁtnfm%én%b@?ﬁ&( V@%ﬁﬁﬁk;o
THRBRICHBE NS, /SY THNOBARIZ DV CANEE, 1952 £E0 13:3 ki/BEH & 1968 4£D 9.8 km/
BEE TV A Y MBI LT EL, ARIZBASIZBVLTYH, 18.1 km/BEd 1970 EI12861)5 13.9
km/BEZI Uy RO CEE U (1980 4E12 1 9.9 km/BE) s 2D & 5 RN ADPHBEOLEIX, 3
1966 4ED/Y, ZhITR S AIERIZ B 3 "n‘xﬁmiﬁﬁéﬁ"@%ﬁ&bwb"mﬂ‘fﬁamb 57261982 4
1 A 1 HBHE, 152.9 km O S AEFETHRRT SN, 5 5 104.6 kin 1372 fﬁmuabz) RATP 0t

B TIE 512 98km (55 32 km b3SV THN) OHRHEHE én'cwz;o

v~txoﬁm&§k B, ROTERRLELL
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e 1 e gn - PR e £ P T

3 o L T8 At b, 1 i

NCithnn o=

F—57 AHBBD IR D HER

o Wi+ b P ) Bera® | whirs:
) itigoeal waoez | F & RER T TR
1938 15,812(1) - 23.9
1949 2,440 3,218 23,097 1,353 18.7
1959 2,526 4,451 23,726 1,370 22.3
1964 2,245 4,971 24,509 1,967 24.6
1970 | - 2,388 5,510 25,529 5,369 28.7
197 2, 248: 5,640 25,593 5, 194 29.7
1972 2,416! 5,631 26,929 6,317 32.4
1973 |. 2,372 5,523 26,997 8,128 33.0
1974 | 2,432 5,793 21,216 8,335 34.9 46
11976 |° 2,464 6, 206 28,767 9, 111 31.3 46
1976 | 2,567 6,410 | 29,334 9,484 41.0 47
1977 | 2,658 6,606 | 30,121 9,972 41.9 48
1978 || 2,825 6,645 30,083 13,676 41.2 44
1979 |- 2,046 6,866 30,117 13,297 42.3 50.6
1980 | 2,003 | 6,943 30,570 13,041 43.8 52.0

_ (1) Sur une base différente du nombre de voyageurs debout par métre carre

— L D BWIHEEAREIC T 2 Kk — ADER, DD FEOHRK LB OMNMSESh S (HTHE
RER I2oWT) §

— B < BEDFIE (1964 ﬂi Chﬁtelet, 1968 4 Mantparnasse, 1971 4£ Opéra-Auber, 1977 4E Chatelet-
Les Halles) ; I .

—XAHV— &“(H%Elﬁlﬂﬁﬁﬂ?ﬁ?ﬁmmﬁm%a

‘—ﬁT%ﬁ@%ﬁtﬁﬁm ," : :
—m?ﬁwﬁﬁﬁtﬁﬁﬁﬁaﬁwtwo,¢%§ﬁﬁnm(mmhm%ﬂ,a@ﬁﬁ(wmfua
ﬁ;mmﬁnlﬁﬁu&m?éauﬁwﬁkﬁx)%Lffuy7Améntﬂ%/xTAU%Mﬂ
—@ﬁk;éﬁﬂb%ﬁu%mﬁmew&ﬁﬁmmJﬁm,wmﬁwal%&moﬁulﬁ,wmﬁ
wewwﬁmﬁkmm‘f 

—mrnw%ﬁ%%E%®&ﬁ$éwu&%a1xwv -5 —D%E

—1979 #1281} 5 RATP: }:. QNCF L @Fﬁ@i&xo)&%; (#1 2 1%, Invalides & Nanterre-Uni-
versitd), 2 \>it RATP @%Fﬁﬁ il z.lf, 1979 0 ') aurés) ;

—ARoER I i B %Y fﬁ?i ’,;R(DﬁHT\'ﬂ: (Austerlltz, gare de Lyon, gare du Nord) ;
~%ﬂ%«®ﬁ?ﬁ%ﬁ@@ﬁm bﬁknx 5 — 3 FVOHH E RER OFEREBITEIG Lt A
WOBRR ,

—é%ﬁ@nxuowfﬂﬁﬁﬁwﬂﬁ(mmﬁ%ﬁ)

—nxmﬁﬁﬁaﬁwtbwmﬁemﬁ /Z7A®&— F DR (2 DRI 1982 412 KA

—«AxA4uvr%ﬁ>@ﬁ&,awmﬁﬁﬁvx%ﬁ»@mﬁ SHcR D (20, 21, 27, 38, 68,
81, 91 ﬁﬁ). IR R RE A %&D‘Bn'(h% .
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Km/h

18.1

wA
\

\
\ GB5anonhse

16-]

\
\

14 \ 14 14,1 .
- 39
13 138 138 \13'3\,1_3.7 198 138 138 -
\

\
29 \oyowm

\

\
10 \ . 9.9

10 10 10
9,9 o5 o0 9,9 9.9 9,94

8—4_.._.._

1952 1971 1972 1973 1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980
~ i ¢ RATP
—15 %Y LN EIC B AN ADYFHD
E— 2 B 5 {THEO IR

Villa nouvelle 3 % oy :
ds Cergy-Pontoiss X s .3._ LR
. BRI Adroport Rolssy-
@ ~. : - ‘-{2‘ _Qh‘a? os’ doOGsastyllu
0 9 % », ::'::‘;;:g'. i
® S @
& 2o
Nt R @@
31 pams EE R )
AN : Ville nouvelis
[ -3 . de Marne-la-Vallée
al ' ’ :
vit'e nouvelle R
da St-Guentin. ::
en-Yvelines
.o.-\ 2
@@ L 8
] '.
] ® 3
@ &5 % @{Iiil; Aduveile
: y de Melun-Sénart
Clissrsc 3 ngo nouvellel
(5] 15~30 5} - . ®
FZ3 30~45 5} g o @
15~60 5} L » R,
&= o B o @ ® @@

tHi ¢ d'aprés. — Les franspoits de voyageuts on [lo-&e-rranca, Préfecture de‘r’é’gion. 1531
SR—7  AEHMIC L 5 RpP 7 v AKH
(7P 7 52400 & 8 BEE, ZBAIBL SI3Y ).

— 00 —



A nDpetiallS X

—NABEFFRORROEE (v 270 Neuilly TZELT/8YDNANRAAND T
HIR—T7 13, D€ — 2 BREF (TRRED S SIEE) 1251 5,30 OER D 2 WIZINEREHE M O ST ELER
2FMR L 6 FER) FTCOAMHRBOFTEMMETL T 3,

3) #H 6]

Pt ie B A 2 iz, BHEBH S T v 2 3R 2SS M — i etk 2 309 & LI gC
Hb,

SNCF »2SHB0 MM b ORI kDM Y, 1981451 F 1 ABIE :

—7 4 —¥ NP E 7.

—HSHRgH 143
—RH L i 1,540 ;
—% B 1,406 ;
—SEHE 8;

ZOEFOERMBIB L 2 147 7V Lt sz, BBBZLORMRERDO LS THS !

—At#gix, 766 W% HE, Wiy (This

— > e SY— LRI 736

—PafgI 532 ;

—HRE 314 .

—H#GI 410 ;

—E VN AHBIL 188

COEMBIFALLBEOHOEES 2XDbL T3,

BOHVEE (LEMO 16%) 38 &% 50 EHbHEM S TWS (# L ILOMOHR Talbet, FHD
MOZFERT, (Bst) & (Nord) OFH, 750 K b OBLEME), LSBT 57%F5EH L CHE 10
Bhrd 158 THD (AT YV ADKHE, 1,500 %)L b OEHL, 25,000 K b OEH), 1976 4ELI3K, 25,000
F L OFHLOEEDE, I, SNCF R TO Type U DFLWEHE LB AL (530 /@, LI
D 18%),

RERZDW T RATP 8 EEL T3 ;

—ZEH 48T (Z D% < 1% 1936 ££—1939 4ERY), Zh ik 1983 4ERICII BRI BLTHILSha 2 &
(P I

—1967 4EH & 1977 £ DI A SR B W GRIT A% 381 i (B 254 Fi & MS 61 BUF AB|Hi 127
Wi

—1982 4 I'A 1Rz ML 79 R 1 4 WRAL X 16 } A, 1981 4E» & 1985 4E & i 108 i H AL E}
BEh T2, ZhS5DHH X SNCF & RATP OMERERD AhMi i X h, £9°RER 0 B iz P
STV, dWRRIREE 2 METEE 22 &4, BERE 140 km/B, BB 312 & V7% 499(H 2

W6 DY e BBT) 2FET 2. 200 ATHREE RATP O—F# 2 FK 4 2 (208 m) | 3K

it SNCF DR — AIZEA LT3 (2RI 315 m), BEEREW OO (ImH 3 1.10m : RATP £)
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HHVIENLD (0.55m HHWiE 0.8m : SNCF) MAlfiETch s,

MR RO UL 1963 SELIREA & s hde, UL, 198241 A 1 ABME, TROIAME & !

—1929 1:~1938 ‘LD [N M & ki 1z Spirague-Thomson KD iy W Hifh 164 F(5%), BN H
i edh DS < 1982 EFFITIF PSS 5

—40 BRI (100 Mz 1Y), 240 IR Y VINKOTIHEY 4 20T, FHOMEIESTERE
NTns .

—928 Wi (kD 27%) DT LY £ v HEB{THEG

—H— R MDA (Ek) T4 1483 1 (MA & MF67), Z hid@iko 2%z %723, 2L CH=
KUV (86 (MF77) 835, Zhixfikd 23%iz7: ’

ZOFERIIAE L 2L CGRETH 5 1 1963 4EBITE, M*rﬁwmﬁ}m~¢» 1914 ‘ERARTOBHET, 2 L T
94% /% 1938 SELAFT W WHITH - 72, ‘

NADEFHT O b FBRIC G o0z D 1974 4ELREI T > = o N A UDETE L 40 3 1982 4F 1
A1 ABKE, 13 3,937 b D 2 DWFIL

—3,758 G DAFHERI N A (245D 96%), 1965 M S A |

—105 HD/NEIS A, (1970~1971 4F) Efith ;

EOMUD ISR (3 2R, BEIT Y DU R, SBENA, etc),

WHE, AERE 350 5 (RIFEERD 9%) DY XATHEL T 5,

CORBEERDZSOT5E BANOBRE2ED, Z2LTERD0—RB ) iHiREE> TV 3,

Rufill, RATP X#HFHOEHICBWT, REX LD baﬁ:@iﬁbuu&%%ézrét (BOH = 13RS
DFE CHISE) 01982 442 BV CTHEHERID N A 133 Y TTNDOBRERIC B 1) 5 REERED 57% 215D T 2 A,
RHERD Z NIz D> T BN IZ 459 T d W, HITF ki D\ T, MF 67 & MF77 RIB T LIER D 16%
ELHESTHOHTR 26 CTh 2, LOLESNS ¥ARY Y g VEERORES, I L NKIEY
&ML s i, Lol SR ,

Mz, RER 22WTH, MI79 BIBEERED 36% % & H TV «(MS 61 B 24%, yA: A 21%;3(1
LC)o [ERIC, SNCF ORI ikt CHIFIZEERED 54% 2 I L T\ 3, '

BRI, APTR CKHEBE N T ARENASHOGELEK01979 Fiz 1,402, 20> 5:@5%8 A
TH80%) bEH TR 2hit RATP @zcxﬁ%ﬁéﬁ'w 6% HY D, o

4) B =]

2} DA ERBIE, 50,000 A EEERALTE Y, 20MESD=i13 RATP o)mﬁﬂﬁao

#—58 12 RATP O AR ORISR o

8 & ERORIRFEI L & 5 RBMAK (B& 2, ZhEREED 40%) /> T3, FexmA—t
NDY— BRI ZER (4,400 77) HHEEEHE (1,000 75) D 445 0H 5, mamsaﬁwsmmm
DOHAEN R BEHRBLEHER LTV 3, : : ERARE

(4). Contre 82% sur les ancins autobus Renault ‘A plate-forme (1936), - ¥ .. - “<fowii-ro @ onaryan k)
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#—58 1980 4EIZ 3317 5 RATP OB

. /i 1 A B X ar
Effectif A disposit : on des services:
—Direction du Iéseau ferré (métro, RER) 13,195 35,575
~Direction du réscau routier (autobus) 14,534
—Direction des travaux neufs 879
—Direction des services techniques 4,191
—Direction des dtudes générales 505
—Services communs 2,21
“Caisse de coordination aux assurances sociales 152 152
Indisponibles payés 251 251
Total despersonnels payés dont : 35,918
—permanents 35,659
—auxiliaires 223
| —temporaires - 15
—contractuels 81
Indisponibles payés, puis remboursés ala RATP 574 574
Indisponibles fmpayés 399 399
Effectif total administré 36,951

{1FT © d'aprés RATP

RATP O % 03HE IR, BEORKER (36,000 b ¥hic bib3) O#EEFHILTWS, $72,
Z it RATP OBNIEBRESEL TV 5 | 1949 SEDERIIHAC 34,452 A, 1970 4Rz I3 B30 38,636 A,
Z U C 1973 SE S BED/KEEIE Ule, PARE IR & SRS BRI 1979 4E121 2,570 A (7%), FEAT:
7 7 AEIX 5,928 A (16%) THh3 ; —~REKER2BARKOUSOZUE2IBKLCH5, LoL,
B L FIEOBEGRARE A T 5 (1949 ED 14% 1236 U THIAE 23%) ., FHI4EHI, 19804 1 A
LEBAEIRTHATHS, LhL, RATP it 39,494 ADESZEFOLIVICHEE L KT HEn S
ey, ThIZHETIABBETHY, 205 bZ/0IBBETH 2 BRI DZH0—1X, BHEbH
BZWIGER). ORISR, B X Z 20 EifiTH STFIEL T B,

) HiDOAKKERBICEEE 5 X 5 SNCFORFRAET 20080 EM LY, BERD, 20

~ SNCF R £ENSHECIE#H LT 205 THD, 2L TRIUHBTEYE bW 15 TH B, Z5HEBD
F—ERHRE L2 5 (IEOME) 13, 1979412 SNCF OLUSEO 2%, T4bb 12,316 AT,
BRI RO I I KEBLC»a .

— k48 2,387 ;
—¥ e Y- 1,879,
— - P48 2,101 ;
— -7 4 2,330 ;
— 48 1,729 ;
S 'YV AN - 1,890,

L CDEFREAL L ODH Y (1960 EDHEEF T 14,500 A), —AIREEX 5P — Y A 1960 4E0 S

1980 42 % T 20 IS LI, C DT L IEEA HWEEMOBEERDL TV,

APTR O£k, &3HT % & 1979 SEBIE 2,887 A, RATP O/ AREORE D 20% 2 BRIL T H
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F—59 AJZHHERMO 4R (1979)
¥4 7 i f B o H H F B 19794 {8
RATP 2 (ihiilitg & 88| Voitures-kilometres/an/agent du réseau 9,106
M%) Kilométrage moyen/an/aulobus en exploitation 34,568
Voitures-Kilometres/an/agent du réseau 17,699
. . Kilométrage moyen/an/voiture exploiltee
RATP % it Métro 64,169
RER 118, 366
Trains-kilomtres (en millions) 42,3
2 ' A e
(MX(RER, CHEAY) Trains-kilometres par agent - 3,435
Voitures-kilometres (en millions) 50, 6
APTR Voltures-kilom2tres/an/agent 17, 250
Kiiometrage moyen/an/voiture - 39, 000

D, RATP =50
(19,

b2 Ry )

—ROY—ERARRBEL TV, 2O ERIFFIZROIHBEEEERDL TS
SEGEITHREIL X D RW),

2O &5 LB O FHBEEER, HEOoRED&Y,
ZOHOER DRES 2 EELEMASHRLAR TR S kW,

FIRATHBOR S, L TZAZThOBR
g, ThoREFUHNT

HHlE Iy (R—59 2K,

BB MO AR AT O 1 (RATP D38, 1980 ED24KIZ 5 5 AMEBIL 64%) 24K
LTWwd, Bl 1979 4E12 B 3 RATP OW L SHDOBERID Y 4 2L T TR XD KEEE 24
NIBIemMCcas . ‘ ' ’

==Y 3,100~4,900 7 7 ~/H -

—NADBHKE, BE 4,546~5,608 77> /H

—RER DT 5,168~6,590 75 > /A
— T kOB T 4,655~6,499 7 5 ~/H
—ERE 3,904~4,693 7 7 ~/H
—BUSE R 4,750~6,900 75 >~ /R
—HUR R 6,350~11,600 7 5 ~/A

1979 4EI2 81 3 EROBRILIRDMY
—32.6%, MEEF L HHA

—22.4%, {F¥8

—21.0%, EEHHHMB L URA
—16.4%, BUBEEIE @

— 1.6%, HHEEB,

3.1.2 i ®B &8
@A%%ﬁﬁé<£&éﬁ%%ﬁb1m%o%nkuﬂm%@A$%hﬁﬁ%ﬁﬁ@ﬁﬁﬁ#ﬁbﬂ%.

CCRHEBEOHREEOMHREIZ OO TR Y EE 51O, —*ﬁ'\#ﬁﬂf#k koT4v7 7th&$ h, i&ﬁ%‘

(5) *ﬁq 2.1 éﬁéﬁo)f}!b

ey -
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#*—60 - 1980 411 A L ABIEHERRIER ()it & Hidk 2 BR <)
(YUY ¢ k)

i T .

: Sk B —wmn | — e 3t (i 4 ik
Hauts-de-Seine 4.4 127.4 228.4 390.3 1
Seine-Saint-Denis 43.8 113.6 230.4 387,17 17
Val-de-Marne 33.3 91.5 270,9  395.7 8
S BRI 111.5 - 332.4 729.8 1,173.7 32
Selne-et-Marne 106.1 557.2 2,062.8 2,726.1 45
Yvelines 113.7 390.9 1,194.8 1,699. 4 60
Essonne 74.0 265. 4 1,087.0 1,426.4 60
Val-d'Oise 42.0 238.0 877.0 1,157.0 30

KRB OARG 335.8 1,451.5 5,221.6 7,008.9 195
SO HEBRL) 447.3 1,783.9 5,951. 4 8,182.6 227(1)

(1) Y FHADBedNb 5.
i ¢ d'aprds. —Les transports de voyagewrs en lle-de-France, Préfecture de région 1981

HIhTni,
(1) — 8 8% A
Ile-de:France 15 OB (K —60) IMBEER 5B & Z 8,200 km TH Y, T OWFRIZ 5% HGH S
LT REGERY, 229608 —MIEGE X U C 3% —RILETH 5, ZoOfth, THHETNE (16,000 km, B
BB L) YT (1,245 km) 2H 5,
(2) & & E ¥
HEHRE (10, p293) OEESRIX, 19614F (Sud EEGHBEOBEFIRE) b &AL 72, 1981
HBE, UTOEVBRSATRS
® SEEdH D VIRKRERD 7 REER
—autorouté de Normandie (Ouest, A13) avec une branche vers Saint-Quentin-en-Yvelines
(A12) ;
—l'autoroute Aquitaine (Sud-Quest, A10) non achevée en proche et moyenne banlieue, reliée a
- Al13 par F18 et 4 A6 par AS87;

—1’autoroute du Soleil (Sud, A6), avec une branche la reliant a la RN20 (C6), une autre a I’
aéroport d’Orly (B6), une liaison avec Melun-Sénart (F6), et un dédoublement en proche banlieue
(B6) ;

—l’autoroute de I'Est (A4);

—l'atitozt_‘bﬂte:‘dé"Béﬁnolet'v(A3) relide 4 Al par B3, qui ne dessert que la proche et moyenne
banlleue Est et Nord-Est; et l’aéroport de Roissy-Charles-de-Gaulle (B3);

P autoréute du Nord (Al) ;o

—-I autoroute du Nord- Quest (A15) non achevée en proche banlieue et reliée 4 Al et 4 La
Défense par AS86;

] 3#%%%.%1@@&&&&%&5‘
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—le boulevard périphérique, qui ceinture la ville de Paris, achevé en 1973, 4 5 ou 6kilomatres
du centre ;
—la rocade de banlieue (A86), 4 15kilométres environ du centre, dont’ il manque plusieurs
troncons, surtout dans I'Quest ;
—la rocade interurbaine (A87), & peine entreprise dans le Sud ;
—et quelques autres éléments de rocade (F6 au Sud, C4 4 I'Est) ;
® IO ICHREE T S HE X ORPELEG
@) H % H i
EHRILHDFE D 5 W I R WMBITHOURD 1 DI A E BN M e Sk, 198042 A 1 AR
1, % DFBIERIE 240 km (£—60 ) 1L T 3, 5 2OFWAIILY T, BEROZHD—* R
LCw% (17km a Cergy-Pontoise; 24 4 Evry; 18 i Saint-Quentin-en-Yvelines et 9 & Melun-
Sénart). Essonne (Morbeil, Milly-la-Forét, Dourdan, circuit des plateaux du sud, etc)iz 17 3 120
km A3 %,
4) RY~ADT 7 AR & ]
ERHEC & o TIREES N2 ¥~ E ADWEIZ, FHIETHE L EROEFHEO S—2 v 7=y (8
TR 5 ETRBIOEAER) CHiEIhTw 3,
=611, YD — 7 WRIH (17~19H5) It DT, 1972~1977 ORI 51 A HZEEHI L 2 H/A
RETEERSI N, CTRIZEDROZ Ehbhd ¢
=X Y Tid S ZBAIRA A S AR G ok E ‘
—Hauts-de-seine i 3 17 % iR BL ! Seine-saint-Denis ¥ Val-de-Mame K B} 2 2 h & D b Bwv o
&, FHIZ Essonne {2 54T Yvelines & val-d'Oise .2 B2 LD b Hu,
AIFGEEBNC OV TERU L, MR8 13, 1976 41253 25882 FHIB LIRS/ 0T &
TONER &R T, L
(6) Ek Hi : : e e e
WOz, EEHOWEEN S HBHEOFMORRALIET 2, TARBHBIBVTCLVERTH
Bo H¥), /Y T CRMTERUBORBAMEA Th > 72, € ik 1982 4£HI7E 45,000 & OELHARIZ 72 -

£—61 ZBOHEOEE TR O
T TR BooH O |PEsR (m/ss) | EHIBMoRE%)

Paris o , 1977 1. 211 ) 70 .
Hauts-de-Seine " [*7 -7 1@76 L [T Tits g gt e Tt g
Seine-Saint-Denis 1972 9.0 ;.0 5. 8.
Val-de-Marne 1972 4.4 0 T
Yvelines U OTT At e o D 8908 e b e 88
Essonne 19717 545 92 o
Val-d'Oise. 1976 4.2 R

il : d'prés. —Les lransports de veyageurs en lle-deFrance, Préfecture dé région. " 19817
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HE—8 WK X B30 AD7 27 & AR

Ville nouvelle
de Corgy-Pontolse

Adropont Rolssy-
Charles de Gaulle

Ville nouvelle
de Marne-la-Vallée

Vilie nouvelle
de St-Quentin-
en-Yvelines

CJwsazc
Clw~204
20~30 53
~. " N Vi
BB 30~1072 i e
B 40 401t
HiFF : d'aprés. — Les transporls de voyageurs en lle-de-France,
Préfecture de région, 1981
H—62 DA HEEIY
C i B # 3 ol B EA SR
®o. WTEHB . [ TS5 2
wo®|gzmx| B R |gzma| &

Paris 0 13 13 0 13,285 13,285

Hauts-de-Seine 8 31 11 1,469 2,183 3,652

- Seine-Saint-Denis |: 19 5 24 4,465 4,628 9,093

Val-de-Marne 17 6 23 3,512 4,140 1,652

Selné-et-Marne - 46 4 50 4,765 2,191 6,956

‘.vaejlnines oo . 60 5 65 10,313 2,316 12,689

Essonne 59 3 62 12,636 1,858 14,494

Val-d'Oise 64 3 67 8,493 2,000 10,493

Ao Fe 759 213 42 316 45,653 32,661 78,314

W d'apres. —Les transports de voyageurs en lle-de-France, Préfecture de région, 1981



TVwsh, UL, COMRRTHOBRMC DS Y52 enT CHoMIk o1,
— 1 5 2 20460 (Invalides BEHISSE 1964 4E) 12>/ 5 2 OF AR, Hun@wWw) fioFFaEdgo
7% L BRIt 2 RNE E i v o 1 ' :
—Numuﬁﬁ7ﬁﬂmwﬂﬁ%m*m1ﬁ$mfﬁwﬁiﬁﬁﬁgﬁhutﬁoLD#tﬁw
%Ymm*%@%%bowﬂ($T&m&mwébfut)wﬂﬁuﬁ%t%<£&7b@?&%(%
—%zwwnc@&muﬂJ«MF@%um%Eﬁwﬁﬁ%&Jﬁﬁ%ﬂ vmm%h@&%bemz
DHFTTRDOMEL BT L2 EM B> TV S, ﬂm%u,vara%tm%aﬁﬁTﬁx’tm?%,
XY iND 5 WIGEES I B 52558 tﬁ&@@ﬁ&ﬁwa t#?%éouwlakbf,HWEU
0, #4910 J3E ORIt S hiz, iﬁﬁﬂo)‘m.&ﬁaﬁuz, 1970 ﬂif’cuiswcfw 7,000 & ($£5M3 %,
PHHIMT H2WREEN) Chol, o 2
2N BOTHE, 1981 4EBHERFFT & nfﬁﬁ%mﬁkm—fﬁ é‘ﬁiti 78'7".‘00’0 4 ;i&;ﬁé'nf w3
—NlLEBLE 24778 (O 5 73 2000 4 wﬁﬂ)k o '
—AﬁﬂmﬁuMT7omA(5tn;%w3ﬁ AEAER— m% E béwﬁﬁ?—'ﬁvﬁﬁ$%
477 5000 & & RE 7 v — D277 2,000 &) _ :
&u,nvmﬁﬂﬂanv&ﬁﬂ$Am,wwﬁuﬁsmwwnmew,mTﬁ@%%mmﬁ<
kH%¢mBW%ohﬁﬁﬂﬁﬁ%wﬁﬁkomfﬁﬁm*m%bf%fh%ou@i?ka%Zﬁ
BHROEHUERHB I hi: (2055, ¥ﬁurm§mﬁgvbau
(6) ﬁ¢tx@®%ﬁ » :
MOEEH X B, WD |, Eﬁ@ﬁ&@ﬁﬁ%ﬁ;% H—Y4 7Y RN ﬁ,ﬁnbu—w
FAGHE DR Y — E 2, @ﬁﬁakmoﬁimﬁ,7~/-7»—ubwfﬁ$%%ﬁ¢%¥mmﬁ
DALDBIEHZI)) REVIRES D, B30Ik 2 h s ORI SIS 2 FEMO A &
hfish T,
1%¢¢k%ﬁﬁ#ﬁ&bk§ﬂﬁ%>@ﬁménnAul7%)n¥%%7wﬁ¢u:#$H®A2m0
AtHEgtah e,
1980 44z 12, %ﬁﬁﬁ@ﬁﬁéntA4uBA,uh%@ﬁﬁkﬁtéﬁﬁﬁwkﬂﬁtﬁﬁbth
%o

(7) EEERADRER L R
HEREDHERR IS, @,ﬁ.mmﬁuxorﬁbnrws %nmﬁT,ﬁ%ﬁ&®&§@¥ﬁkm§T
% (&l tﬁﬁ@@ﬁibt%ﬁﬁ#ﬂmiﬁaﬁﬁﬁ(ﬁmwﬂﬁ)tﬁ%?b%
wﬂﬁmﬂ53&9#®é%§ﬁ$&b%ib,%%IMBAﬁﬁ%%VQWQAﬁﬁikaC@ﬂ
FI 1975 DA S CHOLODb B, C
1979 4EDHL A3 HE u'_
—500%7 2>, EoOMELLT!

(6) Merlin (Pierre)—Les transports parisiens, Masson, Paris, 1967, 495 p.
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—1200 57 5 >, MSiOMEE LT

—2530 777 7 ¥, HMTH & HERHFIE RO » O A SRR X 5 T~ HilE E LT (i
BOFIR 3 2 HEEGED 1 15%, Z DiLOBE 50%).

CESTZSMETTE S 1k 1980 4E 1 A 1 ABE, M2, THNDS LW IEBPIRRPEO LD T 169 3 § 2 —
¥y, AOS20 TR L T i, G925 L 2,500 757 5 U nlige A A, 7,800 777 7 VA LHNZ 7]
ol SETIMAALRKEORHBIS (MR 50%) #5H 5,

) HOEHIAWETE (FH 6096, HuAHt 26%, [EH 25% D i) IXFEHHINC A% (5,000
777 EelE>Tw3 (551,200 7 7 3#H#H).

Bz, 20877 VRLEM (205 1,000 57 7 13587, 19,0005 7 5 > L) Wi rio
SRS, NABITHCES SN, ZOEARE, M, BAZ40—F28HL w3,
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32 X @A RA

3.2.1 AEESHERIM MBS @i &
23U ZGHER R, TFEBHNCUE > T, RATP OMBUSE 2 (R T 2 1: D OB EHTORE21To T 3,
6 LB SHIGOB GO LT E2IETE T 286 —Z20 L 20 2 LIZERX R L THEU TW AR —BRAN, KX
€ U C—Rity e fiid 7z bz, (B A5 HibtkiIE, #iBhé % RATP, SNCFiZE2 3, UL, B
NS Hil AU B E OB F 20 ARNCEIBA I DL THE R M 2R el v,
(1) AJzzmBs Mo U ' _
9, RATP IZ DO TRHZMRETL Talzv, BIH, SNCF 12 DWW T, Bk L &tk 07
(X, WHHRERRBREDKN L FERETH D, Lz, BN, BOBLIEERLHC ORBI
HOLTWT b, #—63 1, 34F (1965, 1972, 1980 4E) iz DWW T, RATP 0K EHEoFELEA %
DL TWb, AMBEBENOZSOTEL 2L, ZOMAERKE—ETHS (2hid 16 4E/IZ 3
WA~ RIINLA) o OB X, 60%I4K (EETYT), 20%IX 2RI Z LT 20% 13 GRER)
MEDASE (RATP kD LREEHOD 13%) 1SR D, ZHRIFROESZREROAE SREAL TW

#—63 RATP Ofijifi iR 3B (1965, 1972, 1980 )
GGt 8z 3 v)

—100—

n E] 1965 1972 1980
o il
Salaires, primes et avantages en nature 537. 21 1,021. 61 2,856.25
Charges sociales 182.28) 33204  976.76
Insuffisance du compte “retraites” 187.97 331. 77 959, 62
Total frais de pernonnel 907, 46 1, 685, 42 4,792.63
Impots et taxes 168.35|  436.78|  581.33
Energie 73.20 88. 10 310.91
Matieres 81.81 232.74
Travaux, fournitures et services extérieurs 132. 04 519.37
Transports et déplacements 17.13 4.22 15.65
Frais divers de gestion 7.09 30 60
Charges des empunts et flais Financiers divers 61. 43 202. 12 719.65
Dotations de l'exercice
({renouvellement, amortissements et provisions) 97.10 216.74 269.01 .
Solde créditeur 1.43 22. 55 -
& 1,426.10] 2,876.87 7,461.89
o A
Recetles du trafic 121. 48 1,293.07 2,882.24
Dour 1educiions e fapress e recetes 141.44)  348.50( 1,282.48
Se S om0 ration 00| oo 1408
e o A amrice. arifs a75.21| 1,000.83( 2,568.88
Total recettes indirectes 616.65] 1,358.33 3,885.44
Produits commerciaux,
accessoires au trafic el autres recettes 87.97 225,417 682.57
Solde débiteur 0000 0.00 164
it 1,426.10]  2,876.87| 7,461.89
i : d'aprés RATP



%o ~
EAINY=HRIZZHD 4% (1965 4121k 5%) TLMhk L, DT Lk, —H T I N¥—GHRIEA
CHESEBBDOMBRIN S Y AREREG 2 i oleZ &, AT, ZAINY —HBOBRERED AN
F—BROBCBWIHEETH L T L BRL TV,

FOMOBMMOEH (3%), TH, LEH LAWY - A (1%), EHOML ORI (0.4%) dHIm
Lo2b2 (1965 FiC I 2AT 8%) MREIHPL T (1965 4D 12% 121 L T 8%8) o
AR ((BANE) &, BTG & MEEROEF L BMEHEA (10.5%I23L T 13%) ML 205,
- Zh KRB IE LELOSTET 5 b0 Th S,

Bz DV Tk, BFRHFHIM & O LHREH O TV S L ALBERBY S MK HOKX 2 R EH
C(65%) EADTWE, ZANF-H4.3%% LM 16.5%TLrEVnDI, £AELT, 2ho
SHBIRXHD 5% LR EDT WS,

Bl (%64 2) BT ¥0dbs0REKKEAN - ¥ oY) CHET LI ENTES, 2O
FHoEEIZ, $oH T, RER, B OE 2EMISE (Y R) D2 hicatih & ¥ T(Z i 50~60%
ThrH) HohizcL T3,

ZOFRIL 2 OOHEMOPARIC L D, REESHLBEO/NSHFTEE (BXZ 20%) 2HoMZL,
A7, Tobb—HORLZVLERMENERCEZ 2 KELAHEPEFAL T3 I FHYL
THHE LAY D 5~6 FERREELCwb I Litkd,

CR—64 AIZABBOREREE (1979 4F)

x Em B B ﬁ*{v;-ﬁ_f:‘mﬁﬁﬁ REAtNT: D RE| FEIC L0 5 R
7 ) (77 ) & (%)
B #%(REROCHZALG) - 0.067t1 0.393(1) 17
- RER (A, B®) : . .0.072 0.444 16
# T % "0. 086 0.480 18
[E ST | L S S & 1 0.212 , 1. 020 27
' # A 2 0.215 1. 048 20.5

(1) Toutes taxes comprises, arors que les chiffres RATP sont hors taxes.

(2): ﬂ & . W A

AZERBOK S IZEMTD 2, H CEROFRE) 11, BHTHOVFOREGTH S, 19814
S A1 HBME ENE2.00 7 7 VICERE SR T, U LIREITRROS < oB&@H o hh o %R

TR ENTEDS
-, —les billets en’carnet, au tarif précédent (augmenté ‘de 50% environ en premiére classe sur le

: t.;réseanferré) A R DI

h%lés ‘billets’ eri: carnet " tarif réduit: de 50% pour certaines catégories d’usagers (familles

-~ .inombreuses;.etc)} il

—les billets a I'unité (tarif augmenté de 76% environ) ;

—Ila carte hebdomadaire qui donne droit & un aller et retour sur un trajet de longueur déterminée
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pendant six jours par semaine (16 francs au 1°° janvier 1982, sur le réseau de métro) ;

—la carte orange, véritable abonnement niensuel, donnant droit 2 un nombre illimité de voyages
dans les zones pour laquelle elle a été délivrée (la région parisienne est divisée en cing Zones
concentriques) sur I'ensemble des réseaux RATP, SNCF et ARTR’; au 1° janvier 1982, l¢ prix de
la carte orange est de 100 francs par mois pour deux zones (Paris et la proche banlieué), 145 francs
pour trois zones, 190 francs pour quatre zones et 230 francs pour cing zones.

—des systémes divers (cartes de circulation, gratutés diverses, billets de tourisme; etc.).

HTFKAZ DV UL, =K@/ ifi LI CEM S Ty 5, ZE0RE PR ZBHR

(Maisons-Albort et Créteil, Saint-Denis et Asnidres-Gennevileiers) 2@ EH T3, -

NAZDVTCH, 7SV TliINIE 1.3km, ZBAHTIR 1.6 km ORBIcAMSATB Y, EXRKS (1T
GOYITFMBHUT) 31 KMd5vRE 2KER DLW GERI SR TWw 3, /Y Tl 3 REM EoFE#HIZ DL
T 2RO e bR Ui & F, A CIR I~ RETH 2. LDBOHEG, 4 H2WIk5KD
UIFR) BB B2 8 5 ERODEKBORBEREZ DO GEAER TS, ROV AT ARRED, NA
DML HFORIESED ST D, _ -

RER & SNCF Oz D0 Tk, HEDTRIL 3 A4 T, A& ET S, /¢ 2 oMl
ISR (Y5 LEENS) SRS TwS, NYSERIZ B 2 HERBBKEL Y bEVLD
Ty BRSNS OB Lie > CRER LR T 2L/ — R bs LTws,

1975 HACAIRE S NI AW b o A T ¥ Y 2 1386 L BUNO BB LD 72 DT K & RHE 2R LB AR
SEELOFIN E S H e 1979 4BV THN v 47 ¥ Y 2 BRFIBEOEMI Lz Eb R TH V1§
1S DNARRPIL TZORIMAE KR E R HREG A oo BRLZHFI, AL o X 7> 2 LU
i, MTFEFIAEHED 3AK 1A, NAFIBEEDS Al 1 Abff?io'cw:zbf, Fh2E10 AT 1A, 30A
i ot (UL, F72 SNCFIZDWTIt, 20%HIZAN b 45 Y S 2 RAMIO Y-V TRl & h
'y NY MR T U X Vs TH )W, §IFFIZ /A L RER 0)%50)25}0)—*;:3&?&0) 40%,
SNCF 0 20% L T2, B

AN b AT Y A DRRFHBIEIMD R Th 512, 1975 4~1976 4E0 H BT 30 FHKTH
D, 1979—1980 4EDMI i 150 T Wiz (—16), RATP & SNCF D7 Y7 — Mg, AWK+
A7V 2 OFFEHEIX LAMYZ ) P I12.1ED MY v 782 L THB T L ERUE -

HE, HEREERRICAE > TOAMolk, 1960 EXEAKE QZOMTHOYIN) $10.3775 >
IEE S LTI, HEA L HEORIBIC & 2 WADHRK L OFHLERERIZE U sk UL,
K412 1960 428 A 1 v & 1967479 15 B & TO 7 MM LS h 3, B30 50% U M IRA 4 2
Motze %O L A ESRINIC (B2 1975 LK) ZHES L5 HE0 LRI b# S ¥, 1980 £ 1INA
i &> TREBD 63%HFR &N 12 Ch ot (17 B . 11981 £ iz M THYIFORIE (10 Beok
D) i, 1960 UL A U 2RO DIZI, BXZ1KI 77 v ThiPhidkbhkholDCh>

IR RS SRR R TTE I S RN I S D

(D) #5510 1981421 A 1.H, 2¢V s 5 km OFEME CRAS Wl EFNRE 4 dj"‘é g rlyes S

—102—



F—65 MASNLYIFSOME (1979 4)

o V) (4 () Hi M
BE b L |mmesimsl v w | €0
” 2 57.6 3.0 3.2 5.2
w T % 4.3 1.7 40.6 3.4
RER.( A, B ® ) 52.1 10.8 32.8 4.2
SNCE (REROCHEAT) 53.6 21.9 19.6 4.9
APTR » ” 2 45.9 1.7 25.8 10.6
BE—16 ANt o 4T 2 DEF
| B FH/A (B2 —Ry 7 —ay)

1500—: A 1463 1448
P ) 1427

1400 _ J\/“

1300~ o

1200 — ’

1100
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960 —

200 —

700 U

600 621 634
soo={¥ .}

400 —

300 —

200
0- TTTIT I]lllllll-l.ll 'llllll‘lllll Trrrrrrrrni lllll!lllﬂ
c1976 - - . 1977 .1978 1979 1980

HHBT : Les lransports de voyageurs en lle-da-France, Préfecture de région, 1981

Do TOZ LiF, 21 FEMIZBLTHER 8Bk s hidhshboleZ Ltk ), ZRIZETIY
M 10%i2% 5 (L UEERC i ERIRER 7.6%TUb ko k),

B o DoREA: - | o
e Bz, BRIES, B, HAAREKIC &5 KEEE| (RESE], EEY, AVEeATIrYa, eto)

(m N%E&HZ?B@M&H,uwﬁﬁﬂﬁméﬁﬁbqﬁﬁ@ﬁﬁlﬁ@%ﬁ%@%iﬁﬁﬂ?% L, 1982 4
SHE AOMMI EMERTSOMIE L BAEI2 L 5 0%0AHY 1982410 5 1 Bh 53HML, KT 1983410 A 1
AhbANE s A5 VY abd0ILEMEENO 0% AL RET sHERETALK,
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H—17 HEOHE LT HITOHRE (1960~1982)
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Ce graphique montre I'évolution des tarifs des transporls en commup, dans 13 région des
:’rans%orts pariclens, depuis 1960. Le module d'application (Va) correspond au prix du_ticket
e métro, : : . 3 D ?

Lors de la hausse du 20 aolt: 1971, seuls les prix des tickets ont 616 augmentés, lés prix
des cartes hebdomadalres de travall restant Inchangés. G'est pouiquol on distingde depuls un
deuxiéme module d'application (Va') coriespondant- a: 1/8° du iqix de !a carte hebdomadaire
dans Paris et depuis 1975 & 1/26* du prix do la carle orange. H ;

Le module d'équilibro corraspond: au. tarif: qui .devralt étre- pratiqué: pour “assurer I'équilibre
du compte d'exploitation de la RATR. e i : i

A lintérieur de la ‘région des transports ‘parisiens, les tarif$ ‘de la SNGF suivént la méme

e
1268

- D)

progression que ceux de la RATP, . . g Boroeora ca
77 ¢ Les transporls de voyageurs en lle-de-France, Prélecture de région 1981

g
|

LIRS R T
Lt

i@ & 5 HEHIRS ORI DV TR LI, 2 DIRATEE X, PATP iz 2\ T B 19654812 11 k&Y
AD 20%,; 1979 4Ei2 13 46963 < "t BRIz OV THE 1960 442 1k 44%;° 1979 £E12 199 5% MR L T

By, HETHS,
® 1974 4ELIK, RATP (EITOMN L FIHBRD I DOBYIS 221 7: (HkOBE R
%o

LA W AN S SR £4 [ A IR

HUTRATPOREINA DO,

DTS LB 5), ZRE HIRTHS (D701
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%(Dﬂﬁ. WA 1982 SER BT £ DHEMAS L CHEI23 7 7 » OMRHIT 2 %240,

B, ik 70%, A AT 30% 0B S 0IRMN I 5 S 2 Zho T 5, MEIE
DB ARE R RIS 2 HE L D L EOUHEORNSMEIC 2> TW D TH S (I1%, WBURi% R
BARL S EEANER S TS ke b1E, BERES DI L D AERHGO LRERN SN ARHD
GIRNCE e THS D),

:@ﬁ%éﬁmmﬁmuﬁtAE&wokaMTPmomfmw%mmﬁmfﬂﬁwstﬁw
2CH ot | 1966~1967 41X LIS T, 1979 4121 91.5% Cdh - oo HERIZ DL TIE, 1979 fEIZ B W
T, HEIA G{&8,00077 7 >) @ 61%INT 2HThHolee ZORMBEINADER K, RATP
mswr&ﬁ%ﬁ@ﬂﬁ@WA&ﬁﬁbtomﬂvvm,wm@mmﬂﬁﬂxwmxﬁa%%@ﬂﬁ
oW TI 1.61{%5ThH o1,

175, RATP ZHBEL 2 WL OIRA (AHRA, ZhEHEORDOFETH, EEH) 2R,
2R 1979 BV A f?ﬁog%ui HEINAD 24961272 5 T iz,

WA BV TIL, —Lmbﬁmoﬁ&mbmw?uoiﬁusﬁtﬁmwﬁwmﬁw#bwmwn
#£9H &:%Qiéhk (GEERE ORBEEFRDRTVAY, 10 A EDOHERARE T 2 HENEID (X
B B ARTERBO L O ER SRS, 2O/ Y LBl — Y NOZRTIRAGERD 2% (:
ﬁ%&@i5kxm$$%)m%L<;%Lfk%mV~y@%Tu%ﬂw12%?&50%nu@im
BEANL AT VY 2 OHEGERIOWRCEENI b TORS L FE, hsoReREIRENI
Ile-de-France f&ﬁ@ﬁ%@’ﬁ;@ﬁi@&ﬂﬁ@ﬁ%&%%iim% 77 v AR BY B —0FHEIOEF
mBEﬁ%ﬁ%Té tstaor ésk%oﬁmu,I%%@ﬁﬂﬁﬁ@?ﬁ&léﬁfm%@
BB E G L CnB, Qu@%@@ﬁ%u 1972 412 BWC 8{8 3,870 1 7 7 Ch o lzh3, 1979
Ek%@ﬂAmﬁ77/k§T%iTﬁWWUﬁmﬂg%@Eﬁ@iﬁﬁﬂﬁ%ﬂwﬁﬁmﬂwwﬁ
mnwf@RATPmﬁLQﬁ&mmﬁ7ay,@ﬁm%b9ﬁ4ﬂmﬁ7ay%ufAmTR®M%é
LT 207,000 57 5 >), PAO—ERIZ (1979 412 51T, 47,0007 7 7 48 RATP
DHTEBEOEH 1z, 2(83,800 5 7 F > 4 SNCF O BB OEH D 7z iz, 2,1005 7 7 ¥
APTR MIB&HORZED i) S,

@) M B e
Lwiﬁkbf,ﬁ%i@ﬁ%@%&%%&ﬁ?@@éﬁ%ﬁk&ofb#ﬁﬂén&w:
—FIREDS, LrLzoirdiy '

—RRED S, 197147 B 12 BHBEICIET ¢ GORRE) £MUT

—ﬂﬁb%ﬁﬁ%@#ﬁﬁ%ﬁme,ﬂﬁ%%@ﬁ%&ttr(ﬁwb AIvYa bMEr
Br<) ERFEMRANORBIE

— 2 DO

#—66 13 RATP L EKORSHRIC DT, 19724 L 1979 I BY 5 EEBOMBEWS Mz LT
(b (RMERER S, 72U GOERSR) »5 0B & EH0 fls ats,)

7THEMICFIREMLIL S BIL 25k o728, BRHEOZIZ 4512k D, ZOMOMEE, N
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NI DR I

#—66
. (L EE7 )
" " 1972 1979
" [RATP Zm®| RATP M % | APTR Bt
R m H 1,729 2,436 1,013 96 3,545
: i ( 45%) ( 36 %) ( 35%) C30%) (3%
i ¥ E 649 1,423 1,184 225 - 2,832
' (u®)| CH® s (0] B %)
13 858 1,647 482 - 2,129
( 2%) (24 %) ( 16 %) - i 21%)*’
i/ | S 73 366 756 208, - . 964
’ c®)|  u® 1% - ( 10%)
z » {ts 226 587 |. 30 - 617 .
( 6%) ( 8%) ¢ 1%X et (O 6%)-
3,828 6,849 2,917 32 10,087
al Qoos) )]  dws]  o®)] - (100%)
#—67 RATP Lsixd o)ﬁﬂﬁﬁﬁ»ﬂ\ﬁ (1979 fﬁ) (1)
it i BH7 5 /)
n 2] RA-TP sAmoRHn] & -U)
o 31 } 1 BN
Fsbjt ee pernonnel 4,173 \ - ’ o
Energie, matiéres, travaux divers 940 . } - 2,141 } . 1, 254
Impétn et taxes 488 _ 213 701
Frais Financiers 05 348 943 -
Amortissements, renouvellemenl ON B N . -
et provisions 633 263 896 -
Solde créditeur 2 - L2
it 6,849| 2,965(2) 9,814
Recettes tarifaires 2,435 1,034 3,469
" —dont : o i S
Tickets et divers 1,288 v ‘435 B 1'723 '
Cartes hebdomadaires 206 153 . 359
Cartes orange 941 " 446 1,387
Ci ti . .
Pg{:‘rpfg;ﬁct?:ns tarifaires 1,126 1,017
—dont ; ] T e Y
Versement transport 954 S92 1,89%
Etat et collectivités 172 7% C 247.-_
Versement transport affecté
ML - AT0|- : 238 : 708
Produits commerciaux | -
et autres recettes CB8T o B
Indemnité compensatrice 2,231 648 2 879"
it 6,849 o f i 2,085 UL LT, 814

(l) llya quelques légeres différences de chiffres avec Je tableau 66 en ralson des difﬁcult& d éstlma
tion pour les seules lignes de bantiete pour la 8NCF. = "
(2) Selon une estimation de 1a SNCF, de décembre 1981, les dépenses se répartlssent ainsiy . ... .
—exploltation 77%, dont : personnel 71.09, énergie 62%. matléres 21.1%, impéts ef | taxes 1y
—charges flnanci2res (dont certains imp6ts et taxes): 23%.
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K68 NMZEHBIGIEE ORISR (1979)

Boo®w B 5
RATP [ 5 |[RATP &
i3 it} 7 b3 i [§] 33
. Cl [ets] RER | #t [ vlm 4] & 2BHER |28 S 8
Prix de revient (2)en millions d: framcs) 125429 | 9535 (34964 | 7921 [14246 [22167 57131 (2965  [8678
Recettes de teafic (en millions de francs) 11,1462 | 3539 [15002 | 3728 | s624 | 9352 [24355 [1,034  [3470
Reécettes de Irafic
Pl ce 045 0.37 043 | 047 0.39 042 043 0.35 0.40
Receltes t remboursemients de petes | 16836 | 5474 (21310 | 5852 | 8u48 [14300 [35610 [2051 (5612
Recettes - remboursement
poceties T com® 0.62 057 0.61 0.7 0.59 0645] 0.62 0.69 0.65
Voyages effectués (en millions) 1,109 196 1,305 321 444 765 2,070 431.8 |2,501.8
Recette par veyage effeclué (en Irancs) 1.03 1.80 1.15 1.16 1.27 1.22 1.18 239 1.39
FiAT Ikt g s St 1431 293 1.63 1.82 190 | 187 1.72 4.15 2.24
Longueur moyenne de déplacement 486°| 110 58 245 | 31| 27| 47 [ 115 69
Recette par kilomdtre (en francs) 0.212 0.164 0.20 047 0.40 045 0.25 0.14 0.20
(e e revient par veyage effectut 220| 48 | 268 247 | 321| 290 276 | 687 | 347
Prix de revient par kilometre (en francs) 0.47 044 0.46 1.01 1.02 1.06 0.59 0.39 0.50

(1) ' Et funiculaire de Montmartre.
(2) Réseaux séulement pour la RATP.

MK, Z0OM) HIZIRELOEBRILCHEL Tws, LichtsT GOBRE)Y BHESIUAKINOER
BHEHAbY B LYol
b5 —D0OHT, RATP OEEMELERAT 52 LHTES (R—63BH), ZAREKOMIE
BT A E RO FETITO 2 e TE B (K—67 ),
ﬁ&m,%ﬁﬁrtn:new%%%ﬂﬁ¢actt%ﬁaﬁﬁ(ﬁﬁ%tn&ﬁ*a-x»bw%
e DA FRATS 72 D RO F v o A— b %ie b R ) BEIXA &, WA, 85 1SRRI Mo BIR)
CFEMT L REREO T L Thb, ThIEE—68 DIERENTH 5,
HENA L B ZIMOTRER, THT 3 L 1979 F12 BV TEET 5%, RATP T 43% (1965 %12
1% TH 57, MITETIE 46% 2 LT/8Y DR IOV T 41%IET 5. FIBIIZ & 5 BUROH
L OREMIZE U CROBISSET £ ERIC AR RIE, RATP OFRRIE 2% L HF s ha L, 3120
i .c b B LA P UR (59%~62%), 1272 L) HONAICET 5 TERE (74%) BT,

L DRBEEDBE 0% Ch B,

HB & N RITIC & B EEHINAR, 1.30 75> (T ~2.39 75>~ (SNCF) % CF491.39 7
5 VO B, km %75 D DIRAR, AULMIizk > TR E SRR D ABAMROEZD 0.14 75 i
,6N9mwﬂzmmm7éyﬁf@WQMJOV%WOE%ﬁ%wzsﬁﬁww57aymmnl,
"-tfff"-z,élu@,‘}?)e"n) HONAEDBTR, THRTESLVIIEBKD 25 TH 5 (2h2h, 1.01 75 >, 0.47
*%?V”OQVévn;'i“

3.0 20 MR O R EORA

ﬁﬁﬁf'lﬁi0)1¢§'/x v b RERT D L, ®A, ﬁﬁﬂ)ifﬁﬁd)?’ﬁé FEMCBROLRA, &

BOhDZ kkiofﬁbf&f@bhohgTﬁ.ﬂ%%kkof@i%%ﬁ%?ﬁﬁ?%@?&( e
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NIZ L > TORMEHERTL THTev, THIZEENCEA GHEEEHOBE BED, #HE, K,
etc) ttl:{fﬁ’\)&'?{m (7, Beihc & 5 IHAHEH, etc) 2&T,
(1) HEEOFIRHEIZE > TOHRA
Hmmwﬁwﬁﬂu%nkﬁ<@ﬂ?*ﬁ%bfn%o%K%&Eﬁmmﬁéu,*nx~bwét
D OBEBLIN EEIR UG IER S RwAE 3 h, D% ) BTORMHEAE L EERA (58, R4,
Bid) H50RBFoA— bV YL OTINEEEE IRV TIOL RS L TH S,
mmmuﬁmf,nmkfmmEMﬁ®$ﬁm&$WMwa&®xam#%?%:awréé:
—REIE%, 0.40 7 5 > /km |
—%4 ¥, 0.037 7> /km
—BRAEER, 0.30 7 5 > /km
—A4 4, etc, 0.03 77 >/km
—fdi, 0.02 77 > /km
—HifkDER (RBOXZH), 0.10 75 > /km ;
—BE L BRO#M, 0.03/km ,
:@xbmur,mﬁﬁm%ﬁ;%mm75VMmtT%:tﬁ?§%Q
b LN LB ZHELED L3540, ROEBEEZ R ROV
— {81, 0.50 75> /km (4757 7 OMAED, 87 km DETCHEHAEI B LT 2)
—TCEDOFT (EE17%C54EMS) { 0.29 75 > /km -
—diEDEMR (%300 75>) :0.27 79 ~/km
—{RBR 0,25 7% > /km
—HEER : 0.01 7 7 > /km , _ o o
R DL, B 1.32 7500, ChIZVSRA 2.23 7 9 Vit 5, ZORBITA{LISERBIC X
HREWMA (0.227 7 > /km) CHET L, WWEBLBR>TWS, HBEOEYEEEK1.32 A%
EBLTH, ABHOFAYULD Fa— Y- D8AR 1.69 7.5 Y Th D, T HIIAKIEREIC
BOTEIONIEHHED TH5Ch 5. 2 UTRARMIZ 0.60 7 722D 2 hd 3{5Th 5y Ak
EEMORM L T 5 L, S99 ERBWVT0.50 79 /km, D% D 1981 2BV T 0:63 7
7/)ﬁﬂm%ktafwaﬁﬁwmﬂﬁm&Dbfmm&&mm L LEDFIRA LY 2.7150
vy, ‘ '
Ltwof,E@ﬁﬁﬂm%utafﬁmﬁmoﬁﬁ$&?ba
2 BHkoBH SRARII
BB AHKICL > Tk Eusﬁﬁﬁbxmbs%o 1966 ﬂzmuﬁatﬁﬁ@ﬁﬁ Ezﬁo @iﬁﬁ (W%),
ﬁ%@%%ﬁ&ﬁ%%ﬁﬂ%ﬁ@#ﬁ%ﬁ&to%@ﬁ%,wwmhxmtﬁmﬁﬂmﬁzyvnﬁi
ZoOLHEERL, TR TEMLIAYD 40 75>, BBV, 4R 25 R MA DM

(3) Taux apparu lors de Veriquéte qlobalé de transport de 1976, AR RE A
(4) Merlin (Piérre). —Lés transporls parislens, Paris; 1967, 495p." -
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FEATHERES,000 km 2HBIZ T 5 LEF0YRD 0.09 77y, HEHEMM L LY v 75D 0.60 75
VYT 5, ). M. Beauvais 1t 1975 N2 2 & DHEFFEZ L D L 12, BFE OV L 20 DRIFYE (1969
) @y OECD DOBHIFE (1973 4E) I W T, 1975 SEI B ARG ROWE), W, HEMAER L #EHY
DR EWIZAE « YD 0,003 75 L, LOLIDHHIBDPRTELL>THS,

B, BREMER I OER B ORER & RIBIO M % 16 {87,200 /i 7 5 > L H#EFHL 7@, 1981 {Ei 5 1
TRIASORMAIRBLE 2HIGEL, KB H7 5 v LRt s h 3, BEAFE, 1980 £ 51 220
#DRA % Securite Publique (HH) ROWEEIRIKD 27.8%, % L CHitH 2V IRIHEOZOH « B
BURSERE DS 4103 A LHERF Ui 2 iz I &, 1981 4RI B B 2 DGO LN % 4E7I vk
WIS 22 ENTE D, HEHTEEWZOMOER (ASFKOMAEHOBRM, BHEHOME X
3 of SR DEIRA, etc) BERTNE, TR0 EY TV ik b, & O 1981 4RI B 54
Welke75 yxi&ﬁ@iﬁ%ﬁ%o)&&ﬁmﬁﬁﬁﬁm%b $, FTER1IEYRLD 1,400 7 7 YT 5,

COBFRE - F0YeD 0.287 7 VH30ik Yy 7Yl 1.51 75 izl 509, {1 EREO
HWEIE, L0, HiOPEYERHRELAVT L6177V /1.2 A=1.14/AFH 1 +Y) v T B
dha,

ZOBRFICEROBMAZIZ e hidie 5w, 1976 £z 22 19(89,800 57 5 >, b b
BB TER 18U D 680 77 VH Wik /SYiIDE 0D 0,136, 7 7 > & S KITY:
D0.7375y, b)Y 7FYUeD 05577 vihkd, COBFEL 1BLEMERBETE 177 vieh b,
LUichdo CEBFIHO 1 »OMA HEFOEEHHBISIERE « o4k 2.4 75k 3125 D,
 AIEMORIT S D QRN 3.45 75 > ThH D, TDS bEER 1.30 77> (19794F) L
hbltwZ L 2Rl G ORE (KHEHE], HEDWBAB &, etc)id 19794ET2.06 7 7 vizki b,

 ZhIZ1981 R TIE 2.50 7 5 ik B, LicdsoT, ThidEh iz BB 2881064
R, L UEIREZ S LIRS B 1965 I BT, AMSEEE (RATP L E) 239 2 hs
C RBIZEZIVTHY, ThILERAOBEEETRA LB KELroT,
SHEHBHEOME LHERCET N EBEIc O wERs ik s kv, BoBxERaS
Hy BAT AV —LEDONABEBED TS, LRRLBDWES (BRI, ML, A4, etc) il
TE2HDTHH,1976 FFITBVTHE 24 (89,500 57 5 Vi2#EL, 2L TIBLFEICBWTIXA0E7 7 >
CBOB LS LHHENS, B0 T TV - L EDMABRENDO LD TR L, TRTOMEHEMI
RENBLOTHS (HIIT B8, PRHIBOT 2B, FRMEEIEAD (BRI £ O,

(5) Beauvais (Jean-Marie). —({Coqt social des transports parisiens) , Economica, CETEM, Paris, 1977.

{6). Mlmstere de l'Equ:pement ——Rapport Hautreux sur Les cofils el la lariticalion des transports urbain, IRT, PARIS,
..-1969, 112p. - ,

(7) OCDE —Incldences sur I enwronnemcnl de dwerses oplions concernant la mobllité dans les villes, OCED, Paris,
1973, 225p.

(8) Direction régionale de I'Equipement d'lle-de-France. —Un tableau général du tinancement des transports en région
parisienne en 1974, DREIF, Paris, janvier 1978 _ ,

. (9)-.- AT | information de la préfecture de police établie par sondage sur 5% des effectifs pendant deux semaines.

0 HFEM % 5.4km, cf. Enquéte globale de transports 1976.
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DU~ 7 oY —DBUN L IZIZFRFIT, 1976 443 25 (8 1,600 75 7 7 >, & ik 1981 LE{Hikg T 40
{67 5 U RUC e 5, SHIGOBAERER: L 2B THOBA BB E 21083 5 &, Bed  HMEDEFIB

(F40{E7 5 >) LD b¥ (JIS0ET T ) LnH I EMERSNLIES D, L, £0kd%
HEEAWICRRAD S B £ 25 TH S ¢ BT E 2 OWNIIZEL THSEOEAMLIES 5D Tu
B L, BETERAADBRNCIEL XD L T A2 LR IERROD L L 25 TH B,

BRI, IS MIS Tz 2 L i, BREHEIR O & & 10 4ERIO LRI & A Y ARSSERBOR SO
FUCFEL oL, BLAMMED LRIZPRPTEbYE%TH 5, INSEE 0miliERiz < &,
1965 41 % 100 & 45 &, 198148 H 1 AT 367 (4K 8%) TholkA——HV Y1 %) Dffi
FaIREUE 420 (413 8.8%) TH YD, —HMTHOYIF DIt IEKIL 462 ((EK 9%) THhok, T T,
PAIRZSHER & BT L it 5 A OB R EHE THE T 2 70 i, AZSBEHBI~ O FBIE (1979
fE25964,000 {67 7>, K0 TVA IZBREF) LA (1976 48 1255200 7 7 )t SHIBRD H
BHiZSHOWM 22 2 M TCE 5 I EREKOHER, 8T 2L, ABEZFEOLHIZ 38K
2,100777 7>, AHESTHEBEDL D2 291,900 57 5 VIiELR T EIRE D,

() zomOHLME Y

ftti, EIBHEIRS  ONEDORL kD, Thid, EBOBRH (RROGEIHEO A BB, HS
A X Y BRSNBYOEROBEA, ete), HBEMLRME (B X 2HARM), £E0ED
KT (B, RREYY etc) 2V, 22T, ThOoOFEIZ DWW TR, BREHS ML
72w, LML, J.M. Beavais 73 1975 £ ER L - BRR O SO HHERFCET 20004 T
B, BB L VRS NEAE, MBOTE L 5A% (RHOMBE, HROIN, BE, etc) L H
BHOLELREICE2E BILEEBELMICE AP @OnTGRREGRIEE Stwn,
RERORBRBFIZE & 1 2 EHGEBEIC X 2 A/AORMIL, Wittman®» BBOFR LT % J,
M. Beavais IZ & > T 1975 412G « ¥ 04720 0.071 7 7 ¥ LS hTw 3, BBBOREEHL, 1975
AERZBVLT, 0.063197 5 viziz o T, ?ﬁ@&i%ﬁ&#ﬂ#%a wmﬁmﬁfn4mét
0.1372 BT LNTE D, : . o E
J. M. Beavais iz —B{LIRFBE O P % 0% ¥ 2 O 1 A B ke Al B 4t 109 0 H Tk L5 &
BLZ20%DOHYY) HBOMMBNETHZI L, DED 18« $0%7:0 OEED 3 R b 510.076
7 viBMEhg Z LD, R, YY) Y REFAhIMMEADLRET 5 2 LAELHBI
%, L. M. Klassen"? QBN S, #V V> 10%7:90.0875 Y, 2§D 1975 ffilsC1 4™ *u
WD 0.007 75 UBRLBLHE SN, Lo T, ZOBMITIIS2NEELAZOBYORE

(1) Cf. Le Net (Michel). —{Le prix de la vie humalne) , Notes et Ftudes documentatres, n 4 455, La Documentatlon
francaise, Paris, 9février 1978, v : G : :

(12 Cf. Beauvais (Jean-Marie). op. ¢it.

(1) Wittman. —Le monde économique el tinancler, janvier. 1974

(9 Le service régional de I'quipement retenait ceperidant 0.11 frané pout-1974; PR e o

(19 Klassen (L. M.").  -—The Impact” of  charge in soclely “on” the demand on: Ihe péssenger and fretghl lranspoﬂ
Conférence européenne des ministres des Transports, Paris, 1974. : : ! :
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13 1981 RIS CHE ¥ v e D §90.16 7 F V127t B, Klassen i3 A OHIT 1 & OHIINE 60%,
1975 4R € 0.20 7 2 /A% u (HH Vi3 1981 44T 0.40 7 7 >) L HERFL 7,

T DV TR, EHEOIEH T75dB 7S 60dB 12D X ¢ 57 icid, ARERBEFELMTIC IR
W1BHYNI 040 7 7 VETHY, THIZHH 1 EY: DN 2,700 7 7 ORI 5, O
I 1981 SEfERE CHEF 07D 0.065 7 7 > GEITHIMES T km & §3) 07 kHfifI 35 2 LM TE S,

[Al#%iC J. M. Beauvais BEER U EEE0OBINMEN CH 8D a A b, FciliRED a A+ #%
BI2ZLlE, SVBRODHELIATHD, HH, oD A MIBLHHEEO AR & kIThEHD

FCERI N T3, Hautreux®® HE L 1965 4F12, Z U WIRER (BHUICE L Wni i) Cliifdin
15 km/BFz e D, HEMBREMIX 177 CHEEHEELL, 20177 ViR (EMBLIZ L > CHS
FIRS W2 BRERIEBY 2 RAEOHRMRAEM (), BHMBHEL COIMRBYRKE kD)
DZYTHb, J. M. Beauvais i3 1975 SEREF 08D 2.25 75 Y EHERE LA, Z 4Lid 1981 4R
BTA45075vichkd, UL, ZOIRMRBIKEBRLEIICERTATHLL, 2RFH I L
BTERV, HSR> CGBHE L 78T o BB oA oM DL bR TH 5,

LAt Ol LIRS 2 R b R2ERLR S Tb, Az 2HOHANEM T2
EHTE, 1981 AT, BEOBLD 0.60 7T, 1HITSLY 3.24 77 Y (F5.4km D), b
20k 3.24/1.32=2.45 75 ¥/1 W Vv Lk B,

Bigle, AT EEMoMSHERZHEETL TAa2v, ] M. Beauvais i3 2 1% 1975 FEIC DWW TlL
BT HHECHILL !

—GROBRIE, NAKDWTRIREA « F02D 0.004 77>, ghEROVLTIRO07 T, DF
DLEKT0.001 75 /IREAN *o;

—BEDIAL, 0.001 77V /REATD ;

CBEOIA L, NAKOVTUSTEELEVA, 0.18 7 Y /HEAF T, & IZANHEM Sk
T0.027 77 YOFHYAA L |

—AKFROZHITE 2D AR b, 0.001 77 U /ikEAF 0 | AEHT 5, 0.003 7 7 V/REA
¥u (O N EEETSE 0.027 79V BIE), ChoDaR MIERLS 5,

b LAHZGEEBIC & 2 B84 2 AoRlIEH (1981 FfiiE T, BL £ 2.46 77 VI2H) b
P REBEI L AR AEEIE (R, BX22.1575Y) 2#Eiba ik, 2R FOX

CNBRIEEE TS (2.50 7 5 Iz U T 2.4542.15=4.60 7 5 ), b LA L > TORLHE %
ERT 505, LEABEHORAEERL L TY,

HEERFBAE L > TAKGEBB L D AE LRV, b LEANEBRAZERT Ao K>
T XD BORBOZERETH 2,

{16 Centre sclentifique et technique du Batiment, —Efude de la géne due au tralic aulomobile, Paris, 1971,
- (10 Soit environ 2.6milliards de francs au total. Le Centre de documentation et d'information de 1'Assurance évalue,
. pour sa part, le cofit dl) bruit pour la santé A 25 milliards de francs pour la France enti¢re.
(19 Ministére de 'Equipement. —Rapport Hautreux, op. cit. -
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33 REnxEl

A 2 TROEEFHE, W ITIOUS (3.1 BUF 3.2) DILEMITE, MR OEFEROEROERETHS, =
T, IRSOHFRIZDVTERTMOIEAN L HGTAR 2RIV, ZOMER, M6 2B « 2R84 L
THIz\, |

3.3.1 LT ORE

(1) 2BH o gkt

FISKDHFHZ DB TRA DS & £EBRA v b7 —2 ERRA U2 Tla S, 2 ORI,
PIZ R DV T LD bR T 2135 8L VAR TH S,

1980 fFIC BT, MeHEB (RERD CREEL) 13 483,240 5A, 76{81,0005A ¥, Fxb
b 1EITY Y 17.6 km TH ok, Lichs o CEKRBEBOLHRITOEB U 2258 8MTH D, $Hic,9) L
WHEE DT> Th B,

[HEkD Z DIREHUE 1953 FELRIME £513 T 2 (BB BEROIRD 012, RATP O3 A SB0 Fikd
FETPATL C)o ASHBOIBHHLS Z DMIDWETH D, PMNTE—Y ¥ 3 Y DERH T ORI %
S Uleo UL, BOLIRIZB1) 5 BV OZRE & EE O MEES 13X, 1953 ELRIE RO, 60% DHEm &
%ﬁﬁ(A-*n)@%@ém%mbkoLmt&wa,wwﬁﬁﬁﬁ%ﬁm%%ﬁﬁbfwéiﬁv
bd (F—692H),

#—69 FHHBEROBBEROHEE

. - : :

ti # 1948 1953 | 1964 1973 1980
MTHE S+ a (8F) 18.4 "18.8] 6|l 349 43.8
X REAKGH 333.9 265.0{ v -350.0 377.5 . 432.4
% A+ o (8§ 4,760 3,680 5,300 6,470 7,610
T KT S (k) 14.3 13.9 15.1 171 17.6 ©
VY0P EEK] 259 193 206 ) . 196 | 174..

A ¢ d'apres SNCF

ZOMERIETL, MliBOFRRICHGL CREEITEBIZEML 2, Es o v Lo, Fis
%kb?ﬁ%%ﬁuwwﬁ@@wr%@m&Dfm&@ﬁﬁﬁ%(ﬁ&bk(mmﬁwkéﬁiﬁﬁ
NWAKEBRHOR L 212 X VE#BIX h, 1964 E@%Ms&%%&ziﬁw‘bwmw— EAVARVOESIEL -
TW3), e R N T

EDOHFHLBBO ARBIZEMI B T kv, LUt I (R—65 28) 5
BRI DI DD TH S At 52 {3 | EANLRISAERESRECH 2, BE, FILE

(l) Supéneur au chlffre de 15 Okm foumn par-}’ Enquéte globale de transpérts 1976 Ce chlffre comprenalt, il est vral.
le RER (lignes A et B) dont le parcours moyen est plus court (11,0km).: L sevamnpnieth Lhoy
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55ED 80.3% BRI (El, AN eA TV Ya, BEW) o UAbh (w3, ZOWERD
FHREDLODH B (Zik 1964 412 81.5% TH o k), MDD = L iR T & 2 WMEGEON
HiE, BAIRESAEOMK IO IFIEARE S EALT B, PO E— 7 BEHH (9 IFLART) 1 95963 < A3
BESETH B Y, ZOHEREEROA 7 — 7B RS L 0%RIET T 5, AL OIRE O
i Oiléét &'i (Saint-Lazare, Monparnasse, Invalides) & Sud-Est (Y 3 VE) CTRbLEVLM, i
BAEER « EMENO 1) v S ORREREENS < LIS L0 s 5 Th S,
ﬁ%&ﬁb%wltﬁebwéiﬁk,&Euﬁ%wm%#m%mbrwéaE~7ﬁu%#wﬂﬁ
L, ZOZ LR newmwﬁﬁw##kmﬁrb% LEERDLTOS | E— 7 RHC LB L & 5 il
AR 1R %@ L'c+5}&d£mén'cmms HF O~ 7 B zﬁﬁaﬁ (17 BE~19 H§ % T) 1238
Y %5 3ED 54%1»%433‘5 (T~ ) 129V «E‘J%T%’A‘Z@b HIZRICHECH D, BbiR
T B 2HM (02Y f\fﬂ%@“% 1 B-*f~9 HE?, A‘ PEALY S 17 B4 ~19 B 1, BTl 509680 1%
s, LaL, ﬁﬁar]l, < $)30)t Nst%, 4k, ﬁ@#ﬂ@ib 7, DMLY REIHEbhb, chlid
%ﬁoﬁ%ﬁ&mém%Tbrwa T&btm%ﬁ%(@IE%m 5, HEIVEERSN ORI
TWEH5THS ! Iéwﬂé%iﬁz‘m &D $v> (BXZ1 B#Faﬁ)o —%i, E—7HOFRERHLILOWT
ﬁﬁ@ﬂ;D%w#yuhﬁﬁoﬁﬁwﬁﬁﬁﬁbiDK&&EU#%T@%

] thib?%ut®*MBﬂﬁkﬁ%T$6 BHZ L RBSDIOBOHHS D ABARED
BHL (/l\cln#m%arm aamaéa), % L'C HEEH R b RESD R (FEOKE)., LREO
SEmRIE 50%, ,% LT EIEE] a)z«‘&ﬁﬁ:li 4 5}0) SRCFEIZERL TS,

¥ e, E%@%&E @ FJu!J 45‘7) kth: D) b'ytc< e M)Fnzt WAL1LA (E%EH’J) TH
z-’o RS . .
m«m@ﬁﬁuﬁﬁwhﬁﬁiﬁﬁb,’ﬁmmbmmﬁﬁfﬁmT5‘ﬁﬁx@ﬁ%wtuﬁ%ﬁ

U)ﬁﬁt%ﬁﬁ%hmiﬁﬁﬁ@wﬁ/%; SHBAL TV 2 (B—-18), —F, TROBRERIZBLTE

2% 0)%%43: #?ﬁ ey L Tw Za Juvisy-Massy-Palaiseau-Versailles ; Massy-Palaiseau-Choisy-

le-Roi; Lé Ramcy Aulnay sous Bois; Saint-Ouen- l’Aumﬁne Persan-Beaumont ; Issy-Plaine-La

Défense ; Pont Cardinet # & Auteuil-Boulogne % TO/NEIR#.

LieatsT, LIEUREDRS &5 CBRBSEHET 5 T &1 E > TASOHIIE KM T4
$3 L HMBLEOTH RV (LUEMS, 2 TREDT EEHFELREV),

Saint-Lazare R (1 047z D 17 FiA 2,200 XORBSHER & DR & 177 6,800 ADKBSHER -5 il
~ADIEMNFIA) & Nord R (2h#h 14 57,500 AL 373 6,600 A) i/3) DR LEBERETHY,
Then2dH T LEED 4SO 1B LEEHEL Twb, EstBR (877 1,000 Ak 176,500 A) &
Lyon R (THAL 273,200 A) #8532 4503 %KD, EV/XNFAEFATNVY vV, &
51z 2 OfDER (Saint-Michel, Quai d’ Orsay, Invalides, etc.) & ¢ 2 o Rid v,

(22 R*E‘R (AL B#)

ESOBEH: RER O C i 08k #KFIL TWALDT, &2 Tk RATP O A, BROF—2 %

EHT 22 LT3, 19794, chod 2K 189,620 FAOKE %k L, 21{£6,400 HA+ o
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' Viry-Chatition
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— = 1,000 AK# |
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R
i
i
i
H
2
H
i
5

e i

OERE R R CPYREHR 11.0km), 1981 {Eiz1, 282,290 JFAH RER 2FM L7, 20
XA TIRAR (1979 F2 BV T 45.5%) LRIU < Bl Twv 5 (1978~1981 E DRz
25%). YV —$DZHEIZ, 'S‘a'i'n'ti)'(}ér'inain-en-Laye & Boissy-Saint-Léger XDz & - T 2 {51259
v, mmﬁ;& (1978~1979 4F) DRI L Marne-la-Vallée 34D Y — U A2 & > T 50%6 815
mites

u»u.:c»xe RER c:,t%@@ﬁf»raﬁatit+ﬁuﬂménnsmx ¥ — BT B SWTE X,
%1% A %‘i@J:'Fﬁl‘]%n%’mJ)h'Cﬁ#f'él%at D 2HARBLEN,

A 7e- 7%@%%#@1{11,1 (% &5l s iX SNCF ORIZ BT 5 L @bk, ©— 2 ixgk
ﬁa_rﬁﬁrzﬁéo u@;&b!li, RER 0)%71 LCw»5/8Y B & 7 DUEZBINERIZ 513 5 RO @RI X -
‘(Zﬁ.ﬁﬂ‘éné @30)7\»/\—-:_ - 8% (8h~8h 30) YDA —r8—e ¥~ 7% (17h 30~18 h)
i, %1L%n4~5fﬁb EIFP037r7t: LD EL RT3 (K—20), BALHM L 258
SNCF @ﬁ#ﬁ@%nuunsa

,... 19 RERA BROWER ,
o (1978¢1~3E0342Ela)16!}#¥~20H%%uaw5!{—’-iglﬁra‘iéat')Me%isz)

Nolsy-le-Gd

St-Germain Mt-d'Est

en-Laye

8ourg- .
la-Relne Bolssy-St-Léger

Roblason

St-Rém ;
les Chevreuses

1 mm=6,000 A /8§

B4

i : d'aprés. — Les transpofts de voyageuis en lle-de-France,
. Préfecture de réglon, 1981

D 19 li/ ) rﬁ!’ﬂ@[iﬁﬂ@i%é t%%ﬁ@%ﬁ&ﬁ%ﬁf%fé@ﬁ@k% EERbLTWS,

s T om

Y DRET RIS, Wi, 3@1@:&"‘89%5)@15/\#*@&%@% LCHAEL TWw {1979 4E4 11 (&
TI0 FA, 1981 #ic i 11f&109073)\&m£0 LisL, BEAMICHTER Y HRObDTHS, Zh
ewﬁmmzmﬁmmm (4.56 km) A")ﬁio) CRIZY (5~6km) 123V, vl 1979 S4BT
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—20 RATP ¥4 (YA « ifiFg% « RER) ommmmm

S AR Lignes de banlleus.
répartitionde7h 418 h répartitionde 6 ha 20 h
9/, (jour ouvrable) %o (jour ouvrable)
20 20
15 — 156 San
It 0 ™
VO 5 e e M e e e 8 S
7 8 9101112 131416 16 17 1819 6 7 8 9 101112 1314 1516 171819 20
T % enlrants par 1/2 heure dans les slallons (joyr ouviable) = - :
8 s
6
4
6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 2} 22 23 24
RER . entrants par 1/2 heure dans les gares excepté bantieus 'Iigne B ‘
g’ {jour ouvrable) o £ B R
6
4
2 n
6 7 8 9 10711 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 222324 1
tHBT : d'apres. — Les transpom de voyageurs on IIo-de-anco,
Préfecture de réglon, 1981
#F— 70 tﬂzTﬁt RER, ¥ txté&ﬁﬁ@#ﬁﬁ(l)
i F LB “RER(CHEAD)
s e | BHro | BEK [t | 68+ 0 | E+xo | REH [a+ody
S ) (BB |® & M . (BHH) | % & &
(&%) (®EH) (5) 77 (5) C N NGE)) 5 . {5)
1938 (2) 146.8 20,800 761 | : 518 4.5 1,100 17 | 376
1946 (3) 175.1 24,850 1,698 [ 9,13 5.3 1,300 48 . 9.05
1950 t4) 156.3 22,259 1,129 |+ 7,23 5.4 1,328 31 6.91
1955 157.9 22,630) 1,018 |+ 6,83 53] 1,309 36 ! 6.85
1960 -~ 167.4 23,987 1,166 [ . 6,07 56| 1,38 47 8.31
1965 172.5 21| 1,202 |- -89 91l . 2210 53 5.84
1970 170.6 25,528 1,128 |+ 62| ..19.4 5,369 9 5.10
1911 170.5 25,692 L,077 | 6,31 19.5 5,193 99 ! 5.08
1972 177.6 26,928) 1,110 . 6,25 23.6 6,317 114 : 4.83
1973 177.3 26,997] 1,007 6,19 30.0 8,129 - --134 4.47
1974 177.5]  2r,216) 1,108 | - 62| 30.8[ . 83| 1K 4.51
1975 - 184.6 an,767) 1,05 | 572 834 el 131 : 3.92
1976 : . 186.0{ - 29,334] 1,050 | ... 564 = 348 9,483 129.4 3.72
1977 S 1908 30,121 1,081 5,67 36.4 9,972 131.8 3.62
1978 189. 1 30,083]  1,103.5 5,84 8.9 13,676 178.2 3.64
1979 188.5 30,117  1,107.1 5,87 a7.6| 13,207 196.2 4.12
1980 - 190.6| ~30,570| - 1,003:9]. . . '5,74| - .. 48.0). 13401 cr208:1) oA
1981 (6) 192.1 30,800 1,110.9 5,78 bl.8 14,500) 2229 - 4.30

(1) Sans compensation gréves.

(2) Exploitation par la Compagnic du Mé(ropolitain N o e

~(3) Administration provisoire. - - : Rt AP SIS AR D S R

(4) A partir de 1950, expioitalion par la RATP. créée en 1949

(5) Voyages payés jusqu'en 1974 compf!s voyages effectés A parﬂr de 1975, La différence provex;ant des voyages A titre gratuit mals,
surtout, en’ sens inverse, des voyagés nén’ effectiés avec la’carté hebdomadaire (comptéd pout 12 vo&ageé payés) Péur 1974, le
nombre de Voyages effectués est de 1,042 millions pour ﬂe métro et de 127 millions pour Ie RER )

(6)  Chiffres provisoires. . I e il tend o4 = SR
&Uﬁ d prés RATP
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AEF63{& 1,600 FAFviz#i44 5 (SNCF, RER OZHEEDH3 L DD LE W),

RMBORR (K—70) &, BAEEOWIH (1946 4£~1950 4F) £BRV CHRMEE 11 (BARIED
P (L UeAt s, 1958 #1E~1967 SEDIZ 12 (EAITET <), 1974 4:~1976 4RIz 35 13 % BRIk
t&%émmt1<n&oﬁﬁmm.%ﬂén5&~8x(m°$ux~FW$&muﬁ°$nx~b
V) BEPAHIUI, ChIE, A7 ¢ — 2 ORI L Y5 & QU £z D L T 3,

&mWﬁ%ﬁm(ﬁ %)u,@?ﬁuwwb CA T VY a L EBEEIISSE b DR (56%) %
EFERTCHD t’&?%b’(bs%o'**ﬁ, RER é:?%k%%@ﬂikﬁmiﬁ — DBRE % b — 2 MULRAMER &
3 t@!‘a‘i@xﬁﬁb&ﬁ@ﬁiﬂ?b%— ttiﬂ“ikli o@tﬁﬁn%%t'f MEZE GTskosT, Hb
[2Y7¢431: IO mm %%%mnxtﬁm$ %)&AU(tﬁ%)kbﬁ%?«f@ﬁ%@@%@ﬁ@o

l,m»or, iﬂﬂf@a@t" 7in RE NCF(Dt .y i3 Dﬂﬁﬂ}rmxama ZEREATCREY
(E—20). 1%, m" e = 7BORBRHIZR <, (R—s8—+ =) @I8h~8h30, H% 17
hwwmh)@ﬁﬁob&%3ﬁ®1?$6 ~ﬁ,_@@ﬁul&iﬂmﬁkﬁ%Mkﬁﬁbﬁ(uM
i 7Th30~8h z: 18 h~18h30i$-97‘.. , T u:ar#oﬁﬁ%@ﬁﬁmxﬂwb (12h 15 & 13h 45 4}
DN I E R EHELE), £ L CTEIIRIORRE R D L T, £OWRIE, %l
@ﬁk?ém%*tﬁwri7/)1®$A®$%@b6o
@Hg&@%@ﬁ%ﬁ@%ntthLT*B&h b LLEAOELSMOBEAD il Tw 3 2
t@&ﬁnﬁﬂquB¢kbhcﬁ@otﬁE%bewm EEMEBRFR—D L > TH B0, &
Dx®§@§#§<&oihz(“Xk?$fﬁﬁ@ﬁ%#ﬁbh,uhﬁ&é“% OFIRENE
iz ko TR ﬂ%&% xfh% LERLTWS), '
xﬁﬁwﬁﬁ@(@ m)um%m&&%ﬁ,T&b%ﬁm@%%memﬁaﬁaTEMTémm%
RLTW3, BRLBHT LRI, 8 15T (184132 RER © A iz k> THTEBEE i), 13
BR(ED 13, 1 %ﬁbfﬁ*‘*éntﬁw, TRENRERDD B0 o1), THR 45K (ThizS
& Chatelet &:lhﬁ'i@ﬁﬂh_}ohf RER & Bﬁ@b@h‘fi"ﬁén%) 'Cc‘b%o OB KEIZ I XTH
Jl_.\k.#EL, 4%&?@#773”/ :ﬂ:ERFa‘i, 188oavank—yvvyy¥I¥—2re>ry—p, %

!2 %’ﬁ@ilﬁﬁ&—m»«x = v /:L /:LTFHEJ’Cb%o
(4) N ,-'X

;uIMTPGAXkIOTﬁ%#ﬁ%én% ﬁﬁ;v&&<,Nuw%ﬁﬂ?wmmmﬁmfmgﬁ
_j;3£§1 S BATHS P ASHORARRE T 3K 9,480 TiA, HBTHOMIRT L50HAT, AR5 L7
?ﬁ24MExL&6 L#Lﬁﬁ%ﬁﬁﬁu##kmm<,Avmfz%km,m%t3Mkm(%ﬂ
;mru3mkm)?b% %ﬁﬁ%ibrgnw nxwéth~raEmﬂﬂﬁ%§u ook
;"bmﬁﬁwlﬁﬁufﬁns% (?@T%t!itA;t‘:bZ[ZFﬁ@%i)o R (A¥w) 43, /SYilicT?
08 6,900 Fi A+ ¥ 0, FBAEOMT 12 (84,000 FA+ 0, FEHOMET 6,000 HAFw ; AR5 &,
;mﬁémmﬁA$nfﬂJuimmauxBﬁb%wﬁ&?ﬁwm%,bénmmﬂm@4ﬂ@1@
kﬁ%?% ﬁﬁ?%t.unéw,ﬁﬁ%ﬁAX%ﬁwﬁxﬁ&%%%&kbfwéo
ﬁﬁﬁoﬁmcﬁ‘naﬁ)m&?ﬁ%awu@ﬁnxna;o&fﬁ%ﬁw%w 1945 4E LA D48
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E—21 16 B4 S 20 BRI 1340 514 1 BEHI M7 D /ER
(1978 42 1 H~3 ADOID-E 1 )

1 mm=6,000 A/&?

A7 : d'aprés. — Les lransporls de voyageurs en II&-de-Flance, :
Prélecture de réglon, 1961

#—71 . RATP DN A, ¥—CREZHFROMB)

20 (HHEITADL) T G YO N R N | S

g [BFe [Hde | REH Gl ate [Kio | RER(GRod ko | Hto [ RERK a4 n

. N RGCEORIEAE 2 S F 24 (@A) [l RE

@G | @G| @ % @) G (uh) Gm % 2| @Em (ET) 2 [ @
1950 49.1] 2,445 4211 874| ‘e0.6| 3,249 384 6,31| 109.7| 5/694| - 8| 7.40
1955 54.2| 2,805 437 810 63.5| 3,549  406| 6,39 11{7“7 6,354| - 843 - 7.17
1960 45.8| 2,435 313| 8,19| 74.7| 4,653 419 6,42] 120.5] 7,08| = 82| 7.09
1965 43.1| 2,264 2971| 6,95 80.9] 5194 454  6,61] 124.0] 7,458 51 : - 6.07
1970 39.4| 2,314 179] 4,54] 79.9| 5,245 39| 4,37 119.3] 7,559 58|  4.43
1971 39.8] 2,323 181 4,54 79.4] s52285[ 333 420 tie.2| 7,5d8]  s14] a3
1972 40.2| 2,328 173|. 4,20 80.3| 5219  331). .4,12| .120.5[ 7,607 . 504} - .4.18
1973 39.6| 2,203 172| 4.35| 80.1| 525 329|410 1.7 7,568 0| 418
1974 40.5] - 2,350 - - 186 4,58| 83.6]:6,525].: :340] 4,07| 124.9] 7,875]° :5626| * 424
1975 41.1| 2,384| 223 544 87.0] 5,790 34| 39| 1281 8174 568] 4.43
1976 42.4{ 2,482 23] e691| s88o0| 588 38| 4:39| "130:4| -8360]" P em| B2
1977 43.1| 25712|  312| 7,24| 89.6( 5970  398| 4.44| 132.7| .8:842[.  710| 535
1978 a2.4| 2,10| 307| 7,22| 85| 593| 02| 450| 1319 8693] 79[ 5.3
1979 43.0] 3,046 3210 - 7,47] - 91.7]| 6,455 426 i 4,64] . A34:7) . 9,501 " ~747 1176154
1980 42.9| 3,003 324 7,55 9L5| 6.498(  409] 4.46( 134.4] 9,591| 733|545
198113)) 421 3,050 314  7,46| 89'5 "“6 400| 395 gl ’"131 6 9450 7oé g 39

(1) Sans compensation des grévés. . | - : T
(2) Voyages payés jusqu'en 1974 : voyages elfec(ués a pamtlr de 197.: ll y aeu 567 mllions de voyage< ef(eclués en 1974 184 dans Paris

et 323 en banlieue). L, ) ) : . TR ST
(3) Chiffres provisoirs.’ T B R S U I SR
iﬂiﬁ d'aprés RATP
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DERIC & 5 SH 2 N BYBE 24 2, 25E AL 1955 45 & 1960 SED Iz 8 (& 5,000 JTA ¥ v BLEoD
E—2i8 L (1957 4513 8 (7,537 5 5,000 Ax w), Z0DH 1973 4EICRRIC R 5 TP LI (B(R
100 FAF T, ZHIZA0%BMIZR D). LK, NAOEBEE, WILETHORBEL 1975EDA NV AT
VO ADEMIX (AN EA I UV IAEOBENCHI TSR E NRA B ko i L) BEHlROX
X2 IEIN (6 4ERIT 55%H) b7 Ly 1965 SEDKHEIZ X CE L 7o ORI, /SVTITREL
ht (90%3), L LBsHBsG EEcEiv (37%). X oV OFRH (1—22) bW Z
X > 2ZBROE TR S T OREOBREMH T 5,

] BETIZ BV, NALBKHICHLEREEOEF oYY OBl R>0T, PR biYT

E—22 RATP. DA : B¥ulic ) RER
(wmﬁifuﬁﬂoﬁ,wmﬁu%uﬁﬂoﬁﬁ%ﬁﬂﬁﬁﬁ)

& 0 %) HREN

Ry s

A

——{
=
6
g EI‘

K4
.5

. s
4
0

T o I T I T T I T T T T T T 7T
©1950 1955 1960 1965 - 1970 1975 1080

;:—:‘-—-.-" Résultats d'aptds les vuyagus thlucluds estimds avant 1974

i : RATP
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BNADE =7 IZE A LRI 2% NADY— 7 BIZSEE X D 08, 2/, A7 — 288
BREDVYBECH D, A—r8— ¢ B ZREDORRIL, BIBTA 7 C— 2 DZhDH3.5(ETHY, /9Y
I BWTRHE2ETH S, IO —~2 (Th~8h) 1,3V ili (Bh~9h) kD b5, +EADK
EHI UM E L IZIEFL WA, —75, ABRHAORNERIZRDY T2, /) D% { OBRIZ B 28574
BOWIEIE Z DB 20T 5 2 L U U hore (RERE I 31 BRRASEIK L, 8 Boiht 1 ik,
16 BRI b1 » GHITT 3),

(5) oo AILzsmEIY : :

APTR conx¢:omf;:,t%@Wriﬁﬁ%ﬁ@wfcmzﬁﬂbfﬁwrmfonrmzoo UL, Zo@kit
13 1981 4EIZ B W TRE 184,000 5 A, SEITHEBES (% 2,000 /7 km' u&afénmszao ZDEEIZ A
(927 ) ST D S Th 2 W I Z RS DY = v ks Uﬁitwfﬁoi&iﬁfﬁbnﬂséo DN
A RASE DM RI: LT B, 2 RIGES (9 BFATIZ SV 1283 2 BED 50%) & E
EiibhTwbd, —F, ARFERHHNALETFLTED, E!ibﬁ%éﬂ?:ﬁi%, lﬁ%ﬁlz’? V¥ [T,
enzh, VEMCETA (I3 1AL oA 28, 4£/H 100 ﬁs'ﬁ{io) FYwFRSHMELTY
o EHENAL1HY fnmﬁrvzf(¢%7mmﬁA)tﬁ%én5

B#RIZ, BLZ 17 6,000505 7 v —»¥H 20 @@%Efﬁﬁ%ﬁw éz-ﬁmkomfa% L 1HY
7z Y 30 J71E AL, 45 TN (Fric R & ERHA OB E) &mﬁbfvxéo %mwﬁ&i 1 {& 500 HElD
HATE VS THAORERAET o7z bO LiksHan 5, . :

Lnéwﬁmﬂﬁ$§é%bfﬁ&6&wom#?%tunéﬁﬁﬁE?RATthxmﬁﬁ®¥
SR besEL, %m?iﬁ#nkbwrbﬂﬁTbéo f ' ‘

3.3.2 BARMHTER -
(1) zZomk e BRgIaAe

ZOEEXICY @mbaf,E%mi&&uﬁ#ﬁ#mﬁ%w~%%ﬁ&#a@A?béowmfm
pn i ovey ﬁﬁmk;of,EEINME$U/7%EE$Tﬁbn,;nﬁﬁﬁ&%%ﬂmi6b9/
7@#%%%%Lib7’k#mbn1m%ouhé@?BEﬁO_ﬁﬂﬁ%TbD WP IOE RS
%T%atoMﬁﬁﬁwmﬁkbhfﬁumﬁbv/7®m/ﬁ<k&%@

Eﬁﬁkiéﬁﬁbvzfﬂ@ﬁ%tbf@&Wkﬂ%%tbf@uMHé?&bU/7&@396
2252 bRAE I MOSNTLS, ﬁ%bv)7&%h%h0tﬁV%é#@3/)%ﬁ&bfw%o
%&kﬂﬁ*U,nﬂinV(ﬁh%)tSV(H%%)Té%@QV?%%(ﬁkﬁ#ﬁ%h Lizhio
T,ﬁﬁéﬁ%@&%#“#&ﬁ&&tﬁ##kﬁ&%ﬁﬁ%&?bD %nﬁﬁmfaﬁﬁ@_ﬁ@
%uLﬁﬁﬁawuﬂwﬁﬁkﬁﬁbfh% %@Wﬂﬂ,%ﬁﬁ%:ﬂbd,ﬁmﬁw(m%x:mm
(BV)%LT¢H(B%)?%W/R&%Ou®mmﬁ~ﬁ$®$ﬁhﬂfhé HEEHER 34%,
@%(tnﬁ)%Aoﬁowu/uﬁﬁcm@ %ﬁ(WQ,E%(m%)kﬂm(nV)?b%

BB & R0 63%, EYI0 13.5%, #—lﬁa) 67. 5%% wt&mo) 70 5% %4MHAL, Zhat

HEWREIC L > T,

(2) 2 2%
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(2) 72| it & H B
ISABOMOIE HBEREEROMU L D b | A 1970 4:~1980 40 10 4:HIz 40963 < ¥
ML DIz, 4 e Be7 IV A BT 5 IARIHEERIZ 37% U3, 25EEHIABSHII v T 39%,
BHTEIz B VLT b 3D 28%DMMVTH ol & IHIER, SBROMIE, WAL L S Bigfc
BULTOEEER LlcoaRbhTw s, Bl Z ) i B 2200 =00 —0< 2
LT3,

#—72 RBLEMHMERRIZGEE (1978 4F)

] B B 54
R fgnpil m o m | & 2t

Hauts-de-Seine 735.6 1,095.9 849.9 2,681.4

Seine-Saint-Denis 1,261.9 926. 17 789.1 2,983.7

Val-de-Marne 1,056. 6 953.3 1,087.0 3,09.9

h i R i) W 3,060. 1 2,975.9 2,726.0 8,762.0

Seine-et-Marne 827.1 1,967.3 1,357.1 4,151.5

Yvelines 1,569. 6 1,99.4 1,502.9 5,062.9

Essonne 1,493.7 1,785.2 1,091.1 4,370.0

© U Val-d'Oise(1) . — B — -

KBl (le val d'Oise £554) 3,89%0.4 5,742.9 3,951. 1 13,584.4
4N K725 7ABE |

(Parls ¢ Vald Oxse B < ) ] 6,950.5 8,718.8 6,677.1 22,346, 4

(1) Chlffres non connus pour ce département

Hiﬁ}i : d aprés. —Les transporis de voyageurs en lie-de-France, Préleclure de région, 1980

Y DAL BV CRIDEROZSO—E BEEER AL T Y (EFARGET, 1979 K
DEE—F %70 82 H8), SHO—»El (1976 KT 8 HE), 7 LTR) DZA0O—IRELEE Z
ORLDEREIZ £ 2 (1976 FEK T8I AE) o SV DAL B 2 ZORBERILGERBORRIC b2 b5

3, 1974 SEDIBETER 2% L ML 28, UL, 1965 DR B X Z -8 6%6HImL Tv iz,

AZERRROER ETRLEVLVAVIELTHS !

—Pautoroute Al (du Nord) 4 Saint-Denis: 150,000 &

—Pautoroute A3 (de Bagnolet) a Bagnolet : 155,000 &

—Pautoroute A4 (de I'Est) 4 Charenton: 130,000 &

—I’'autoroute A6 (du Sud) & Arcueil : 115,000 &
000 & J |

—Pautoroute A13 (dé MOuest) 2 Vaucresson: 105,000 4 ;

—l’autoroute A15 (du Nord Ouest) a Sannons 80, 000 £a

Eiiz oW TH, @ﬁ 13 %fﬁo)am Neuilly tmwc“ﬁa‘,é?ﬁL%ut% LY 2358 (1979 AR

EE1275 7j :oo #) u%wwao 2 OO BAHEEIE DV Ik 1G5 THE§ CELT 5.
22 OFY L ASRERIERZ B m'cﬁ%ﬁﬁoﬁﬁfxmx% SirD
—Ila porte d'Orléans et le débouché de l'autoroute A6 (200 000 ﬂ%;@ﬂ 18%70)

L+ et sur la branche B6 au Kremlin-Bicétre : 100,
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—la porte d'ltalie et le débouché de B6 (150,000 &) ;

—la porte de Barcy et le débouché de A4 (160,000 &) ;

~la porte de Bagnolet et le débouché de A3 (215,000 &) ;

—la porte de la Chapelle et le débouché de Al (185,000 &) ;

—la porte Maillot (185,000 %) ;

—la porte d’Auteuil et le débouché de A13 (130,000 &);

—la porte de Saint-Cloud (110,000 &

CASDTODHRA Y MBS A ) ETFART/ Y i0MARTE B0 250 HERIzk
5o
SHIRBHRERE DATBF DRI B C FHZSHIL 20 HEIEL, 5 KA 60 MY v7) O/E)
HPHEEGEITL Cvd, KB A Y > F IR THAELY, ZRIBRO LS CRIEh

—58%G 13K BHAB L 23V DI

—35% RBIHBNN

—7% ¥ViliNN

AR 3]z g ﬂm%ﬁﬁb,é%m1W&¢M%bfm&ﬁ6ﬁwaw%o&%AD&E%
DRSO, AKISHEBOBSR, #3Y) TOMBOLIRIRKE, = 30+ — I L BB, o

DZSHRO M OEHOBRTH 5, —H ®§LEMi¢iiﬂﬂ%m6%7;vu&afmawf
1974 4 LK Y DMz 330 2 B O U O #ifk Iz b T RO, &b ZEBRMSVOIR
Aveaue de la Grand-Armée (1979 BT 5 HAGAE 8 77 6,000 8) & Pont d’ Austerlitz (175
2,0005) Thb,

aityse, A#ﬁﬁ%kbwéEﬁﬁt~ﬁ$@%ﬁ§%ﬁ%?% ENTED (RT3BH),

W BT 2a8H LY v 7OFRI 1976 FORBEHFHBEIC BV C 5.4 km L S iz, 54 7
DZNX3.3km, HEHEDZHIE1.2km TH 2, N
(3)  BERIFRI A E L
MR OHRZE T 5HERUTOZ L 2HOMT 3 ¢ S SR
~TMtﬁ&t®%w®(m%wamﬁm@mﬁﬁﬁﬁﬁﬁmamﬁ&vm%ﬁﬁmz#fb

73 SBEMTER

b ) v 7 B
ODN%47 f & # = R ® -
1969011 | 1976121 | 1981131:|" 1969011 | 1676121 | (1981031

8 —et Y 900,0001 1,000,0001 1,000,000| . .230,000( . 13,000. . 100,000 .
» )-8 #| 650,000 &Mb7wm‘MM”3wh”ﬁM“
B H- 650,0001+. - 630,000/ : 1700,000| - +:40,000: {35, 000) . 30.000 K
B -4 A 8,200,000 6 440,000 7,600000 950,000] 1,350, 000 1500000_ L

|5, 20,000] 8,700,000] 10,000,000] 1260, 000] 1, 6tl000] T, ébobo -
(1) 7 ¢ Enqudte globale de transports 1969, ‘qul Soust éstithe certainement le tafic, ! B R
(2) K% ¢ Enqudte globale de transporls 1976
(3) Estimation par extrapolation. -: Gageerdien Doy ol grolity ot
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v s

ST A AR R AT RS F e s e e e e

%),

—EARAE (B, M, v r—) KREAMDL2DBED bIH BT 5 — 2L i
d 5, o

UL, i, RRMMEEHE C -7 RABE (TRIEEE) KoL TRANSHEMD X > 1
&L<&<ﬁ%bb&wounm,%@b»;f@%#ﬁ&t%&ubtv EE LS B2 AT STTONIN
ﬁuﬁr&ﬁwenrw%tw?b%

ﬁﬁi@%ﬁﬁﬁ%ﬂk&of”&?%tB¢Wﬁﬁ,%E.HWBMDHKH%&D&ﬁ(V9¥~
EM)LﬁbEw
i@ﬂ@&@ﬁ%@&@@ﬂkﬂfw&ﬁ%bmbu<ow@#ﬁL%uﬁmfﬁiD%wLlﬁmm
PP RE > TS FlOE—271k X DEL, BW»), ARAOHRIRB L Z200—Ch 378,
ABGHEPSGERR IR K S R MR N D 5, FHEBRIEBICAKZIO(FEONH VAR), B h VA
DHFE LIBEROVL L DHDA—/—E — ZRIZ, FCTHER L BRELERIZ BV T,

(4) Bk H

BE, MY izB0Ti, ABHOEAZHRT 20REM L AU EEOMETH 5, BHRA
MAOERZILE OB, —ROCBERONEECET 2HHIZEHL w3, LiL, /SYilichk
HID 40% M0 B2 (5 5 5RIXARIEHE), A% BBEOBITIZ, 2L T 19%EARE, #v— (5
hERTHLH) EHET L (R—T712K).

LA L Z DR COERDOBIIC OV T, BBEAAZOZS0—kAE e, Z30R)IE
th (—RENCZDRERHD) H5VIENOARCEET 2 : 3.5%0AaMNEHBERE LTINS,

COFEERBANBBOBARIELAENTHS | BEO=ZAO - BAE LI, BL2ZH0—iRE
AicEEH L, 8%V ERIEHETH S (R—752H), Zhoo@BRIE, HVHHLMCBLTIThbh
FefGE EICRIFHIOEHE 25X 6D S ¥ 2BHBUR (V-7 —, FREH) k) bl s 3hi,

F—74 FEH{EMBIEEEESIBAT (1976 4E)

Sl s 4 71N, 3 Al, (2 M Ll Tlzofs|m Bl4G Bl H
et A WA B ®|48 & OB 5|zl Ef g
BUE/ — YU\ 2 =4 —| 7r— | 2 0 fth HAH | A | BESis) | BEdiY) | BEY)

13,020 8820] 187,614 124,068] 54978] 44,772 4620] 67,1681 19278 75601 531,888
Y (3®) (Z2x) (b)) (2Bx)] (WD) (8x)] ()| Qdx) (dx) ()| C100%)

YR Y 4,620 1,260] 197,347 440,194 60,480 45,091 27,0311 23263 4,200 1,260] 804,746

(%) (0% (2d®)| (55%) (T3)| (69) (3#) (Gx)| (%) (0%)(100%)

5 % 4 4,620 1,680| 119838 744464| 27,212 47,284 47,556 11,340 420 0]1,005,254

(I1®)] (0®) (1Z2x) (48| (Zx) (5] (5%)] (18) (0% (0%) (100 %)

i W 4 - 3,180 420 47,230] 301,268] 12180 45,768] 12,600 3,360 420 427,026

; (A®) (0%) C(1#)| (70%) (é %) (M) (38)] (B (0%) (0%)(00 %)

# - 26,0401 :12,180 5520291609994 154,850] 182915 91.807| 105121 24,318 9,660]2 68914
(1%) (0®) (209)] (68%) (6%) (T%) (3%)] d#%)| (1#)| 0x) 106

(1) Selon le découpage INSEE : voir carte des zones & l'annexe 1.

BT ¢ Enquéle globale de transports 1976
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X—75 FEIMFIRIMEERST (BI35H) (1976 45)

aml - HY. a0, | & 0
sl s 4 7 Gq o % ) E B |20 | Zasma at

w M A 486,209 357,214 1,022,733 451,665 2,317,821
WoHoa (35%) 554 (6% %) (5%
TR & B 29,415 48, 6301 108, 996 18,192 205,233
C 2 %) C71%) C 7%) ( 3%) (5%

A n M 515,624 405,844 1,131,729  469,8571| 2,523,054
(35 %) (62%) (1 %) (81 %) (69 %)

SAT B AT RE li4g) 933,925 231,028 448, 055 82,468]  1,695476
(61%) (35 %) (21%) (15 %) (40%)

RATHETARE il 20,916 17, 446 21,781 " 2,520 68,669
CATRATRIBLAE e (%) (%) 1%) Ci %)
i 1,470,465 654,318] 1,607,571 564,845 287,199 -

" (100 %), (100 %) (100 %) (100 %) (100 %)

7 : Enguéle globale de Iranspbrls 1976
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48 W

ROMBBENTE AN F 7 7V ADZEMORELE, 1970 450K S {E s Nde, i3 1960 4
ROVID TN, 7Y A OMATEMEE - R — 75~ SDAU (1965 SEFFEYE) #1425
LCHDbNIEHBEADKERFENOBRETH S, 2D SDAU i3 RER & % { OEEGHE O, TR
OFEE, HEOWNRL, NADRBIE, etc 12 &k > TRIKML SN,

ZOFEIEANZLDT, ShAN - B« 750 ARMEOTHIEHBI~ A Y — 7T > L4804 HE % i
BT EERD ENOHBIEA e KT 5 v AHIFTHERS FHE BT IAURIF), 2478 (DRE)
THY, ZhiezGlicBld 5 SNCF, RATP, &H7, 78V HMHE, etc iZ(HRT 2 HERH 2 iz W#i
o s, .

¥ B AOFHENX, FERORHMIFRRCH T 2R ET I ST D, Thid, ZYTiHl
GO ELEET S, 250U T, BHOKRFEEFH T2 LM TE 5, 2L THEROFHIR, it
BEHRT ((ERD, B3I, FICHill) LHFLELELA V7 70RFOBRM L B s R s 3,
DS BREHBBRENIRETARREREALHL, BHEOHIZ TS5 L) 2BilO%ED 5 it
P EADRLEEEET 5 Lk,
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4.1 BRB\/EOTR

4.1.1 FEEDR 7 —v 1 1965 SEKE M 1980 4EFH % C
(1) 1965 41 SDAU  (Fili e i 4 A5 i)

AW F o751 19654E 6 A 22 ALK, IAURPY 2 & o TIER S hul: (IR B HREASHE )
AL T2, ZOFEIZ/ YA ORFKI BT 2 AL« FFICBT 5 7 v — A L Z2RIBAS R E
W3R ST EHEATH D, -

TRl &l S DIRFR T Oy .

—4:HV AN D)L (K E CREHI R 3 2 BTl AL) BEMOBEANBEEOMNE U &
Bl - - :

=Y S5 & DO ANIIER oK% RE ok GEH 15 HAEL), ZhiBADDOBER
MOECRERA 2 4R, BNOAOBE), 5E»SOBAI L2 bOTIFRZH0—=T DMhES
UdH-oTole, HIMAAMEICE RO TFEREPEDERMIOET S 2 L 2E 2 CHRBMTRE
hize ADOBEISMIET 3 & KHLRTE 21780 BB L 15 & OMOBESHE & T2 L LT
b, HEFOEBHIHE-T I 2000 £/ Y ST DAL 1,400 FAK R 2 Z L 2 HitE 3 501, JEE
Bl CThol, HEO VY FOERIIAILIL600 FAREL T,

INSOEEICHIE, NV EROFEIX S 5Ic8 5 L FRIL A, SDAU OFEDHME I
B o 1B S OEE, ThizRSBREEES ZOTHRZBEL 2, (

EHFRBORRE 2B 57912, SDAU BAGEGHEIC & > CRBTH o 7/ sV OB —dulFH
BRUOSTHEOBEHEDEH L EE2Y5 2 L #BE L, »L LT, SV ili Lot RIz, (B3,
tH, HY, 2B, etc DBFOBIRO QM ERIET 2 2 LM TE L, ZOHHRBHBBORIIC LD
FhbhTwi:bDThb,

SDAU REDDEARM L EICH > EAMN LWL RELL, ZHIZ3DOK & & FiK Saint-
amont, Seine-aval, Marne i3 b D TH 3, & 5 IRMMI, Y HiDALET L BER & B AR B Vi
Marne M U — X L ¥ —X TR L 215 VY2V PO#MEEBT 5, ch o ORiIH
i 2R 2L, RERKADOT7 2 v A 2AEFH Lz, ZhsoBANREO i, Filw (54,
V-, RBEK, etc #HBRTAHMii LI ) MERINI I LIk >TW, LT,
BT 2 IAHORZ 512, LsL 2o L MMM SRS h e 2 & < (Bl sdsRs ik hig
Rohhote, 20 (FEl) B2 I OEREFLEARREL, ARBROTE L H#E L OB,
—ZNRBANBREIRL D THIN—2EBTLbDTH S,

atE & iz 8 DOFiIBili—Melun O JLiz Tigery—Lieusaint & amont & & Seine E# iz Evey(l!
Essonne ROFH LWIRF),BD ¥ > x ¥~ RO Lo Trappe-est & Trappe-ouest, Ttz Mantes-sud

(1) 1976 LUK, PIAURIF 1285, ,
(2) Délégation générale de district de Paris,—Schéma disecteur d'aménagement et d'urbanisme de la région de Paris,

Paris, 1965, 221 p.

— 126 —



& Cergy-Pontoise (Val-d'Oise ®DF%L°), la Marne ¥3%iz# > Marne-la-vallée, Dy Y= > b
i L. Montmorency ¥t —i 20 #HE2K1Z 300 TOAOERBANRDL Z LTk b,

3B X N7 FIRAFEIR D © > & — 13 Nanterre-La Défense (Hauts-de-Seine O%ifz iz flZ & 7z o
RIF) Ths .

Saint-Denis-Stains-Villetaneuse (université projetéé) : Bobigny (préfecture de la nouvelle Seine-

Saint-Denis) ;" Rosny-sous-Bois ; Créteil (p'réfectur'é du ‘nouveau Val-de-Marne et université
projetée) ; ‘Chro"isy-le-Roi; Vélizy-Villacoublay & Versailles (préfecture des Yvelines).

ﬁ%@&#ﬁfﬁ@ﬁﬁ@ﬁmt%ﬁiﬁ‘@ﬁmﬁ, fﬁﬁB(Rambauillet ¥ Fontainebleau), H&§(Crécy &
Armanvnlllers) z L'(:":"‘B (Chantllly, Senlis, Ermenonvnlle) 125 3 FEME DL 2 TfE L,

(2) SDAU o] (1969 fﬁ—1975 fF— 1980 45)

mMuwﬁ%o&ﬁuwwﬁkéntoﬁﬁ@ﬁ@tﬁﬁéﬁk&éu DO —E X T 5 KA
HolehoThb, Trappes est pa Trappes ouest OTHEHi 13 Fiz it — > Dl Saint-Quentin-en-
Yvelines {22 5720 Mantes Sud O%?%Ilfﬁ*l‘ N2V 4—DR—Fu4 afiffilicpagdac s
% DATAR (EIPRSBIFHUSIEE) 20 0R U 7 7o D B S Rk, M= I 0 4 213780 705 100 km OFHE
mboh—xﬂ@ﬁﬁmmba{ymmmmmymﬁ@ﬁ%ﬁﬁ@ﬁﬁﬂ@%i&%ot,%:fﬁ%
HHEABEIZA S EATB Y, 1 E A LFROBRN TS 2o,

LoL, BEEET S ROBAOOTHETS 2 | ENOADBIIC & 2HAOMLETHE D b5
& (B, BEIE/ Y M & ot 1: U)Fa'i'quf&I LTw3), 2 LT SDAU DHIEBEERENE,» S
ﬁ%bko%Muﬁ<%méhmJ1zm2ﬂbéwm%nuTn1W5¢®&ntm,;mAmoTﬁ
EEDHL, 1965 £ ORIKD RE L 517572 | ZHIBKSHRIC L & DA & 2B £ R, SNCF £RER
DREEFHESE E hice TRREDOEERMBIHE R & T | BERMIE, <YV Fo (@)
Wil RBEOMROBN | Rz, HIFHFBHORZEHOEFTH 5,

RIZEAE M TOROH, 1980 EOBATIHEIRA D PHIADH 722D (1,100 HAIIEIE), il
DR }: #131?351@@3&%%%@ L, :RE¥0ERE, BH0E0EL EBERBNC OV TR EREL
T3,

(3) F @ o ﬂﬁ

ﬁﬁﬁtNUﬁﬁ®%®M®MRk%T%g$m+ j & TN O LRI EL L 2aEL, 1967
HEDERITUE > TR S i ) 175 AT  BEREEATHEI U RSN ST B & e, $TATY (1969
FEOWETT 8 Milin o s Ml shiz, ZDOFBEALI 1975 £OYRT CME S hviz) 1 1969 4~
1973 £z 0 i} TRE & e, Z W3 PHRF OB & Y Tbh L FBEMNRT LEYIO LRG3
Y RN & B/NROBIORESE S W thD & & TH - 1o TR O 12 3 1 BFE AL,
ARG (L3P, MATEEOER, B Sl LIRS, HERMEROMEGEHEIIGT 5 il
(B 10E) 27 0—E Y7 LRSS MRE S R,

HBIDOBINT IR D DT D 543, T HHEHIEC 2 10 4ERI/ Y A OKMADD =530
—®BINL 7z, Evry & Cergy-Pontoise i —DDR[T & & s L, Evry, Cergy-Pontoise, Marne-la-valée
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ME—9 SDAU OZEAITE (1965 4F)

AN gt s g e i
\, ,-',.‘,':,,",'/Jpq ; DI "'

o";'l,';, & \\‘- U —
LA A\.

)
SFEL / '
ST e I
\LA'QEFEHS‘Q{ i—‘ f,?,.u:‘f:w_ ;/ x\:
S S T ..":4- ot '\". ,‘.
= :LQ/' i 1 ‘v""".‘“.‘f\;‘\;\:, ’:'_o

> \\s ¢ \ . Y
s .\ ‘\_? asNY. T S AIEET

)."\ .

k7 -

V-sous:sols_~DRTITHR }
. ‘\&E_ TRl

pAL. e
L ERY.SUR.MARNE
i 1 HHOISY.LE-GRAKD

B ERETEIL
4 Pmezﬂun

\

“

m mum
M Frstoes
TUHITHE s ataec  T ee
BER AT - ”
R - RIERYS — >, Febitg
RARERS :
FoSi]
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v s MRS
vt e e ot

E—DDHIFiDOW§EL Y ¥ —ERL TV,

BEERERL, BRI  RBLE e, KBS B0 EHE I HIBE S e b3, 3~ COFTHERTT I 9 80t B
TN (Melun-Sénart 13 Sud @HGHEE CHEQ STV 3), Akiz, RER (Marne-la-Vallée,
Saint-Quentin-en-Yvélines, % »3 T Cergy-Pontoise) & SNCF @ #ER (Saint-Quentin-en-Yvelines,
Melun-Sénart) H 2 Wiz FH L WX (Evry, Cérgy-Pontoise) IZ & > CHEIXhTwd, ZOFE T,
RER O est-ouest $2D52Rk# 12, % L T Sceaux $D chatelet ¥ TOIEMMDEIZ, BEMRLIIZ/ Y 224k
IZ{% % 2@ RER & SNCF &S5 s,

Wiz, BRSO YGIER BN UrEBE L o7 | Nanterre-La Défense, Bobigny,
Créteil (£ L T { 1k Versailles) ®BFF ; Bobigny, Rosny, Créteil, Choisy-le-Roi, Vélizy-Villo-
coublay O # ¥ ¥ > #— ; Saint-Denis-Villetaneuse ® 2 D ® K%, — D Créteil, b 2 — D ik
Nanterre (% ZiZi} Orsay-Sceaux 1281 % LRIU & ) RBIFEEL Tnwie),

UL, HFliicsv» TS OALRR (K, BK) », sflEshh RELRESERs L, &
RO E R EE S h, REOHEKOEIN (15,000 ha) ABORMF I L, EEOT+HHE
HAE{HEEh, FLTZOWES BRR SN/ AOH P BT 2 HANFEERX L
Uteo ZOBEHEI 3V CHEBUEREEINA & < HIN L ARZGEMBI@INERLS N Ow, B LS
DB L A VERE Y, FE ) HARBETROBRBCHLL R { TR 5B,

SDAU O FHI Xt i s & 2k T hidie 5w, LML, 1965 PO T, /3 {1 L 533
BT HBARBMHE RO Lk ok, TUNEBELZEEDTHS,

4.1.2 EBEOTH
(1) EBImOER

BEIOBER WL 2»0BRIZ L >TETS

ADosin (BEd 3 ADO#Mm) ;
L —BERE CEEVAVORLEE L b IESSEMS OBE (EF, B, BRORB, vy, @
F DO ADRAT) 38T

—HHNRE, BEOREOMBEEIT T RESEFMEML, ORI L X D HKICHS & &34
wohd

—ZHEOHEMRIE (BENRE) OBS2ERT 2, T2 T, BAECEIAROLLDEHLRMS
biTbhi v Yy 7RI 2 2 GOEBBBOTRY S, BEILS), b LEHBEIERSh

,nﬁ,C@ﬁ&%ﬁ?ﬁﬁﬁménéo4»-F-7ﬁyxwﬁm1,%@-%ﬁ%%@%ﬁ@ﬁ@é
& (CNAT) L% SEEsMREE RS (CATRAL) —Z i SV 15 OREOE — 2 2SS L

E3 LAIRE NI bDTH D08 (2T AOREED 30 SHIRK % o S hie) —AHZBRBD ©— 2
% 16%EENLSTERO SUBEHIET 5 2 L RRFIL Tk, UL, TOHFNRIBLALHRCE

'wzﬁmémrﬁﬁﬁyawtaxzwx5&%%%mﬁ§énkﬂmmﬁbf,co(ﬁﬁ%%%)w

SEFLEAMNY v 7Mbb oler 5 THS L HEYERBENO MY v 72k >,
IJROZABEO TR, (BHENHE) KIhidwOrOBRBE» SHREN5 |
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—BEIORHRBEDTH
—BEHOHEY (OD) SMiOTH EEHMDE— 2B BIT3) !
—ZMTFEN Y v SO
gthlU)/LOwT,T&Wfﬁﬂk%f@@ﬁ%ﬂkﬂ?%%gmﬁﬂﬁﬁ.
—BHFDOEEGEN FE L OMEMRIC <, BEE & 2 AMORERHSIC T 5 RSOHEE, h
RIBOBRIE R YSET 2 D I{ITFbN S, o
O (B Sy LU sh Tk .
—RUR S, ZRRMMFEC > CRABICITOI 2 BIRIRE ML T3
=% S, TNURBEINLIRE (0D, ThBBEDBERBIL7—2ThH2) wdbii
Bt sno ko e s, %Lfﬁ%m%mz%ﬂ&ﬁﬁ?%p#(bfﬁ&@ﬂﬁ:XAtﬁﬁ
D (PR F) ORFRHETL LIk, : :
REZZNSORHPMBENERBOD S bDTH, ZOHMFRBRBOHELBERUR W, 2L (H
MRRBHFEOEHO Tz (ERNAE) 2FALTVI0TH S,
2 BEEOTH -
1m%mﬁmﬁﬁtufﬁa1Hlﬁ%étn¥wbv/7&6ﬁ®¥&%ﬁaafébw)émmf
VB, 20 4EHID S BT CRE 24EH Bicfibhi % < OGETER, SEECBLTR, THIAD
LSS T LY v TRIEIMT 2080013 H 5 DD, Bz 4~8 Vv TORMIH 52 & %5
LT&EL, 74 A OMIIZBW TR, 1965 FEEKIC 3.5, 1969 4EFKIZ 3.6 (LHALIHSDZODHT
S MGBPHEE CH o 72), Ao K. 77/xTM1m1¢t1m3¢k45%bf1m6¢*?47
THoRD, 1BLEERZB AN« F e 77V ADZORFRS.00THREMH T 5L TES,
FY Yy Z7OBRMBICHET S L, RDEIIaXy T2 em8TED,
® EHHMD LMY v YeBuT, HEFE (B 5 VARE, 7oy, Tv/yxbameVt
WIEL 7 — 2 ilifE, etc) DRBIIBEH LT 2 LR TS 2 EMTE o Ub LiBEOREIL,
¥ Y TOREN, EERTROMBIZ L > TOL bAESARHSLI LERLTOS, [
Bz, v vwﬁubwaﬁgaﬁﬁ&ﬁﬁﬁﬁoﬁmﬁwﬁk,&<®ﬁ§kbﬁé@A%ﬁﬂ@%
BEMFEEB L) v 7TORFLRER L0 TTH L, '
o E%EwtﬂmEM®Lwoﬂmﬁ,nﬁk,Amxb%<oﬁﬁtﬂk&k¥¢50uﬁt<%
Ekmﬁiéo1B1ﬁ%§tbﬁ%bvvfﬁwmwmw%ﬁmeQM$&ﬁ$(mﬁm;bf%
BIEHLB D n=m3/2, ‘T ORI EBHERA LA 5% AT 2730 HIA I BT, 0% DEM L
HLAENOBBOBMEEIMT 2, T4bb; HH VEHEEYNED L8N Y)Y LREV ST R Y HD
% ORI TIRBLI @ﬁ?ﬁ%ﬁbt*4»’F£77/Xé¢?A¥%ﬂmﬁk&%°V
o REIMY Y FRBILTI, L A7 VEDNBBLEEORL L T3 T WALHATY, FiloL
9?*ﬁ%@%%ﬁﬁ&?%@kﬁbfﬁ%?ét#i6utmﬁééaEﬁﬁﬁﬁ$®£ﬁﬂﬁ%'

B T
TR TS I Y

(3) 2 2.1 £HAHOBW, supra, -
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MoKHE, FHEFRBEORMBZBS EAKD MY v FEREREE S, LAY DORBEN LY v 7K

13 50% A EDRMETFRT 5 EMNTE, Tihbb ADDOMMEERT 2 LBRBILY v AL 2{5H
VR 2EFRERD ETFRT LI EMNTE S,

o FEHMN) v, WAL ->TIRBEVEESAL YL, LEEOARTIEIC BV TR, BEADD
CHERIETT B L AS%RIRII R B, BRAOKDOMERETETRIZA-TBY, ZOM) v 7K

B EMD 2 VI EOEFCHEL CORLEIDVTIR2THS (AN K+ 79V ADREHD

ZR0—1, OB TRBERITN T, S I CRBEHR CREL TH2) HHYLDOFH L Yy

TOKI1.62CTH D 1 1.62=2 (HAH) X2/3 GESHZMOFA) X0.45 (REA D) X2.7 ({5 Y

7o D EHREAR) - -

.ﬁmkﬁw%kmﬁﬁﬁ%oﬁkatbu,ﬁﬁ?éﬁ%%@% BIEEZERH T D 5 HinE—IY
M 26DTH5, WEESHIR, MYy FPRIEZBOTADID bb¥Fhiz® {HNT 2,

B3T3 L ERATHTEELLD 1Y v 7803 20 BHEURIZI 6 BHA 5 L HA 5 2 LIEEOR 2
ETRRORES 3,2 MY v 7BGHHEBB R A T2 b D) K 1982 4£0 2,000 FFH 5 2,500 5+ Y v
TEETETHS)e THHEHBEOLNY Y FRO 450D 1 LA LOBIMZHLSL, #EEHLY v S 720
ASD1HEUOHR LV (1982 4E 3400 2, 1965 4EIZ i3 2 530D 1),

(3) BROHMBHAE

FEROLY v TOFT TS T 270, E Db RSB ERL L Tl SR,

BHE, bLIASREDIZO 1 LABRLALOTHIIK (20 iZRICI 4 20D 11Tk 5, 1965 4EtH
 ZRE0%EEMRL TR B s OEBEDE & 5 5 LTIl 5 < L HTE, £ U CHE RS
BEMUBE SO TR ECRERED 4 00 3 LT 2 2 e n 08 5 [ Bz, BYOROBEIERHR
ETFHESAZZESEE LW, E—sBOBER, HE, OEROLEL ShIRREEHOYE, £

LT, BEOBBRIHEEEEN & B0 BV T ORRITHATH 2 L ERMICRL T2,

- BYBROMBNES £ EREC T 5019, B I EDbRZEF VRS TET 4 7T, RO &

deEbahsd

lt; a A—ISTL, Xixty=a*AyEpe® Dy

, tu,zy—/LE&bJV~/?¢¥¢5%®&,A“z Y—VREESIREER E, 1)V
Y ORERY, Dyii-J Y Y HOEEY, ZOZODORIZBYT, KT A— §IREEOLH)
ko TEES (BHBREVEEROBEIIAS ),
:Q_C®$5Kffm%WM6:twioT,&@&5K20&ﬁ%ﬁ36%?%%?6&&ﬁ?%%:
0 HADRSHER A 2 ) HCHET 5

(4) En falt, ce chiffre est sous-estimé car il ne prend pas en compte les retours a domicile a I'heure du déjeuner.

~ {5)., Barbier, Goldberg, Henry, Marals —Modéles de lratic, Analyse bibliographique, IAURP, Paris, 1963, 70 p.

(6) On verra ci- dessous que. Ie mellleur indlcateur de la dlstance D est le {coit généralisé) de déplacement entre
i et g qui combinne le coat monétare du déplacement L
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—25 TAD Y i RMMIER OIS 3

—80 TADRYHIRA NV HICHES 2, 55 50 T ARBET 24X O3 2

—300 77 ADZSHBIEHER IR CHRS 2, D b 140 HAREHET 2 HiBTR I o iR © i3
5, ‘

CNSOBFRBERO MY v 7 GBS/ HAFID) ORMMIBABOREL D bl &
BRDOLTV S, 21U, 1968 fELIN/ S Y TN M & DEEZD A & HMHORBOEBIE L AMRAE0
THd, Wiz, VOB B 2EADAIMKB S > ¥ =¥ b A GEAEALZ) O MY v 7525
MK EE D LS EvTns,

E—Z7BH B 2 GAOHN 2R 5 72 HIZ 8 — 7 DRI (1976 4£412 0.36) #RUL TR & F,
SORMOEND MY v S BERUILEE (V3.6 %) » ﬂﬁ%%@&%ﬁ&@l% %ﬂ%
WAHD P >~ x> M HROBE) 3.5) 2EULRTRIER S 2w,

(4) ZOBTBIC X 2500
CTHE S, BEOTEIOBE,»SME 5, BEODETIUM, 1965 EH, 72V H, 418 R,

72 ATHERELEN, L TEIZHLWSRTE LM, l’IAURP"’ THIREN 7SV ADEF IV, #
HAE TN EREBICL Twd, TCDOETIVE, BEIT 2 ANV OMDISERBOHMNS,; 1 DDF
B#SHIRT 5 LS BRRITB LT 2. ZOBBT 2 ASSORA, JiEN, BBOMES
DEAFEFIMT 2 ZGHEFRINCRH L, BIRT 2, 7V 7 - M VRS HIBED - D X 5 K58
BBy 2 AAR, S TROBM EES KoL CHAENE L 1 TBNMELIRET 2 2 L hTE 5,

Cﬁbf.4W°F-7ﬁyxwﬁhfﬁ,ﬂm%ﬂﬁﬁwﬁTﬁﬁ%{Wﬁ#é%&é@ﬂﬁ@%
REHELTWBZ b ok, REFRHORY BB LOEEOLDIFK2 CHEY ST 512
bkl 2 ET 3 0 Axoﬁ%ﬁ%ﬁ%mﬁﬁt%ﬁ%ﬁ®$ﬁméotbkﬁ&3u&%.
s b Y v FORGREIIE 1.75 10k 2, etco

ZDEDIILT, FOD I BIUVEKBTRIEOBHO (BLRA) »E&HTL, 20 (—
LEA) 13, SEROSHOWMEIEHE, Moo PiRE COERBRORIRL, &5, 1, Ay

Y7 BHIB AL, etc) D—F— @%ﬁ(~&%u,ﬁﬁb%wﬁﬁ%rmv AitETH 2,

ZILT, (HEH—7) BT tw?s&ounu,_o@&@$&M(EM$anﬁﬁﬁ&M)
HIVREDSNLEZOOEFERM B2, /Wﬁi‘&dﬁ)%ﬂﬂ?ﬁtn}() @ﬁiﬂizomf, zh
6@~&m&ﬁm®éw®ﬁ%aLf%n%n&ﬁm¢aﬂm%®ﬂA&TLrwa Eﬂianﬁﬁ
TR L OMDOEFBL T, (BN —7) BRoDOOWERERD ¢

—%wﬁomﬁﬁm@ﬁﬁﬁ&mm(@ﬁéhk%ﬂ%%m%#%bor%%ft@&éﬁémam
HERHLTOROLLSTHS | 2 OWA I 1962 TR 0% CH 57 1 1982 50 12 30% 14 0 b
%

(1) Merlin (Pierre). ~—Méthodes ‘quantitatives el ‘espace ‘irbain, Masson, Pans, 1973 191 p p Pt Ll
(8) Barbier (Michel) et Merlm (Piétre). ~(Choix du’ moyen de tfar‘lsport par le§’ usagers) Cahlers de’ I'IAURP n'
4-5, Paris, avril 1966,58 p’ | Mellét (Franéois) ——(Analyse di choif: du mode de tl‘ansport par fes usagers e’ régnon
parisienne) , Cahiers de 'IAURP, n* 17-18, Paris,octobre 1969 42p.'s et Mérlih (Piétre), —Les transports’ bansténs :
Masson,Paris, 1967,495p.
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oL R

—(EVWHOMERIZHEHD (EEshl) HRECHTIbDTHS (f Ve K75 AMET
#1209), THIZHESBANZSHMIE (TS OMRE R T, S/, FEOBH(ATIC B 5%
B, WY < EHE, elo) XD HSVREBMEL (F4) 1k ) HBIHCLABHT 5 LTS
BROLELBNTOS bDTH S,

L0k wIBRBHORNT EIfERT 2 2 LTS S,

lm%;}vﬁfwmﬁ%mﬁ@%fw%ﬁmia%mZMﬁ%Mﬁwéwﬁwﬁém&ﬁﬁmﬁﬁ

(ﬂméﬁéﬁﬁﬁwwﬁﬁkEémﬁmbbo%wﬁm%¥@mféa)ﬁ:@—&mﬁmamfb
%,

(5) ﬁﬁ%ﬁ%aﬁﬁwﬁtww&

Ftghe b sz%mﬁi%twk,&@%%%Mﬁ@@kﬁﬁbttﬁM@T&&mmé Zo5L
T,%ﬁﬁ%%@ﬁ(%ﬁ%%wﬁRERwﬁ,@ﬁﬁ%wﬁﬁﬁﬁ%,ad&gomf,t 7 B DY
K& %%,Z%Ltuﬁﬁ?% BAOREIRHACHORTHS !

—%ﬁﬁ%ﬁlﬁﬁlﬁﬁﬂtblﬁm*Vﬁ( NI E— ZHFZ 50T 2,100 A4S T 5) |

—@ékowfu(ﬁwﬁ&)GHgoﬁﬁﬁwﬂA)mﬁbené(ﬁ%?%é%,ﬁﬁ&muow
T S 2, BEIZAD SR TVBRN),

T, & A D0 TIRMKIHA © 6MO LRR ST D 9820 (1, 45480 X 5 1) TR
(12472 D BFIEDMET, 7, 9SO L S 12), ThbLBELEROK S EERAIT, 0000 USH) ;

-4mRmﬁﬁﬁ;tklﬁ%étD%GﬁAwﬁﬁ&®1ﬂ$étD25%% AR, LBERGY:
n@ﬁwﬂkﬁﬁﬁ§m5ww>'

—AXﬁI%ﬁﬁﬁﬁutklﬁﬁﬁtDZO%Aﬁ 18 BB/ & (RESHEBOIEHERHTE SAVIEM),
zﬁ%ﬁkwlmﬁﬁ?ubtlﬁﬁétDZJmA.

—HLOKRE R, I%ﬁiﬁﬁétbsOW~IEAMH§%$W®1W$KHH%K%3MAJ
zﬂﬁﬁ)aﬁﬁt“#&ﬁ&%%&%btz%wﬁﬁwﬁﬁuﬁt&4/77@%§%%6mkbto
ﬁMé%«%eﬁk%xﬁ@ﬁ,%Eﬁ%y“xﬁﬁ,%bw%ﬁﬁﬁ,REUM&EkEET% iz
RHTHES Do’ :

(6) 4/77®&§w&ﬁ
ﬁﬁ%ﬁ&4x77@ﬂ§ﬁ@ﬁ§ﬁEﬁw%ﬁt%&@ﬁﬁﬁﬂkﬁbffﬁ*h%ﬂl&%&
FBEZEDSRoTwb, WHSEOHBA RIS €5 2 LOBL S 2 ERT 2 L0, Flhi 7T
DOUWAN+TITH 57D BRI L REBLBICR LS 5,

—RL S N RAOESI 2 0 Lk > R BT U . 58, BE2EEEORFONR D KL v
Y7 IIREDAFENIHES L 2EHOMKEELS L, OO (—ROFIEFTHEMED
ZVRBHEMRER L TE2 D) BEBEEH LS, 5L T, RERI, BEHREEN (BT
@Hﬁwﬁbf)?bokw,m%maﬁmm%tké<ﬁi6~&%ﬂ§ﬂ%ﬁ%ﬁoztﬁ%6m

(9) La capacité théorique peut atteindre 75,000 voyageurs avec une conduite automatisée permettant 30 trains a I’
heure,

10 28 3.235EDONH, supra
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B—23 BB A£ZCERROBESR
(1962 FOFEHZEHIC & 3)
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SROEEM % MM H WL

0
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—R{ERAOZE

(/20 #>7Y ¥ 7B




E

0 £ AN

1976 SELAK, AZSHBRMDFEMUZ T 5 R THEILHR O R ORAIR EHR T 5 LDk T
WA, HRMBEMHD S AMGHBMIAN DTN & D RS N AIUIIRE Rz ¥ —275) O
», 2% ) ABHOMOERHIC & > COFMOMKERLESE 2, iz, ORISR,
Rk Iz A SEZ0EBRBY (NN AHARITHE) 1 & > CORBEMOTEH 2V iIdhDEMH I & > TR
HEOFRC L > THAEND LW RERTEIZL, $2ECY 7 4 0N (BEBREOGHEL) *
WHEIZ T A 2 LM TE S, UL, HELHE—OME A BRI L > CoRIE 2 RP5HL, 2L
TSRO RERETH S LT 5 2 L BB T 5, 20 L ud, 213 RER o B,
DERHEBT 57:0d RATP & SNCF O#::2H (Chatelet & Lyon BRCD) O—REIFIZEATHEH:D
i3 8% AL L E B,

— IR TTREME DR OB L, VAW RWITEICBWL CESEEL O SIL, 2L C2heho
M@l s R WHROYE 2 i 3 5,

(ll) Servnse réglonal de. I’Equnpement. division des infrastructures et des Transports.—Opérations d'extension des

réseaux de Iransport en c‘ommun en régton panslenne Bilans économtques el f inanciers, Paris, septembre 1975, 24
:rp.plds antiexet, L : : S
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4.2 BmRy - BEARTAREM

DB A Y7 TDTIMBIRDODRTEEER UL Tk Sl :

—HARIRIE (S 12104 5H 5 WIX204EH), HEYHL, SOHSM T 2BEOEMIXER SR 12550 7?)

—R¥ (LEME) OZhehDBMEFIRT 5 2 L, 5 5 I B, 1 ABE M ARTRREICED >
BRI H BB S ?

4.2.1 BORSCERoBRA & MY oW REYE:

W 5 HEEHEZLD b, 20 HLOK TS  ZENFHBUL50%DMINE T 5 ThH 5 5, BUTRER
FUSROWIRMHETH b, —Ti, E—I7BAR2ERA T -2 OEFERELELL, HDWRESSELE
BB ETRURPLELIIEOEIOND, L, LiEhl, 4V 770RBEILERILTHS
53 2D S HIATFR (BhH, ABHL, NR) KEH5T, HIVRBFLVEEFRIZE ST (=
Tebv A BN, H5VRBEFEEROF I LER2HET L LI >T, ‘

0 M % & &%

UIEL IOV D75 & LR 2 MER AR 2701, BERT2 BN T 5 TRt HEIN
SN DMl BV CHEMIEMSEI LI D L VIRER THERITREMED 2 L 25HE L LTYH,

HeRAMEORE: B X ULBREHEGROKXE S (BIK 10ha) »2OEH & Rafiicd

«037&~u§<®ﬁ§%btb?°&&(tb%%@%ﬁﬁm(om®%~&—&mw5:tf
fRIREND, b o ERITEO L)k, BEOMBERRUC BRI, BEORHOFRO1~50 AE
D) BEDAEL$2enTCE, RESRKESLS,

LpULEBNSAY 27—, BRELSPSHFEELANYR- IS0, 7L CEEERRELL
TVRDREEALFIRAHEE R (NY B— M3/ Y HH D Issy-les-Moulineaux 2% 3), Z DO
i, il & HEHOBEKIcEbR T (B2 laSabena 12 & D) B Z OSBEFROGELHETH
o 7AVADKBHOW (Z2a—3—2, APV Y zNR, ¥V 753V Ra, vhd) BB
AFX S Y ORI 7 7Y HAY ATY—%T 7y 7 ABRTBFBRICLTLE > T3, Lizh
$, ThEMlio L2 CHECHMT S 2 L, ABESEOBALRAU L S 88 L 2ot omMES
RETsTHs,

(2) % 3 &k 3 & 3%

FHIZBY 2% { OYEMSRER S Wiz, MER A b 0, laSafege-transport £ & >T7 7 VYA TH
Kah, 19 HE I Wuppertal T 1 B E 8 X 1 RATP ¢ Charenton-Creteil iz B\ CEHE L 72,
UL ChBBREMEREA TR (EBRBOEE) 2L IRABIN2LDTHEZ ttbhoi: !
MIES 4D T LIIEL A LFIRER b 72 5 S v U, HERER b B L 2L, MER 2 b oS LETH
Z;8), ,
® BIOHMEHOWT, ~MEMMEESNTHE7 20 b4 YRBVAIShLBITH S, %<

@Aﬂwn%omﬁu,ﬁu%@a77/xuquMﬁuﬁk#6§$ﬁﬁ%m%LkoL#L,%

—Bertin et Cie #:4% 1965 4 ~1966 41z 2 5}0) 1070 b4 V%f’ﬁﬂé‘i‘éﬂ)klﬁwau, anours
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iz 2 6 km OBEE T, Zh > DRITIE, DATAR DEFI b H > T, ANV 7 »—23) DR SR
OERFUE»I NIz, ANV T OILE, Toury DI ICBB S hie 18 km DRYIDHEAR L, KKT
i , DF A b B#AHGRE Ule o RITOD 7 — BV 2V Pz L B HEE T, BHE 400 km 22 5 EMHBLIL
Feo
HBLYACYYavhhwoT, BEmAYIZ, 222 — bodEs-McFHThs Ly ISR
HF R ORIE TR LT B, 2 KOTSRS RIET 2907 4 Y = 4 458 T H%
LTBY, BRODSW ISR LTWS, 7 » 7 vy avid, AMEMEICH R 5 h s g
BOhiz#iE s B2 SEL LDIZLTW S, FHiz, ZOMEEOREE, ZTOREDDICKE R
BYEBRP LS E5BRLLTWS (400 km/RFIZX L 6 km),
COEMBERBHBCBY2EEELERELLHFLTVE, HE, 7xobvA Vi, RESHLZED
@R % o thE g (100~500 km) OEHEIZRLIBLTWE X5 ThHS, L L, REHEIcBWT
i, E—F—0FALHRVAIBEHECOVWTRHE I £ Tbk{, HHEOFEREELDbLVEDHORY
RMEROLNEENREAROTFHZRECRBRL TV S, ZHEHEF A Y O Messerchmitt-
Bélkow:Blohm #0HFRMDY =7 E—F —H — 2OV TCHLER B ETHB, LrLEAS, 7x
o b4 YRASYTHRIZAD ZHDZV— M2 ROF 22 B TENIE, NV EHLOM, HIVIRE
BHX & SDAU CEHE S W T A FMATO DL L OBOBEFKORENZRL T EMNTEDLIES I,
TDEIIUT, EBRMCIFREENB ORI 72 a b v A YIREBHN TR S LR L AR
BWESREZS ! ChBARZPEIIESRAARYDLRDDT I v 72 ARTEFRTH 5,
22 M TR (32055), BEEEE200km/B R R 25HEIA2DH ol VEDIEA N
D28 Y vl e B o T—N2EBEBREUNSVEHTCRERD ARLEEK T H LI bDE -
B, COBEIRIES R, 1971 EIZIRT 7 7 VA2V — kY b7 — X (26 km) D710 53
RO RMEAEE S Wiz, EHE—2 — ORI OESES H 2 OFHE % i & €7 h8, PC RER 14
%’tk&%%ﬁ%&%ﬁt&vf&totou@%ﬁﬁ%ﬂ%%éﬁb,ﬁ(ﬁALK# YA %
CoREL T B, , :
L 71nFV%/#ﬁﬁ%&ﬁbfﬂﬁ@éﬁ&&ﬂbxatbfwab DRI EAMIZE
RO b2 % 2 C20kin/BE~30km/BED A © — P CREGERICBY <4, By S BBOBFRRBE S h b,
Fifit iR, FIRERRACHEL OB 2HERHETL L ThHD, BLOSEMNEZONT
VW3, BIX Y 22— 70 Battelle FRFO S B, /> FIREEZLAD VI~ k> TET 5
’_tmrg,;XﬁVHy @%&&ﬁﬁ,A/F@%ékﬁbtﬁﬂbﬁﬁ?@<ivkﬁﬁﬁﬁ
c O %24 3, Wn#ﬁkﬁ%ﬁhbwf&m?nﬁuw/XTA@ﬁ%&ﬁﬁt@wEEﬁﬁ%
‘m®%§®%b¢u%ubnf2km%iDmﬁmwﬁﬁmwxoxxTAOW%uuﬁow6nf
L RsTEB
| ﬂi@ﬁ@ﬁﬁ>z%LT£%ARMMS&??VX@Mmmﬁk;armnénfwaozww
7f$m4$#®mé&$ﬁ?ﬁménfméounmm%w%Tét,ﬂﬁammkaoTW$k
'ﬁénﬁbentmuﬁﬁTéi5L7U¢7Aménfwaﬁm®m«%ﬁiét ZhixF|d %
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B, S ko CBUICIEHT 2, 9, ARAMIS BRFIHOER] (RAR) 28T, HHICERD W
Z LI kDM OMIE (50 km/B% T5E) 2RET 5, '
RYRGDOFYLHE IR DY AT AT KE BRI 2% Tz ¢ (Plan global Transports 1972)
S ROMERA T X TADBER BHEZ T, LhLZhsDFadxy biX, BE, HOFR
(URBA, =727y a > Hiilf) L[@kbliL Cva@,
(3) H#HOIRMEM

EBHRIER AN FRTH 2D, ZOTRIRAMEABO S (F1.3 A) LAKRTHE
BRIMD 1~10 (5 b iyt E HET5 2L Ch B,

JEFERIN T 2HFR—APEHET 2 2L b, ZLOAHBE N, BEROY A XAL/NELTT s,
% < DHEHSKIBHTDE D & NIBFR, BB BONFIBERFI L a4 v e iz k-
THRHL, HHCRVBTCIZENTES, COLI RV AT ADBEYT 3 kDI GBS OETOE
HMBHLLIMEhbaRETH S, v - "

TRRBOHETEERHEL LD L T0E, SVTTIR 10~20 FABLETH S, Llho T, Hilj, &
HFI S0 &7 7 VY OREBNBER B, CDY AT ARIPIIRBITHEL L, BT OBRRBE
HIBPRETAZLOEBETH S, :

EYRY LT, 0EBD “YAH 1000” CHHNG 17 OEESBIE£1TT 2 ¥R 7 AMBRTFE i,
L L, EEHBEDSNIETY - RHNRTLESD, 1,577V /km EVIBVESO LD IZE
WD & b Lz, ~

TAZTW&ATﬁ,mé&%ﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ8m&ﬁ&ﬂ#ﬁﬂ®ﬁﬁ%tﬂé&ﬂﬁkibﬂ
Hahleht, COYRAFALHNLz,

BRERAHF Y TRA— « - HHEH SN T2, (Saint-Paul-Mineapolis)

(4) HBROBEEFI | BEESEITONR LBV AT A (F4 D xA)

BHGEROBA, b UBESSIE, ETHALhENI S AOEITERERY 5 2 L Tk & LK
MY B, CONARMER LT Y4 Vv2 b (Thbb, BEEMELEHET 22 L2 ETLERO
R CTRET) ORHBRRD SHEERT 5 2 L 8E 2 o, BEERICHE LRBROBEELX S X & >
L¥ 52Dk > %EHEIA la Sud-Ouest B4R & Bagnolet BslBAIL B TR S Rizs L L, 8
vmmw47&-%1>9®ﬁ¥m&ﬂwazaﬁmﬁftakda“* BRI

(1} En ce qui concerne le systéme ARAMlS : hgne Melun Evry Orly Samt Quentm en- Yvelmess ‘ Orly -La
Défense | La Défense-Roissy ; Le Bourget Créteil- Orly le tour deé la boucle de T'Oisé & Cergy o
En ce qui concéme le systém URBA | hgnes ‘Melun= Evry—Orly -La, Défense v Samt Quentm en- Yvelmes-La
Défense | La Défense- Saint -Denis- Ronssy Crétexl Boblgn) et Mame la Vallée Pour laérotram llgnes La
Déferice-Cergy et Orly-Marne-la-Valléé-Rolssy, - . ‘ i
Des autobus "bi-mode” a Evry (ciréulant en partie sur des voles strlctement réservées en partle sur la voie
banalisées, en partie sur la voie banahsée) des autobus a la demande é la demande a Samt Quentm en Yve]mes,
ect . - B N . A | .' % .A
(2) On ne parle plus que d’une éventuelle utilisation du sysém ARAMS sur.la petlte céin;ure. ent;‘e la gare de la

R

SNCF boulevard Victor, et la station de métro Balard puls éVen tuellement dans tout le: sud de’ Parns iUSqu'a la
-Plaine de Reuilly. Un projet interne 4 I'aéropoft Rolssy-Chatles-dé-Gaulle ést’ égalemenf étudié: -
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FREREDOHRENA R Y 24 LHEHBREDO Y AT AL > CEBT 22 EMCE D, H4F
V24DV NBH20RT -7 VIRHETICHE SN, #THRRAT 2874 72 Y — %Al
Bl —EOFEREMRL, BTE2BUMZITOEH R ERY 52 EMNTED, ZOLIRVAT A,
TAVADBL OBOEFEEAF YA (Road Research Laboratory) THiZi& b, HHidNzixsamL
TW3XL>Th2,

BREEODIX, —EBIRA A KoY x 1 2 ZOMIB—AEROHIRHER L EITT 5 HTOKAMETH 5,
[Fl#%kiZ, {(doublemode)’Y A Y AT AMT AV ATHIRE N, LML, WILb S L DEREL X T

BY, —HMOEREIOHECSNDEEDTHS I, :

HMEOSMIHS A7 AT RT, HEMROHMELHY A7 AlZEs ¢ 2 BN bOTH
B, |

122 BEOBM

BEZZZIERDA NV K« 75 Y A ORSHRSE QR L i (R il & 2 R
BELRW, MBLES, R, MHEEKEZOKXE R GIEHZ SRt koT b, HlizsmicmEy
ZRABBRO LS CEHT L2 enTE 5 | BHENOBREE L HEE RSO RSO BH
@twh,mﬂ%ubwévaﬁ+ﬁa<&% Lo CREFHEREECR sk hidk 5 v,

T~O®H%#$f6.&%ﬁﬂﬁﬁ%k%x%«%m H 5V AIBEEICE L5 E DM,

TTIRRR &S S, HAEGEOART 2 TERAI BT, ANSOHEE, Heibl kD baEE
ﬁ#ﬁﬁ%?b%oLCTﬁﬁEﬁﬂwﬁﬂﬁmwomT&ﬁTézt#ﬁ%?b%o%ﬁ@(%7&&%
FHEK B 2) BBRBRAOMICEED, SEBHKO 70 Y =7 + OHFBRHAOMT 2TV,

() ERBEORM ,

 %me%aLf%ﬁﬁ%w%bﬁ@%&b@?@a L LD BER TR EWE VLS 2 LTl

s @ﬁ@&ﬂ,%ﬁﬁ&,ﬁﬁ%ouuTﬂﬁ%ﬁﬁ%ﬁL%%@ﬁﬁ%mw,t 7 Bz

?7%1?;7ﬁﬁ&%ﬁ7%b@T&D,ﬁﬁﬁ%@@ﬂﬁ,Lubﬁ.eﬁ%ﬁuuim@kb&

RORBELEHIT L bbb,

FEROFHE OV CRHMSR (DRE) #HERT 7 :

 —REORBRTH (6K, B7RENIHE), HEERONR TR

—HBPD 5V I PE DI BIT 2 1980~19854F % COFHE

»:: aéntﬁﬁﬁ,é&ﬂI$~&F%Cnn%muf,mmﬁlﬁlaﬁtm%u LTHhb,
?mwwmmmuwwrtﬁtkm%~wmﬁwﬁu1$§mmzﬁkaatma_tbwam

12 ot (ZRREATI0%E O LRI Y7 2),

BT 3SHEMOBEEBO 15 vt — | L% ) WIS ETA 2 868, 3HER, 4 HEGEI OB

(3) Merlm (Pierre).~ < Les transports parisiens, op. cil.

(4). 20 | 3.25BDRA, supra,

(5) L'indice des colfs des travaux publxcs a qumtuplé entre 1965 et 1981, Les 2,45 km de la rive gauche, réalisée de
1955 4 1966, out alors cotité 14 ,7 millions de francs.
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MM OO TR D < L 258 L, Eshie,
198146 1 J 1 FIBIEDRBERN (TVA 288) KOV TROD L IRENT 22 LN T% 2 (R—T768

D -

o {BiliEDN (F b B FMHTOSM) : 1% 02— kK72 D2,0007 7 5 Y ERAERCMED R LD
W#1,500757 5 >) 4

o AZS (RIZHHIIN L € DRUNIZBY 2 ABTHAR, b b/3Y il &15~35kn O
M) 1% 02— I W47 93,500057 5 v, UL Z OBRBIZHEE #/J’M F—FrvIORITLST

FT6 WGl i‘ﬁﬁ!,&@}ﬁsfﬁiﬂ (19815151}5! 1 Bﬁiﬁ%ﬁﬂs)

s : . km&: D % ot N fLkm
e ® o JER I T (P R ] mrorx | EX G km | w0 o
ﬁ?ﬁ - (km) (&inz7v) (ﬁ7i79‘/) %ﬁ:')(’)lfﬂ (2x3mﬂ)

HH7SY
T I S
Porte de Bercy- - . - ) ] [ .
Af | porte & Chmmoﬂ/ ~ 2.8 2x4 3| 1974 260 208
Porte d' Auteuil- - “1-1072 - . S
AL3 | o e oud - 2.2%6 2x2 o0 us R RN 3 615
Doublement du lunnel i -
A3 | G0 Salnt-Cload 0 1.53 X3 fus9sugna | 20 | S0 | B
Du Pont de Neuilly 2 C14 - ’
Al rdements 2.0 2x222%6 500 GO | %o 380
Boulevard circulaire o ; o o 1ar o
Cl | g s 3.4 1x221%4 167 18 1969 195 390
Boulevard wibin | - , - S y-1- 160" I
AL [ e e 3 A 86 5.0 2x2 438 88 1-1-1980 100 133
G R |
Pont de Charenton- - - . RS VR TR B
A N e Ceand 9.9 2x4 985 109 1974 215 172
Entre A 86 et Argenteuil O ot e
Als (franchissement échangeurs) 2.19 2x2 2% 106 1975 : 2!0~ - 280
B3|Entre AJetAl . o 9.45 T2x3 . 589 . 62_ . 1972 199 . ., 190
Du Pont de Sévres : " . Cre Yy e
FI8 | 2 Meudon-la-Forét A 484 2x2 133 s 1973 75 100
. | De Méudon-la-Forét - - : i : . = PR 1 BT MR
F18 | ala RN 306 3.25 2X2 50.5 15.5 1970 56 7
(Le Petit-Clanient) . ‘ e ] ‘ L . - o
A86 Nanterre {(Pont de Rouen . ’ 1 55' 2%32) : .45 ‘ 30 l B 1973 4 e | Bi
A RN 192) R :
Colombes, (RN 192- S S I RN E T
AB6 | 5o T neviiliers) 3.87 2x32) 97 5 1969 % 105
Gennevilliers (du Porit  * - . EEET ; S R .. vt
A86 | e Gennevilliers a A 15) 1.95 2x3(2) -85l 438 ] a97s g e
Ags | Gennevilliets e A 15 | oaso axa) } o100 ] 667 | r1rer9 | e |- 100
SIS e g
e la a\oemegauc . L . . S B - S
A6 | de 1 Seine) (ouvrages d' art L10 | 2xX402) [-280 - C285T I MeT8. o 0360 ] 370
nombreux) -
Hie SlamtiDenis : N d l Sei : I I I RN TIPSR
ea\oemegauce e la Seine o
AB6 ] 315 N 410 Pleyel- 1.19 2*4(2) 460 386 1-1-1980 440 150
Ponts sur la Seine : : IR T SR R RISV B
{\‘lalisonj 4Alf‘olrl Cré(etll
entre et le carretour - . . R o P N RS
AB6 | pomadour el 3.2 2X4et2 X3 Ji600 5 o - 18RS h 1976 1y 325 7] 290
raccordement 3 A {)
Antony (carrefour des Marguentes) -~ o S DEESCICIRL EETY ISR FE At ntl IR IUEIRNET Y
A86 | et Chatenay-Malabry - : 5.5 - Cogx2 - - 137 YR ST 78 gt F T gy
(Le Petit-Clamart) :
Nanterre (entre G 14 - 2X3
A86 et la rue Jules-Quentin) 2.12 ) 460 216 1978 | 305 203
Choisy-le-Roi(entre : oy . 900
As&l) caneb our Pompadour et RN 305) 3.6 . 2X3 9200 ) T2 s 324290 .
Saint-Denis-La Courneuve , AT
ABSD | fentre RN 410-Pleyel et CD 114) 33 x4 | L0 RO
\ La Courneuve-Dr RN RGN SN IR ORI L ER B2 RSy
A | (8 S Y epiauet 33 2x3 Lo
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(X—76, $ix)

- S e - . a0 2,
(5 i . |z e a | aitfca s, | Kz
ﬁ{r@ ® o , (ka) BRI 410775201 | (0377 2y | BHOWK P hygp™ 1 28,
oy
"1 Fortenay-sous: Bons- ) )
A86{1) | Nogent-sur-Marne 4.57 2x3 916 200 1-9-1977 310 310
.| (de fa dév latlon de Rosny 2 A4- .
Anlon) (de la lxmlte E
AB6(1) | 92-94 au carrefour . . 1.66 2x3 624 375 1-1-1980 425 425
L des Marguérites : - : .
A86(1) | Fresnes (de 1a limite 92-94 a :\ 6) 1.30 2X3 163 356 1-1-1930 405 405
Thiais (de ]a Belle-Epine 5 = .-
ABS(D | 212 RN 305) P 3.75 2X%2c12%3 323 87 1-1-1980 100 120
¥y 1 { Bobigny (du Pont Repiquet . 3.
Asan | SRR H piquet 2.7 2x3 584 215 1-1-1980 245 245
X #H 4
A {4 | Noisy-le-Grand-Meaux 28.4 2% 4(2) . 408 4.4 1978 20 24
Argenteuil-Saint- Ouen-
LALE B adiviiv, A 15;3. x4 450 29.4 1973 80 64
A15 | Déviation de Pontise o 6.7 2%2 10 6.0 1968 25 33
A87 | Entre : 2.2 2x2. - 25 1.4 1-1-1976 22 30
A87 [ EntreC6et A 10 T " 2x4f2) 266 15.6 1971 50 58
A87|Entre AOetCD36. . . 2.9 - o2x2 29.3 10.1 1976 17 21
Entre Alet F2 - o -
ASTID | (7 Blanc-Mesnil) _ | 4.0 2X2e12X3 96 2.1 1-1-1980 27 33
Entre B 3 et s B B ) : \ 1
F2 imite 93-77 8.4 2%x23) 124 14.8 1-1-1972 47 63
Foll) E“‘{.f),‘;c‘“ et les bords 11.6 2x3 17 10.1 1-1-1976 19 19
. F6|Entre RN 446 et RN 448 . . 3.3 14 . 52 15.8 1973 13 69
FI5 En‘lre A'15¢t CD 1067 ’ ‘ 6.4 2x4(2) 85 13.3 1973 36 44
F18 | Entre RN 306 et A 87 ] 6.52x3 67.510.4 1-1-1971 3 3
Fi8|Entre A87et A0~ - . L 6.7 2%3(2) 47 7.0 1-1-1971 23 27
Déviation .
Glzu) de PEpi-d0r ° 5.6 - 2%2 195 35 1-1-1980 40 53
- ~| & Saint-Cyr:TEcole ... 1
cell) Entre N 20 (Balainvillers) . 6.5 2x2 70 10.8 1-1-1980 12 16
. F5| Entre F 6 et CD 50 k . 1.9 2X42) 24.4 13 1-1-1980 15 23
, & W Om A
| De Meaux - . - . . ) -1-
Ad Ta limite 77 02 : 34.3 2x2 184 5.4 1-1-1974 13 17
- 1'De 1a limité 9377 : ' 1-
F2| 352 timite 77-60 ] 14.7 2x2 85 5.8 1-1-1974 14 18

W i e
(2) Wan
(3) MMPHED A

A ZAET 5 (ETF% 3 BROBAGER T, 19814 ¢160075~69007 7 7 > % C) ;

o rhiizks (4ic ASGEER R 5 2 ik MR OREGERS, Bl A 4, Al5, B 3, sSUBAH
CBO—ETHBHFB) L 10 A— b AMED 2T TV, 2 2T HHIZE A86IZ DV TIZT,500 i~
3{ES8, ooo Ji77vETEMT B

. Jﬁ’iﬁﬂﬁﬁ (/*") BiH %i)w‘; 3 ¥ oA~ OB : Saint-Cloud + ¥ 2, La Defense Hi[X,

B ete)i 4‘- u A=t Bl 13(&2 000757 7 Vol Mk BT 3 HAR SRS C—(83,30005 7 7 ~

; (A15) ~6£€1 600777 9% (AIBDEEMK) FTEIT B,
ﬂiﬁimﬁ & 43Fa‘3?135'Hd3 ) a%ﬁfxﬁﬁi L, KAWL A B B HRIE ORI L Ot R R 2

hd }:in'c*% 5, A N

*NUﬁﬁm%wtﬁfI$®kbwké&§m%&§T6Ctﬁ$ﬂ%?b%am%,%ﬁbfwk

AU FREIE S 4 70/ BIREM A SN 2 L hB D, ORI, 200 BHREE A B
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RO CHEEYD I IR TH > 12,

Z DHFIX 1956411 T E A3 & D 197341258 U 72 (la porte d'Italie /» & la porte de chatillon %
TOXMIA9604E 4 Flz I 2 5 72) o 7 OEMHE35km DX T20{68,00077 7 7 > TH o7 hik
19814 1 1 1 FABMERH C, L F % 4 HEE5HE 1 km 272 D 3 (84,0005 1248243 3): £ — 2 NIGKROE
¥ & D pont Royal-pont de I'Alma OX[H] (2.45km 5 b 250 m 3T, 'Ef%iﬁ%li? 13 km T2
{4,700 757 5 > (1967 4EL) ¢, < ik 198148 1 1 ABHEMIGC 1 /71 2 S4ERE D 1 km %7z
D I 2 {6 6,000 T 1% F 3, -

WMBHCH 512 b hb 538 TN BT EEGER SRR S L TWv 5, 45/ L Saint Martin
W &SN 2 DO, THEAHA T 2 s T 2 FIHIL T 5 2 ORBIRMIZR b RO RV
H1km U 5877, BOBOLBEIINEY 7 ViET 5,

BEUBIRENE, Wk o CRESEHMRE 5, L LBLhOEHIZ TidO@Y

—RBSHRIZ 517 % THEEHUE 1 BN VRN 1777 7> (AMEE 9

— XM 3347 5 S IEEERIS 1 5 M DEREVE 3 735,0007 7 v (FAMIERE L)

=Y HIN B SMTEH 1 A40D 6 F~10077 7 (AMEEET)

(2) AIESHEMI BT 2 REDOEM
AR O T 2 A L OREFHERMRICHEECH 5, 20 L1 RATP #4757 RERD A
#—77 i (RER k[E%) BBoHHEM (19814 1 A 1 BBRERELL)

5301 B8 42 00 (X b KR R wi | amszowm| e |FRERSE
(k) . U3 (il
GH77v
28 LRSS ‘ :
RER (V) Défense-Etaile (5) 1970 4.6 2 824 179 3,600 800
RER () Auber-Etoife (5) 1971 2.6 1 500 190 2,000 845
RER (A) Auber-Nation 1977 5.6 2 1.345 240 2,555 456
RER 3 Luxembourg-Chatelet 1977 2.6 m 615 237 1,075 13
RER (B} Gare de Saint-Michel 1984(2) — 1 205 - 200 —
RER-SNCF (0} Invalides-Orsay 1979 1.0 0 351 51 608 608
RER ® Chatelet-Gare du Nord 1981 1.8 1 1,000 555 1,200 667
RER () amenagement gare du ChAtelet 1984 - {1 40 - 40 =
RER (Wraccordement ligne de Cergy 1985(2) 1.3 0 390 . 300 370 285
A Nanterre-Reéfecture AN T o .
RS _ o L L
RER () Nation-Boissy-Saint-Léger 1969 19.3° B 684 35 3,100 7 160
RER () La Défense. . St-Germain-en-Laye (5) 1972 12.6 2 500, 40 . 1,890 . 150
RER © Viroflay-ST-Quentin-en-Yvelines 1979 10.1 0 13 1.3 17 2
RER (O Gare Saint-Quentin-en-Yvelines 1975 - 1 . 158 - 366 -
RER () Fontenay- sous- Bois~ Co U
Noisy-le-Grand ) i 8'? ' . 6_‘l°v_ ) 72 1'0“ o le
RER () Ermont-Invalides 1985(2) 22,0 23) 1,100 - 50 1,03 48
KBS ; [ s S . e
SNCF Viry-Chatillon-Evry-Corbeil 1974-1975 1 4 278 25 760 69
SNCF Aulnay-sous-Bois-Roissy-aéroport 1976 13 3 315(4) - 24(4), 625(4) ¢ ;. 48(4)
SNCF(RER ligne C) Orly-Massy-Palaiscau 1977-1979 13 1 53 4 84 6.5
SNCF La Défense-Cergy-Préfecture 1979 © 237 2 2580 - T2 e 870t 0 38
Cergy-Préfecture-Puiseux 1984(2) i 1 153 38 170 3

(1) Commune avec celle de la ligne A.
(2) Date incertaine.

(3) - Y compris gare de Porte de Clichy qui ne sera peul-8tre pas réalisée, plus, correSpmrdances avec le métro des 5 gares actuelles dé la petite ceinture.

(9) Non compris troncons internes 4 1'aéroport suppor(és par I'aéfoport dé Parls.
(5) Estimations A partir du colt total Auber Saint- Germam -en l.a)e seul dlﬂpomble a la RATP
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BROYUVIOTFRRMAMBTIERETH > Z L 2R LS b b, 2R L LT RER O#MAR 45
OFRMEEZREZRHL TO NS TH D, TROTIMR 7 A MOEEOXEHI L5 bDTH Y,
HIZRsh e dskew,
HBARAMOPHERDIICHRE TS eMTE S (19815E 1 A 1 ABIAE)

%18 WITHEBRORATRM (1981451 F 1 ABUHELTLIL)

. . P 24
B K o | oman o 27 s |setzco | amumm | KF G
W7o
7y
"4 | Gambetta-Gallieni : 197 1.35 2 195 144 803 595
13 { Invalides-Saint-Lazare 1973-75-76 2.7 2 319 118 653 242
10 | Austerliz-Porte d'Ivry 1983-1990(1) 2.3 2 550 240 627 273
5| Bastille-Austerliz par la gare de Lyon 1985-153%1) 1.2 1 400 333 156 380
e ' o
Charenton-Ecoles-Maisons-Alfort .
8 (Les Juliottes) 1970-1972 3.2 3 116 36 416 130
13 | Pleyel-Saint-Denis-Basilique 1976 2.1 2 190 90 109 195
13 | Porte de Vanves-Chatillon-Montrouge 1976 2.7 3 155 57 276 102
7 | Porte de la Villette-Fort d’Aubervilliers 1979 2.3 2 306 133 426 195
13 (lao:tlgég)c Clichy-Asnitres-Gennevilliers 1 1980 3.2 2 922 135 566 177
10 | Porte d’Auteuil-Boulogne (lean-Jaurés) 1980 1.6 1 213 133 262 164
10 | Boulogne (Jean-laurgs)-Pont de St-Cloud 1981 0.8 1 151 189 160 200
7 | Maison-Blanche-Le Kremlin-Bicétre 1932 1.7 1 313 184 296 175
7| Le Kremlin-Bicétre-Villejuif 2 1934 2.0 2 368 184 320 160
7 | Villejuif 2-Villejuia 3 1984-1985(2) 0.6 1 203 341 180 300
1 | Pont de Neuilly-La Défense 1984-1985(2) 2.3 2 565(3) 246(3) 505(3) 220(3)
5 | Eglise de Pantin-Bobigny-Préfecture 1984-1985(2) 3.4 3 564 166 180 141
Fort d'Aubervilliers-La Courneuve -
1 (Les Quatre Routes) 1985(2) 0.9 1 230 255 218 240
4 Porte dOrléans Peiit: Bagneux ’ : 1935-1994(1) 2.6 4 500 192 670 258
Mairie des L|Ias-RomamV|lle - - _
B 1 | (Place du Marc ) - r 1985-1990(1) 1.25 1 210 168 295 236
Thp RSt
Maisons-Alfort (Les Juliottes)- _ .
8| Cratol Praferture 1973-1974 3.0 3 62 21 172 57
" 13} Gabriel- Pén Asnidres-Gennevilliers 1l 1985(2) 2.3 2 325 250 282 123
13 E:‘Enl Dems-Basnhque Slams {Marché 1985-1990(1) 3.3 4 600 182 804 243
.| €haatillon- Montrouge Vélizy-\'ill- hat 100N 1) s
13 | Scoublay 1985-19901) 1.1 9 1,100 99 1,475 133
8 | Créteil-Qréfecture-Créteil-Parc 1985-1930(1) 1.0 1 50 50 67 67
9 Mame de Monlreu:l Rosny (Bois Perrier) | 1985-1990(1) 4.0 3 220 55 295 74

1) Programimation possible aprés 1985.
_ (2) Date approximative.
(3). Dans I'hypothdse d'un trace souterrain.

—3Y TR D B WidEATHEE I B 1 5 AMTE O RER O FRM, 2 km L 2T (BRI X EER)
CLORDEAREADL L kmYk D 6877 BROBARZOI BESTHB)
—BFEDOEZKERD RER ~OHS (BN S 2 wiZ KA BT 2) | RHLVFR ML S
vw%mmﬁ&%wm1ﬁ7ayoﬁ(mT1$ﬁ§n&%nuLma6H
— K& B 2 BEESKBBROERL D 1 km %291,000057 7~
~kﬂ%m3ﬂ%ﬂ%ﬁ#2km®¥ﬁwﬁ%%ﬁ:1km%t01ﬁ%ﬁ797
—s) HAONTIRMI 31 2/ MIEONLTHRY, 1 km IR 1 km 2470 3687 7> (BROM
BEBZOZHO R LD D)
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MRS 1500 5T IX MO T gRara%, BRUINHIAE 1 km: 1 km %720 1(#8,0005 75> -

— ARSI 534 DI LD 2 O RAGHN & BT SRR, BRI 1 km : 1 km %74 01,3005 7
TV,

WA AR DRIz DWW TS !

— RSB SRR DBIRZ K0 1 1 km %72 D500757~1,000/57 5 > &

— 2RO [HPEA RO AL © 1 km %472 D 500057 7 >

—MTFHERAE—L DS I0mADERE I EVRIDT7 7L ARBREZE LMY I MIT LT,
1,000 5i~1,500 )77 5 > ;

IS 3510 B A DS AWHBOBRE (KEAOBTHEE ) 1 1 km %472 92,0005
~2,50007 77 ¥ ; | -

— A D B Y 5 BT OB, AREACORTESE 1 km Bk 04,0005
~5,0005 7 7 >, ’ ’

Bk, WOV Tix:

—HEHE Y 4 SDONR L BBI55253,0007 5 >

AR (R &36m, 2108Ef%) (500457 7 > ;

MF77% 4 7O T 1 FR (518) : 1,150 7 5 >~

—MS61% 4 7 RER 1% (9#) 13,7005 7 5 v

MI79% 4 7OTHRR (%2, %42), ZhidEEk
® RATP #AMHA (HEEKEWGZ X oamm.mnwﬁmﬁmu;oﬁm)$WOmﬁ77/o

EMNU®¢®$®MTk(ﬁTﬁtRER&@%D&&%@U)ﬁmﬁ77/vb6%kkbwm
R BEOIEIL 2k b3 EE b o), |
uoxik,ﬁ%ﬁ@ﬁ%«@&ﬁm%ﬁ&b@ﬁbéoL#L,%nmibk%&ﬁﬁ@i%%%
%, mml%ﬁwgmaﬁﬁlﬁmlﬁﬁétosﬁATb%b %nummzawﬂmu;or%m
STk _ ,
—4@&&47@@@(Aﬁu%ﬁﬁéz&U@mgﬁﬁumuwwM ﬁk&&méﬁfn5
MI79i2 1,704 A0 > & 624885 (37%), Z DEERERORMIEHENED L 51287 3 Lusad, ALK E o
MOBEEREN 2ZFD—E L T3S
HRN S BSETHRESER SN TR W (BRTII245E, A R TRISHIE) UkdoTInE

W®ﬁkmﬁ&hu1ﬁmlﬁmRERT4ﬁA~5ﬁA,MTﬁ?u4%ﬁm1ﬁm1ﬁm3ﬁ7mo
AETH S GRATHIE X 6 TR 143 55 B L i#1T)s LRI
_Dﬁﬁﬁ@ﬁﬁﬁ,LT%3$ﬁwﬁﬁﬁﬁwﬁﬁtﬁﬁW&6®T56 B SGEES I 1 BRI
4,8004 (#46,000A), - ‘ : O L LR AEE TR PR AL SR

© Wenss, WRe RATPOIVA RxbbR,
(7) 20! 3.235HDORA, supra,
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(3) AFLZEE L EAIEH & DL ,
R ER L 2 M R & A ERBIA DR 2 A b DOHEFHRAT LD IERR DT L Y, LML

22 CRTIERIET 2701, HRERELLREL S 5790 A P ORLEsiTbik,

F—TIRA N ¥ 7V AMBGOYV — U Hlic, REDY A THHRE IR P OEETREIZT S LD
TH5b,

ZIhBEBONIHERBERLLOTHS !

— FTE 3 EROBEEROME T A M, F—HRiz B3V CiE, RER ¥ 4 70 1 B8RO 2 Ik
IRV,

— YN T 2 BBROBAIIOVTR, MHELLELALYELY, LMALE—IRBULEH
§Ci3 RER SHHEO IR 10 SRSV,

L IR A 5 0Y IS A AR, ASSEEI TR { MBI RIS 5 2 & 23T
%é%@two&ﬁﬁu1M$&<%ﬁ&bwmaﬁwﬁﬁﬁ%WMLk%éw%wx5&&%%%%@
A& a®p8, AHZSEBENICIED ST T» 3 BEMKOEANEHTH S,

AT A D BERIZIZE & 3 B bDOTHHM, &0 &IFERHELEMRIL T LV E
V3 I TRV, FEAKSERROBREE) LRI BMERSNIEHEEYE-> TV 'K
B % COBEDK X VEIZ DV T RER, IFAIH B 5 Wik hiist & Clit T8k | PREOTFH
KL TRBEEE | P OWEEOBBRIC OV TERNA, BRAMOFBECHL T RER ®HTHS 4
FOY—EARFHET S L BBRENTRE VL,

#—79 ZORMBIRIERR (19814 1 3 1 BBUERTE) DML AR

% @ F B BEREEN ) RER T S| WREBEUE | AWM
S | BHAI L Syt 4.80088 60,000 30,000 10,000 4,700
Lmi47e ) BB (T3 7 7 >)

Y iy 500 a 1,000 \ 300 100(3) 50(3)

600

vkl 320 180 60—80(3) 30—40(3)

RS 200 50 a 100(2) 130 4050 20—25

KA 3 50 ~ 2003 103)

moms 20 - - - =

SN EBM Y DA 2SFE0 1,700 13,250 6,500(5) 2,2503) 1,125(3)
e 1 A2z ) HFTR (7 T ) 30,000 11,500 10,500 20,000 8,000
l(é%):;’)n RY RS 50,000 0 0 0 0
CoZHIKE LA VBRI | 990,000 122,000 118,800 132,500 127,700

(1) Taux moyen d'occupation des vécicules: 1.32 (Enquéte globale de transports 1976)

(2) Avec réutilisation parielle des veies existantes.

(3) Estimations trés sommaires.

(4} Non compris le prix do 'automobile.

(5) Coit d'une radiale jusqu 2 10 kilométres des portes de Paris de part et d’autre avec rabatiement d'autobus en site banal
pour la desserte de la grande banlieue.

(8) 2 :3.2 KEORA
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PRSI HOL, BHAEM & D b TFHPRERS#i> TO R WRHAMIZ L D #BIET 2 E L b3,
BRSOV TRANAMKIIY —E AT 2 TH S5 L, LEMNBIIE S ZAHAEBEOREI TS
THHI M, |
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43 %X & B W

RBFHEEHET 5 2 L RMBOBRSHBE LML TTEZ 0D TRV, 41 B o 75V AMBb 2
DR S DA D & L 1XT & 20, 1965 SELLK, [t )i IR OB A E 2> Tw5, AN (SDAU) &
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Garenne-Colombes) ;

— 155 —

thFT : RATP



—3 A D FAR R
—sur trois rocades, au niveau des boulevards des Maréchaux, de la RN186 et, au sud et 4 'est
de Paris, au niveau des terminus du métro (du pont de Saint-Cloud 4 Bobigny).. |
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DX (RN305 jusqu'a Vitry sur 4 9kiloméfrés ‘bﬂ on prévoit 60 autobus en heufe de pointe ;
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4.3.4 ® HH MM v :
1980 4E D AR E FIOYSERIL, 1975 SEOUT LD LIURHBHE & D MAR TN 12,
o %ﬂ%wAmwnmm&%Wuﬁbnao%@&ﬂu40ﬁv
—%ﬁ@aﬁ% (L% ?‘i Tlﬁ:ﬂﬁb’)oi)éi\ VITFBERIGHEE ) RERGM S, A86 DHBZL -
Tﬁmﬁ%%t%nxwﬁﬁbjﬁk&%{
— Ao ﬁiﬁfﬁ 1'T '9 Fe iz ?B;’F“P LI (Versailles, Vélizy - Villacoublay, Choisy -le-
Roi, Créteil, Rosny -sous- Boxs, Boblgny, Saint- Dems, La Défense) les halles de Rungis, les aéroports
d’Orly et dé Roissy CHarles” de Gaulle ’E’@i‘fi?‘%’» _
| CAT10, A5, F2 OBBEBEMOMR, < U5 OREEEELY IR CHB S I,
 %%%@&@&§@%15:mn$kA%@%ﬁﬂ EOBEAPSERSh, 1990 2B S LD
Ltk&6(ﬂmmtA6@§%<)hUﬁ@ﬁ%ka%ﬁﬁ@E&ﬁT%%&iiféé
un tracé étalt envnsagé par Marnes la Coquette et -le bois de Saint-Cucufa dans les Hauts-de-
Seme, un autre par les haras de Jardy et a I'ouest de La Celle-Saint-Cloud dans les Yvelmes
T&b%ﬂﬁ&&@&ﬁw’newzﬁméﬁ&ﬁeﬁaﬁﬁﬁmba
1985 fﬁi’(‘ki"ﬁ (E' X-—-—iw‘?p Ad % TORM) - L GEVSE—ARELENS T « b 2
xﬁﬁﬁi?)kﬁhé%(@zﬁm%ﬁén,&wvx%um%(7v4lw EEMORES =%
) KHRT 5 tu&é
. Am%ﬁﬁ%u%ﬁﬁ%ivﬁmwﬁw HEEE L CHIBESNBZLIChB NS I, 2DEIRLT
%ﬁ%(ssaA4@@,ﬂxﬁm%ﬁuﬂﬁbfua)ﬁﬁHA4tFmM®,%Lr%ﬁ%(Am
tABOWHg!N(AWﬁivﬁﬁﬁwﬁ%t&D%Mﬁﬁﬁf@ﬁ@@ﬁ@%jﬁk?éoﬁﬁ
(G12: A4 M) Tl AB6 LIRHIZEMAL Ad kX4 Y—val INXOHCIH A3 LERT 5,
BYIORBERE (RAIL L T19904 % T) BV, WiTA6 L ASDMOEKE, LFTcALL
A 15 OBOBHHTE S LTV 5,
o FISEOERI, #3) 25K 20 km BRI 2 ERT 2 & L RTRIZT 5 B
—G4 é'l’e'st entre’ F2 ét A4 (deux petits troncons existent déja dans la ville nouvelle de Marne-
la-Vallée) ; '
—C5 au sud-est entre A5 et A6
< —F6.au 'sud entre F5 et A10 (en partie méalisée) ; .
—BI12 et A88 existante au sud-ouest A12 et A10;
—B12 et A88 entre A12 et A13;
—A88 et la'déviation de la RN322 entre A13 et Al6.
1980 £ DHAFEOWETERIZ T 95 L BRE & LT G4, B12, RN 322 D234 /3R, /) JLFESD A 88
CRBBROBAELES X TV S
FRO=HTHL o#ﬁﬁm)«zmx%mg i
~ .+ =F12-éntre Bi2'et A12 (dans la.ville nouvellé de Saint-Quentin-en-Yvelines) :
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HE—10 1980 42 SDAU o &8 B4 3]

— — 1976 4 SDAU 'C‘iﬁ&’) 611,
. 2 (R

Proposition de classmcahon
. des Iniraslruclures restantes :

'1&@@%&0@b#ﬁ@%

\' w—— %ﬁ (:b%hlil$'t')

N\ - HiBb BV RHETE
A 2. 2 DO BEHE
N\ -l%# (dﬁ%uhtI%ml)

/

f'-'.-

* &
.

L'Aquitzine.

.. . ) L | WAL - ~ » r - o
BT : d'apiés. — Les transports de voyageurs en lle-de-France, Préfecture de région, 1981

—Cb5 entré Melun et A6 et entre Ad et B4 ;-
—C13 entre B12 et A13;
—B4 entre A4 et F2 (mais elle est maintenue entre F2 et:Al).
FIHRICIABHE TR, YV B o =Bk TR Y fik— me%mﬁ%wEﬂmao%wrmé(bmb
R EOEKIE 1990 4£ % ClrERah3), SN
o HICHULEEBIIMIRS N, BICHILSh 2 EBRKOED,
—AS entre C5 et A87 (mais F5 est maintenue sur un-tracé: paralléle, ainsi que B5 entre A87 et
AS86);
—A15 au-dela de Cergy-Pontoise, dans le Vexis;
—B86 entre A86 et Ad;
'—BI12 entre A88 et A13. - ~ S £ AR A R R
Zh & D BIOF/NE, EEIEEDLDTH Y, %Lrﬁ&ﬁééu@@%ﬁo%&%#xa$b
TED 1T T 7 LA BOTEIAET 5A86E TOBBEBOAS DN, W 30 5 A8
LY HOM (A 10 & B 18 DEM) D 2 AO RS EROBBIL, T L X EhatEn BB LT
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HBELTH, LBETHS D, RRIZAIBIZB Y 2 W< 2h0EK (B2 1, B12 au-dela de Plaisir
et A88-dans l'ouest de Paris, la déviation de la RN322) & (H@EMRMIRY (77 Y A, 47—
ZRA) BRI LE2V0EBI T L 2RBALLBEREWES I,
BEDEEEE (auto-routes de ’'Ouest A13 et la branche A12, autoroute du Sud A6 et les branches
. B6 et C6; autoroute de I'Est A4, autoroute du Nord Al autoroute A15 de Gennevilliers d Pontoise,
autoroute A3 et B3), il est prévu, danz une premiére étape) ®5EKT B eIz, B N BEHERD
HCROEBSBRYIORBBECTFESN TV S (FRIE LTI9904EE Tiz) ¢
—I'achévement de A15 jusqu’au boulevard périphérique depuis A86 (Gen-nevilliers) et de Cergy-
Pontoise 4 Puiseux !-
—un court prolongement de A3 jusqu'a Rosnyv:-sous-Bois;
- —BS5 entre A86 et A87 : F5 de A87 4 Melun et A5 vers Troyes ;-
. —le prolongement de C6 de A87 i F6;
—Ile prolongement de A12 de Saint-Quentin-en-Yvelines aux Essarts-le-Roi ;
—B12 dans la ville nouvelle de Saint-Quentin-en-Yvelines ;
—A14 du-pont de Neuilly & Orgeval par La Défence ; le prolongement de F15 de Beauchamp a
Saint-Ouén-I'Aumone.
BOERPET KM 1985 £ 5 Cle BB E B 2 Lz R D, ZTh o0k Al5 OFHTRKH,
C6 DEEMRKNZ 2 57255, X4 AHEE A86 OMID A 14 BRRICFHEICER S h T 5,
B2 OBRBEFEC BV TROERITESRL TS |
i . —]'autoroute A16 (du boulevard périphérique vers Amiens);

—Ile prolongment de A3 jusqu'a A4 & Marne-la-Vallée ;
—Ile prolongment de C6 et F6 au sud d’Arpajon ;
—le raccordement de A16 entre A87 et le boulevard periphérique’;
—1la liaison B18 entre lssy-les-Moulineaux et Chatenay-Malabry ;
—le prolongement de A12 des Essarts-le-Roi au sud de Rambouillet ;
—B12 jusqu’a La Queue-les-Yvelines.
ARSI B Y 2RI 9 NS & EIAOEREO MBI X o TiTbhs (A5 X A16 O
). Ub UK OB ORE 21T Fillitih 5 v M O RO (LA S— Ry b 7 — KB
W2 AIBEFLS, DA s A= RFERIWR ¢« T e NV BIIBLAS, YV ehVF a7 4
FVVRREBYBAI12EBL2, 77777 YAREBIS AU) OE¥O XD CEERFE b BEHN
CORBIRS D,
CR#HTBE IS K@&%Eﬁﬁ%ﬁiﬁa&é hdzrizh), 205 HHRO TEDHH A8E L YA
uw/f')ﬁmﬂimkﬁ%u%tfna (AMEABOADBPEENTWSA, A0 & B18 b 1980 4
: f;“'.@E*?I‘@@BQ’T*'C#@é hitnwd), -
AR OR 2
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(1) BES R D E RIS -

L ARIGERBIC I B B3 1965 0 SDAU 12 5V THID TH Sz s hy (L LS, [
TR LS DT BYS THBICA & 05 BB MR £ 3HEI L T\ 7)), 2 OB0EET (1969 4, 1975
£, 19804) CHLARKRERENTE LA, 1970 EHIZIBISES S VI —ORBHA T —H Vick o
AW LUkt dt 6y 2 NIZEED TERAMYIC L RS hitin o 1O,
~%5&B;G%G&&ﬁ%@@%%ﬂ%&qwmmwueameemﬁwéﬁ%&ﬁﬁuﬁﬁﬁ

. (3) éﬁq" es € études I'OCDE sur les nuisances liées A la circulation et, en particulier, pour I'lle-de-France: Bovy

K (Phllippe),Fradm (Jean Raymond) et Mannheim (Marvm) —Les transports A Paris et en région He-de-France,
OCDE (Dnrectlon de IEnvironnement). groupe -d'experts sur la pohtxque de circulation visant aaméliorer I’

envnronnement unbain, Paris, 1977, 84 p- : :

(4) Cette priorité accordée aux transports en commurn a été réamrnée par le Conseil des misistres du 27 janvier 1982.

(6) BMRFHRAXG, H, 128
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—5 & 6 ROKRWEHEDWIRIC 2 DELEEILL 2o Z OB 6 KEEDK £ TES ko lhs,
WL ohoihiick 3 ! ' - -
—RER O %8G 5 BUFOPE (1970 42 10 A 16 HORMER) &, i, A#D Auber-Nation ®
it X M, Marne-la-vallée D¥ 2 ¢ Luxembourg-chatelet D& |
—1971 4E~1972 $EICHIREIC /& 5 72 RER & OSEFHENC X 2 MAB OBz 813 2 EgkoFie o 748,
—HMADIRE 2l & B BRYIO T ih G ' :
NS B DOREFUL, 1974 5E12 178 2,000 57 5 >, 197T4E1213 18 (8 6,300 F 7 7 > L BEwE
Uy, ZOBEDUIZ DI (1978 SEDEHEORTIL 9 (84,700 57 5 ), Oz, A%BSEEOLE
D7 DORFIE, 1974 442 885,000 757 5 > (RIBEBKREDZSD—) THoledht, 1976 4z
13 113,900 75 7 5 >, 1977 41 13 {8 6,900 75, 1978 4 13 {% 9,200 75, 1979 421k 12 (& 9,100 iz
ol Tibb, HEEAORENED UALZGEBBSHTHRIER LD bEBRREIT LI
A oD 1978 4ED S TL DAV, BIRO (i RATP & SNCF OTFHD 40% TL LAt (&D
IR EWE, B, PEOHSBRLENRICOToNL), ULrLEEEROBRIIZHEL 5> 28 C
b Bo LT, ARLHERMOEIHHIT 3 T 0 FERELROTH S, US LRIAICAKER
DYV BWTIEICEAL T A 11975 03K, /Y 5 GER & D b ARERIIAN L DK
L BLREERD O, BRAZZNEBDTORY, 1979 iz TEhzh 3 ﬁ 7,700 75k 6
p I 2,900 572> Thol,
(2) dtzsEEE~OEEDOME
O, APRttkicblbiLThB !
r o BERBRAOBBCBWT, WARH SRV TIN5 Ad 1 AL O A E I O EE %
" U788 & RER, MTS%, SRGBEEED 5 REMEREETT 2N AOEHELESBE L0
T =AY Y OLERERA T2 b HRARMIZK 10 FRISK D, %ﬁ@iﬁ%l&ﬁaﬁlbrm%
DT, %I TRH—DBRVHESHIIESTVS ]
o HEBRIOL BT, A% 1 87 D ORRIEEASZEMNBT (1981 42) 12 0.63 77 ¥, 2L
. CTHBI®IR0.69 75> (HARA, 2AOVHIA B 169 75 VThd)) 5
o —F, MBSOV AN BNT, ARZGERIO L ) 9 7L D AZAD TR b it 1981 KT
225079y, IR ABRICOWTR 2157 5 VLS RADIH LT (SRR Bic

(6) - tHB7 : Direction régiohale de I;Equibérﬁeﬂt‘ - : - .‘v‘ EEEIaM BT Fe ; NN
(7) éﬁﬁ + 4.2 &m#] s &ﬁ&‘ﬁﬂﬁ%ﬁ. Suﬁ[’a,‘:_ B IR S PE S LTSDBATT i e L iu gl
(8) 2 :3.23BORHA, supra, R T
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L1575V EREDRDIZ1.00 75 V)

& HRIYBAOLVANVIZBVT, AKUEN  BH + RNHROAKADAIML 52 A X, BBy
L2111V 78D 04575 Y, AGEBIC L5 MY v S CRBEZ 0 THS LIfERIT 5 2
tﬁr%&%%h&ﬁﬂ@ﬁ%&m%i&blvaf%kowomtbfmm%<émmmﬁp
WL Twa Z b3 (2.50 77 VIZMLT2.60 77 >), &1 2O TRISHBEDLEN %
B Twa (JM.Beavais®iz XX 1 8% 0%z D 4.50 77 ), o

& IANF—HEBROVIZBWT, AFX oY) OHEI A CHRHBEN%RM0.11 ¢, AT
0.02 ¢, X1 F$%0.025 £, RER0.03 £99CH %, Lichio THIIE I~d b5 \o1d 5 (BN & Ak
IGHER L OIIT) 12, 20Ok, SHEREHEENT 24, REEBHEOFY YV EY b LY
MIEhi-ARKMSEOND,

BB EENEBFOBRLFERIL LS | 2 BT 28R TH 2, A by 7 AL AOH

Bk, RER O#1) TORMROBE L Fbkiz, A35EEIIERO AU CHEB LR o P RN G HER

REEOBETLE ET 2 2 L B RL TV 3, ARMROTER, HEWEBOML, FHESRO

EEOBFRBER RS D, Mz, 7AY O, /95 BY 2BRYIOBIERI T 58

ERERD L S 12, KFEEORIi, PaiE, ZMEIAINY—0EBPEL, FHCFRCEE, B
BhE, BEEADOER, B 312 (HEHE) OffifixhE T2 22 RLTVS,

3) AZBBBI~DEED T

KA 51 5 LTHE, A0 -+ K - 75 Y ARAC BV T b ARIRRMOBIE, HBdH
QT ERFEHRLCOERY, BBLES 1, ABEORERADEYY 7 4 2T 3 | tha LT
BASHEIT, ORI CAIET 2 REER, FECESMITA S INRER R Sh 5, BAMICBY S
AFITERBOT R I EBE (550D ICTHRE) &, RNTSEEAN (£ Y=V 1) DR

BOOOEBELGEFERICT 5,

Lkwof,Eﬁﬁﬁ,%nﬁﬁ%@%mtof##m%ma%émoﬁﬂmwmménacaE&

B BOHEARER L LI B0 T, FLTHIRE - I BHT, 7 2 RARIEREIN L ) Drv iR T
CHRET AL 75"(‘3 B[ TH D, U CEE, AnElo@at i 2kdich 3 e 2 (1975

.ﬁm%¢$3~w@a&kan6®E%mﬁmfﬁ%ﬁﬁ&@@&ﬁﬁﬁ%ﬁmﬁquﬁ%mmb%m

MU le (1975 ELRHESE 3~4%) . $1: Zh S DRI DL CAE ML, % hid HBHHEZSHE
XD LAETH B, _

R, BRGEBADK & R L U WS OBEI BB R S & 5 & 8 3 EI I
tk&&woﬁﬁﬁﬁﬁ%u,#m,yyvlybwﬁﬁmswféﬁﬁkﬁ%?%:kunfmpwo

b LERAERIAORESEE L L LTh, ZhiRIERONESERIERIL, Qs

(9)
a0
ay
2

R R WA R T A0 TCH L, L LLRIRELY | SERE (KBRE) oEFomi,

2/ 1 3.2 ZBEDORM, supra, :
ﬁ&(f)iﬁ(} tkm=4%l 0.28 litre : N
2 1 2.1 288088, supra, e
2 2.2 BEHEHYOBE, supra,
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Ttk M SR (B 218 0 ARAMIS), WIGHE/ YA, BABHOEAIBZh2ZnMEND S L,
—Jiy 8 ¥ = v W SN RN 2 REOBBIOWN 2 FEORRICENS Z L REETH 5,
[z, 7 C— 2B B CROAKS T LB YA T v F v 2 KEHD S RARETREWL, RY
as, BYshhi, »3REOMABOERIZ ) OO AFEEOESRFHURIEL, Z2LTIZA
RS EBDERICH LBEL e 4 VR 7 L b1 TTHAI M S,

(1) AJeEsnBIO %t 5 nTfE: :

TGRS £ /<Y THINIZ 5\ T IRAIIOIINC A 5 B2 IRINIC T 5 2 L BB TH B, 2
DI:DIZH  OXFENFETH S,

£, OHEOMMAHES5HEUILDIZBROIENELISND |

— [z B4 2 RGNS O &R S0 BUR,

—IHE & o CHLBITREOMIN ; HR ZoDEHER (Ad L AS) KBLTRITFINL L >
LIOHE, ZhoEFEBER I = D0 B F#Bih (Marne:la-vallée & Cergy-Pontoise) i8¢ % % ;
ORTRMY ThHolz i, TRTCOSHEEANOHSIRER, PLEVATE-IFIZBLT
B LIS AT, ZOTRAMCESD | UM R LRI E— 2 BRI B B EOADED A
ROFHATHESHE L2 bTE5 L LL, SYHEBVTR, ZhIELLIANE—fElHE
LU ISBE LB 72 2 BHIN i e LTREIND 125D

SDAU & 1980 4EekFT 51 1= 31 éﬂt%~¥%ﬁ%%um%ént;ak,ﬁﬁﬁ%@ﬁﬁ@@@
BT X o TR S 1 3 B EGHBEEHEIOF /2 e KIESE .

Y 2 51 AEHBEROM L IR, 7 UBEEOREMER < |

— Rt WERRIZ B A B1TE Y - OF;H,

e, ANZBEBIOFIH2{RET S 2 EMNTED !

—RER 052 (Dif% &) IR BAEETH 5 | Hi—, RER b 20K 817 2 A%TH
BIHOERMADBIR AR T 2 bDTH 05

—mmamTﬁﬁoﬁﬂ&%D&i@tb@ﬁ&%ﬁﬁ&ﬁ%k&ﬁbfﬁmwam%ﬁﬁﬂm%
HURERDEREREHTZ2bDTH 375 TH5  Lyon RCDS SO HAES; Saint-
Michel R (RER @ B8 X U C4R, #1T8 10 54), CHD Ermont TR EMTE (la port de clichy
EREEL) BAAIR L bDTH 5 | B L DI Sentiér-Bonne:Navelle (M1 F4k 3,8, 9 %ﬁ) ‘DX
1 DDERLEBE I Wk oD flEPEh s | e E
—%kﬁﬁ$®%éhxéﬁﬂw&ﬁ*wﬁnGMTPm&kIXﬁV~ﬁ—‘ﬁ(iﬁ@&ﬁ&&
RERBHELTELR) T W
~ﬁ%«®ﬂ?ﬁ@ﬂ@m,ﬁﬁ%&%ﬁ%ﬁbéwu*@%%%khﬁ%ﬁ%ﬁ%%ﬁﬁ?énx
&> TRRENBTRIEE S KV, PSSR CRTERO DL $ SHFROBBE I & A LIS,
Lzt | L RN
— XA o Y — B ADHEBEORES,
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5.3 M & MEKOME

AW B o 75 AMAOAIEREIE, KELREMBALERTCELVLBFEREEZZ TS, /%Y
WEBEE, B, RATP OBETFHERE T 509, HE&RGI LB L8 HEE LY OFRD
BRI X BRI, Bick 5T T70%% LT AR X > C 30% B &5 (1959 48 1 H 7 H{TIS
59-1575), -

ZORREIE, WS OPOBRIZL > THERT IRHEND S !

—MBER | ARt 2k, ANSERBEORINFSBM GRITLEE) © 28% (1979 %) Lr»&AEL
THE S, BV (versement transport & UT) 22% (Z OWH 2D 50%), [E20%, SV L8
14%, {EARSE « ZELSOIA » 2Dl 16% D EHEFR IR > Tw 5 | HORIE, b LEENGETS
versement transport (ZEKE) OFIENZOEMEBAILZ L LTLBAKRTHZ XHIBbhd, k¥l
&, MAETTOZREIZ EDMBRISE 2 E S & £ CTixie 5B WDTHh 5 (Lyon, Marseille T& X, T g%
FonThsrm),

—BOAVIERE | 1959 FIr BB BB VT (1949 EQBEROFIIZE LAY E 2 ko)), WIEH
BEERPBD IR SERELSTER Q0 ADI H10AN) 25D LOBETDH S | FtkIC, BKEFLE
L CHERIREL (A EOREREBWL CUREBERE —BBORL 2 K& SHEEL), BV AHE

(BEBHXH) 2RDZOLETH S ; 512, /) ZEMFS L EKKU RATP OFBRFHICBVC, %
RTEOFHES 2B U TR LBRT 2 HAN LGS ERLTOLETHS | Zhid, MAMELORH L
FEUTVSS, A ¥ e 750 AMADRIF BT b5 Uiz 1976 425 A 6 Bt £ (—H#ER
DEREZIVIRERIL, AW K 75 AMAIIE L IREGEOMABEREREL, TLTTOER
BT 3) WKL, 35612, P.E—uAROMAMEBRE bTEL TV,

IS OBGARY, MBEIRIERYS MBI L H > T 5, BV, fHOBEI 1976 425 A 6 B{F Bk
M5 IERRD T T ORERREER L TE o L L, MBRMIEIRR S i o 2, [RIBRIC 1977 4 12 A
(FekE L 1979 42 12 A 21 BATHENE, [HROGIE S 1978 45K % ¢, & 512 1981 455K £ CEML A hid ki
Sl ofze . ‘

RS VB, 1979 4E 5 H 10 B, (3 ZSEMUS ORI 3817 2 AR T 2 ) EBEEIRIL 12,

ZDHER 1976 FHEARORBIPR > bDT, N ORERXEHT MBI B A2 EOND K@ ©
LRERE LT L Fife k8 ZEMESI ) MAORE (%) LHFAKEE Ok 20Mo
B A% R, BIROEDPAALEVEVLS bDK ok, Z0OMl, /Y ifIk RATP OB M
THREMEETH 2, '

MBEtE BT 3, &éi&u & mx@wﬁmmﬁ—a 1980 ﬂa a 1981 1979 DV _VICEE S R, %2
L'C 1982 fﬁzbséﬁ—:$ 30 ﬁ}o i a"oﬁ/y U, 2010 £ LA 2 BRIk 2 B U, EOHEIEY 5 LEMOR
ﬁ%?%?béab L#b&%k@@ﬁﬁmﬁ¢L99b%tb,%Tﬁ HRD IR AR I T 5

(13) E ) BEE zama)lfm. Stipra,
10 I fHRE ) 2K
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FNDEMO BT, 239 MikEO gL 35, &%A(NUMToﬂimgﬁTbé)u,%

ERSiD S DB EINMY: T 5 & S Rl R RsE L,

DKL, B (REHS) BHCCERIIIDZHIHNKRETE B EHE L THIMFRLARADS
CORFLHTz, FHI Y HTIBHED 14} (REKDKI 50%) LiBARLITHO QIS (V99 HDOMEBLE
W&o TRBAMAHENTO B BHMSBIZ L 2) 2BATH2 LB LT, '

LTS o CZ ORI S WY, BUTOHIE 1981 4K CHRME NS Z Ltk oz, L L, BT
T RCEENLERBOLR I — 05 B RAN L RUFH CTH I8 —OBMOMARERL, 2 IREX
OBBOREDORIEAMEZER LR, LhL, 20L& > RERBIFIEHEBABECHVLSHL LD
KEAHIM?

HIBENIIENE I DA &, ROPEMNEE 45

° ﬂﬁwﬁmma@LHzoﬁﬁﬁﬁmLﬁ%ﬁuiof%ménfétﬁk&ﬁW§ﬁ¢éﬁétw
g
° @@&D&&wM&%M,NUMﬁ%@Amﬁﬁénfwéﬁ,:@:tﬂ?ﬁ@:t%&%brm
% ’ ‘

—REINL Y —CADOHIBIBY 3, HAALHEOMBABOBH, 0
—Bhiz 5z K & wai A OMm, o9 ‘

— LB ooEDRS , o
o HHBRMOMBMUWER, F712 RATP 220 T | 1965 LM OB OHOR, B@ 0 R LIRE Y 1

DMBUIHERE & REAMO BT CHREIC L 5z, (DA% 2300, 5%, FERMIC L

BELEV) D WOEMHSRET 5426 (55 2 10ELR2), SERIGIBRIR Y ZATRES LS &

EMTEDLISD '
° &ﬁ«@@@&%(mebemm%)wﬁgé(banm@M)wﬂﬁ.»

o ﬁ%&ﬁﬁ?@.Eﬁﬁﬁmﬁw“#iﬁ&ﬁﬁﬁ«wﬁﬁou@ﬁﬁﬁ;Eﬁiﬁﬁ%#%ﬁék
& i B GERSREOMEIT R, BRORM, etc), AHISTRBINOG T (BE); 2 LCioita s 385
A OWHAREENS - BT 25K, BE, RRER) 2R3 Licks, Bickld (1973
20 9 AMBALR) O3 LR, RBICROM  CBEEEREL TV 20 EHERES (1970 41z
3ﬂmﬁ79>ﬁwﬂﬁ%5itmadﬁ%uswrmyﬁmwamﬁﬁbzhuﬁvvymamrwﬁ
B, S50z, bUKDBMUOHAISLER & 5 BA 1 IRIER~OHERRE H 5 VO IZEBLEDA
NBEELLZLLTED, . Lo R T I T :

(1 Le Consenl des ministres du 27 janvier et 12 mai 1982 ont repris cette idée. Voir *ﬂ p. 103 233(2)

(16 * Celui-¢i est difficile a-évaluer. La banlieue profite davantage deés lignés SNCF; du RE‘R ‘des autobus de banlieue
et des autocars APTR. Mais la ville de Paris jouit d'une desserte exceptlonnelle grice au. métro et, dy fant de la
structure essentiellement radiale du réseau de banlleue. d'une “rente ‘dé sxtuatlon” 'f)our sjs entrepnses et ses’
commerces, qui se traduit-par de trés importantes recettés rédettés de la’ flscalité locale.: . i R

(D Pour les entreprises de plus de 9 salaiés, 29 des salaires & Paris et en petite couronne et 1,3% dans le reste de ,
la région des fransports parisiens, sauf en ville nouvelle et pour les entreprises assurant elles “mémes le transport
collectif de leurs salariés (ou les logeant sur place). R N TR I O
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 ZNSRRPSEORIE R SHAT 2 OMEL RO MTRATH 50,5 ORBIZ T 5 1979 FOEKOH:
H 5O RAOEECEHES LTV 3 BIRIEROM T ~OBROFFNLEROTH S, ki, ThiRA
SEERPDBSLDRDBIRT b b 3o T OBULEII 1965 FERKH T8 Tl 53, SR, $HZ 1976
LB OO I RS N, £ L TRERRT REMANKECHEoTWB LV S,
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T &

1

Zones INSEE
Intéricures (y2))

Ni Nord Intérieure
Ol Ouest Intérieure
St Sud intérleure
El Est Intérieure

Extérieures ($198)

NE Nord Extérieure
OE Ouest Exléricute
SE Sud Extérieure
EE Est Extéricure

® Ponloise

NE

Boblgny
L ]
@ Versailles

INSEE i & 58 i@ Y —=>
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ft 8 2

A WFORESH 1AM AEHIE R (19764F)

5 B HHEOA S & (AR B

1 2 3 4 581 Ely

Paris 1.87 | 1.80 1.86 | 1.82 | 1.8 1.83
Hauts-de-Seine 1.80 | 1.90 | 230 [ 207 | 181 [ 2.0
Seine-Saint-Denis 1.60 | 1.81 | 226 | 172 | 155 1.86
Val-de-Marne 1.61 191 | 228 | 2.n 1.56 1.94
Seine-et-Marne 1.83 | 215 | 244 | 245 | 1.88 | 2.2
Yvelines 1.63 2.32 2.63 2.72 2.19 2.43

; Essonne 7 1.77 2.32 2.32 2.50 2.04 2.24
Val-d'Oise - 1.27 | 247 | 2.63 | 2.34 1.73 | 2.24

HifT © Enqueéte globale de transports 1976
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KB SEEIES L A HEH M Y v 78 (1976%E)

RHES 51 1 i ad fﬁ

6-15 16-24 | 25-34 | 35-44 | 45-54 55-59 | 60-64 | 6581

U] 1.0 2.8 2.9 2.6 2.6 2.1 | 17 1.2

, Y I 0.9 2.0 2.3 1.7 1.6 1.5 1.1 0.7
Eis 0.9 2.4 2.6 2.1 2.1 1.7 1.4 0.9

9 0.9 2.9 3.3 3.1 2.6 2.9 2.2 1.1

Hauts-de-Seine ys 0.9 2.1 2.4 2.2 1.6 1.4 1.2 0.7
it 0.9 2.5 2.8 2.6 2.1 | 2.0 1.7 0.8

% 0.7 3.0 3.1 3.0 2.6 | 21 1.4 0.9

Seine-Saint-Denis /s 0.9 1.8 2.3 2.6 1.5 1.5 1.1 0.5
it 0.8 2.4 2.7 2.3 2.1 1.8 1.3 0.7

Val-de-Mame !% 83 %g g:li :13? %g : %% (1)8 (l)t'l)
it 0.8 2.5 2.7 2.4 2.2 1.6 1.4 0.7

Uil 0.8 2.9 3.2 3.1 2.8 2.1 1.9 1.1

IEHR I L8 0.8 2.0 2.3 1.8 1.6 1.4 1:1 0.6
it 0.8 2.5 2.8 2.5 2.1 1.8 1.5 0.8

Uil 1.3 3.3 3.9 3.5 3.1 2.6 2.3 1.0

Seine-et-Marne L'y 1.2 2.0 . 2.4 2.4 1.7 1.3 1.5 0.4
B 1.3 - 2.5 3.1 2.9 2.4 2.1 1.9 0.6

B 1.7 3.0 3.8 3.4 3.0 2.9 2.6 1.2

Yvelines & 1.5 2.3 3.2 2.7 2.1 1.3 1.3 0.5
i 1.8 2.6 3.5 3.0 2.6 2.0 1.6 0.7

B 1.2 3.0 3.8 3.4 3.5 2.7 1.9 1.3

Essonne & 1.3 2.2 2.4 2.5 1.8 1.1 1.0 0.6
it 1.3 2.6 3.0 3..0 2.5 1.9 1.4 0.8

L] 1.1 3.6 3.8 3.5 2.9 2.6 2.0 2.1

Val-d’Oise & 1.1 2.1 2.2 2.0 1.8 1.9 1.0 0.6
it 1.1 2.8 3.0 2.8 2.3 23 | 1.5 1.2

U] 1.3 3.2 3.8 3.4 3.0 2.7 2.1 1.3

ABHR © 1.3 2.2 2.6 2.4 1.9 1.5 1.2 0.5
i 1.3 2.6 3.2 2.9 2.4 2.1 1.6 | 0.8

| 1.1 3.0 3.4 3.1 2.8 2.4 1.9 1.2

AN B 7305 | * 1.1 2.1 2.4 2.0 1.7 1.5 1.1 0.6
&t 1.1 2.5 2.9 2.6 2.2 1.9 1.5 0.8

G Esquéte globale de transports 1976
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#£D {0 ABHERAEEN
BET 50 1 AS:0 (65K L) a#i b ) v 7H

135 oD B S HLRAT I

FHET 51

0 1 2801 181

St 1y 1.47 2.02 2.80 2.11
Hauts-de-Seine 1.22 2.10 3.10 2.30
Seine-Saint-Denis 1.06 2.13 2.56 2.20
Val-de-Rarne 1.15 2.07 2.75 2.20
NERAR M 1.4 2.10 2.83 2.23
" Seine-et-Marne 1.34 2.26 2.91 2.42
‘Yvelines 1.22 2.48 3.18 2.67
‘Essonne 1.08 2.22 2.97 2.42
-Val-d'Oise " 1.25 2.32 3.02 2.47
SREIR R 1.22 2.32 3.03 2.50
AW ¥ 75V AMT 1.27 2.17 2.93 2.32

W71 : Enquéte globale de transports 1976

CFeC EIABURET R 1AL ) HIE L Y v I (19764F)

(75)
HHAA (19764E)
S T R e
Paris,_ - 1.23 auka 1.99 2.20 2.27 2.23 1.83
Hauts-de-Seine 0.91 1.55 1.88 2.34 2.57 2.82 2.00
Seiri¢-Saint-Denis’ 0.86 1.54 1.72 2.20 2.38 2.2 1.86
Val-de-Mare 0.81 1.67 1.98 2.25 2.63 2.44 1.94
Seine-et-Marne :. 0.83 1.98 2.33 2.56 2.95 3.04 2.20
Yvelines 1.15 1.92 2.36 2.69 3.08 2.97 2.43
Essonne 1.06 1.80 2.18 2.95 2.46 3.26 2.24
Val-d'Oise 0.87 1.92 2.40 2.46 2.68 2.94 2.24
AW B 75 AN 1.04 1.70 2.07 2.37 2.58 2.67 2.04
tHi% : Esquéte globale de transports 1976
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KE WOD DS 4 7HH LY v ZRMEETR (19764)

B SRR (%)
oDy 47 MYy TH -

BB # | 8 % § | A#TETR| £ o ft
Paris-Paris 486,000 43.89 4.8 37.25 9.06
Paris-banlicue 284,000 54.88 6.4 30.24 3.48

AR R ‘
Hauts-de-Seine-Paris 14,800 57.30 7.60 31:04 4.06
Hauts-de-Seine-Hauts-de-Seine 125,200 68.83 5.40 5.33 20.44
Hauts-de-Seine-autre bantieue 86,600 61.53 9,00 14.08 15.39
Seine-Saint~Denis-Paris 62,900 50.41 4.70 ©-34:23 10.66
Seine-Saint-Denis-/einj-Saint-Denis 116,000 69.57 6.20 '9.42 14.81
Seine-Saint-autre banlieue 76,500 52.78 10.43 . 16:47 20.32
Val-de-Marne-Paris 56,600 99.61 8.43 26.01 5.95
Val-de-Marne-Val-de-Mame 101,700 65.27 19.05 S 3.72 11.96
Val-de-Marne-autre banlieue 67,100 54.78 16.21 11:28 17.73
KB HH

Seine-et-Marne-Paris 12,600 43.33 0.00 46.67 10.00
Seine-et-Marne-Seine-et-Marne 131,500 53.37 20.12 1.28 25.23
Seine-et-Marne-autre banlieue 26,500 57.23 11.00 11.13 20.64
Yvelines-Paris 22,400 37.50 9.40 38.12 14.98
Yvelines-Yvelines 123,100 64.50 17.40 2.40 15.70
Yvelines-autre banlieue 44,900 65.16 13.10 8.74 13.00
Essonne-Paris 21,600 59.06 _ 3.90 _ 31.19 - 5.85
Essonne-Essonne 88,300 75.40 8:10 0.00 10.21
Essonne-autre banlieue 35,700 73.00 - 12.95 3.53 _ 10.52
Val-d'Oise-Paris 18,800 51.61 7.52 27.39 - 13.48
Val-d'Oise-Val-d'Oise 96,100 59.96 8.30 3.06 . ..31.68 .
Val-d'Oise-autre banlieue 51,300 '61.93 10.64 9.00 . 18.43

(*) Les chiffres ne tlennent pas compte des deplacements hors réglon.
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XF WEOD DY 4 7MEIH Y v ZHRSATR (19764)

AR T A DDA e

RWoDms A7

Yy TE

BBsHEE (%)

H & H#H | JeEgm & D
Paris-Paris 1,279,000 38.75 53.30 '3.48 4.47
Paris-banlleue 515,000 44.15 50.55 2.70 2.60
ANBHR A
Hauts-de-Seine-Paris 162,800 49.30 44.30 2.92 3.48
Hauts-de-Seine-Hauts-de-Seine 462,600 79.25 10.06 8.50 2.19
Hauts-de-Seine-autre banlicue 104,600 24.90 18.98 5.50 0.82
Seine-Saint-Denis-Paris 85,700 48.05 48.52 2.00 1.43
Seine-Saint-Denis-Seine-Saint-Denis 489,600 74.10 13.21 11.67 1.02
Seine-Saint-Denis-autre banlieue 76,800 76.15 15.51 5.48 2.86
Val-de-Marne-Paris 97,200 |  44.05 50.71 3.02 2.22
Val-de-Marne-Val-de-Marne 537,800 75,40 10.31 12.35 1.94
Val-de-Marne-autre banlicue 76,000 82.27 12.87 2.21 2.65
R HH
Seine-et-Marne-Paris 13,700 66.90 33.10 0.00 0.00
Seine-et-Marne-Seine-Marne 512,300 83.68 2.22 11.20 2.90
Seine-et-Marne-autre banlieue 36.7000 87.36 4.67 4.67 3.30
Yvelines-Paris 30,100 35.35 57.65 0.00 7.00
Yvelines-Yvelines 814,500 83.70 4.28 11.20 0.82
Yvelines-autre banlieue 85,000 88.95 7.41 2.00 1.64
ESSO:lllje-Paris . .29:.000 45.23 51.97 0.00 2.80
Essonne-Essonne , 560,200 83.00 2.45 13.38 1.17
EséOhrié-a:utre_ banlieue 60,300 83.30 12.75 3.50 1.46
Yal-d'Oise-Paris. 31,100 [ 37.70 54.02 6.75 1.53
Val-d'Oise-Val-d'Oise 482,200 78.02 5.40 14.67 1.91
Val-d'Oise-autre banlieue . 60,400 80.08 11.03 7.49 1.40

{Les chiffres ne tiennent pas compte des déplacements hors région.)
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X G AEHBBID (DA DR LHBE IR (1966~19755F)

i ® %
ATt 1] % b1 B %
1966 285 21 1,080 79
1967 615 36 1,110 64
1968 410 23 1,380 77
1969 565 36 992 64
1970 305 23 1,038 7
Y 6 JKEVFIHE af 2,180 28 5,600 2
1971 385 23 1,297 7
1972 430 26 1,237 /0
1973 510 31 1,142 69
1974 625 31.5 1,041 625,
1975 930 46 1,093 54
A7 REEFEANE A 2,880 33 5,810 67

{1) En millions de francs constants 1970. L
i3 : d'apres la direction régionale de 'Equipement

#H RIS - R (B 5%, #6 katE)

AFLZOHBR i1 B
af - Ve Plan VI® Plan Ve Plan VI¢ Plan
w | mut | om0 e | om0 | e | om0 | me
W [ e% | O [ew | o | @@ | 0 | €%
34 K 847 39 893 | 310 | 3,320 59.2 | 3,686 | 63.4
kit & DKEW) 847 39 881 [ 305 [ 1,237 22.1 | 1,525 | 26.3
$ufit o EEk, RATP OB 34 1.5 517 | 18.0 0 0o [ o "o
i@k 0 0 4 1 0.1 | 1,043 18.7 | 599 | 10.3°
¥4k (Egk, RATP) 450 20.5 284 | 9.9 0| o S N ERY R
(BB ' 0 0 302 10.5 0 0 0 0
H 2,178 | 100.0 | 2,881 | 100.0 | 5,600 | 100.0 | 5,810 | 100.0

(1) En millions de francs constants 1970.
thAT : d'aprés la direction régionale de I'Equipemeni
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#1

AFCRSHBBIFBEE M~ D R HHI

B &7 2 4D

i RATP £ $% at
B 5 9URHEE (19661970 1| - 1,852.0 18.0 1,870.0
£ O OB OM 370.4 3.6 374.0
M6 wEERENE (1971--1975) | 2,872.0 1,409.0 4,281.0
A G N ] 574 .4 281.8 851.2
1976 703.0 435.6 1,138.6
1977 859.0 509.6 1,368.6
1978 - 760.7 . 631.3 1.392.0
1979 761.2 528.5 1,289.7(1)
1980 . 843.9 | - 3895 1,233.4
1976~1980 3t 3,927.8 '2,494.5 6,422.3(1)
B R e +785.6 498.9 1,284:5
19661980 865.8 3,921.5 12,573.3(1)

(1) Dont lmillion pour I’APTR

l[if’ﬁ d'apres la direction régionale de 'Equipement

é!%J ‘ﬂ#é&ﬁﬂéﬂaojﬁﬁfﬁw%m (1979%)

iy - @dA77V)

& ”%“ ﬁ (SRITR A 2 & t0)

BeH B (BB E£T)
S T — : at
S rratelm oo ApTR] @ | rate lm g APTR|
I Mm% | 2435.5 |1,012.6 96 | 3,544.1 0 0 0 0 |3.5441
EME GSERAB) 114235 | 11838 | 224.67 [ 2,831.9 0 10.1 1.0} 1.1 |2,843.0
® i | uesaam) 48257 o0 2169 230.8 | 143.0 0 373.8 | 2,490.701)
S eMBh% 0 0 0 0 239.2 125.4 0 364.6 | 364.6
OB W S S0 0 0 . 273.5 174.0 0 47.5 447.5
L) " 768.3(2)  207.8 " 0 | 976.12) 0 0 0 0 976.1(2)
A WA s (8872 .| .30.0 | 0 ~ 617.2 0 0 0 0 617.2
©EE (EAS, zof) | o I o | o0 0 915.2 | 583.5 0 | 1,498.7 |1,498.7
# .. o :|.6,848.9 ] 2,916,7 | 320.6 [10,086.2 | 1,658.7 | 1,036.0 1.0 | 2,605.7 [12,781.9

(1) Non compns 11:9millions de francs concernant les villes nouvelles et remboursés par I'Etat.

(2) Y compris 11.9millions de francs concernant fes villes nouvelles et remboursés par I'Etat.
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2 E X

BEAUVAIS (Jean-Marie) . — « Colt social des transports parisiens », CETEM. col-
lection Economica, Paris, 1977, 191 p.

BIGEY (Michel) et SCHMIDER (André). — Les transports urbains, Paris, Ed.
Universitaires, 1971, 171 p.

Cahiers de F'IAURIF (anciennement IAURP) notamment :
— volumes 4-5 « Les transports urbains », avril 1966;
— volumes 17-18 ¢ Lss transports urbains s, octobre 1969 ;
— volume 28 ¢ L’étude globale dé transport de la réglon parlslenna 2, sep-
tembre 1972
— volumes 56-57 ¢ Réflexion sur le schéma directeur de la réglon llé-de-
France s, octobre 1979 (2° phase, 3' tnmestre 1980).

DELEGATION GENERALE DE DISTRICT DE LA REGION DE PARIS (Institut
d'aménagement et d'urbanisme de la région parisienne). — Schéma ‘directeur
d'aiénagement et d'urbanisme dé Ia réglon de Paris, Paris, 1965 220 p.

-+ cartes.

FRYBOURG (Michel). — Les syStémes de transport. Planlh‘catlon et décentrali-
satlon ; Eyrolles, Paris, 1973, 222 p.

GEORGE-DAY. — Les transports dans rhistoire de Parls, Méré, Paris, 1947
150 p.

GERONDEAU (Christlan). -— Les transports urbains; PUF, Que sais-j6 7... éd.
1977, Paris, 128 p.

HALBWACHS (M.). — La population et les tracés de voles -8 Paris depuis un
slécle, PUF. Paris, 1928, 275 p.

HAUSSMANN (Bason). — Mémoires, Tome Il La préfecturo da Ia Selne. 576
t. Il Les grands travaux de Paris, 574 p. ; Victor Havard. Paris, 1980 (3 éd}-

tion).

LAGARRIGUE, — Cent ans de transports en commun dans la réglon parlsfenne.

RATP, 2 vol. (217 et 140 p.), et 2 albums deé planches, Paris, 1956,
MERLIN (Plerre). — Les transports parlslens, Masson. Parle. 1967, 496 p.

MERLIN (Pierre), — « Paris & probléme des transportsi 36173618, Notes et
Etudes documentalres, La Documentation francaise, Paris, 1968 102 p. -

MORIZET. — Du vieux Paris -au. Parls maderna Haussmann et seés prédéces- :
seurs, Hachette, Paris, 1932 333 p.

ORSELLI (Jean). — Transports Indivlduels et collectits en réglon parisienne,
Berger-Levrault, Paris, 1975, 208 p.

PREFECTURE DE LA REGION PARISIENNE (Service réglonal de FEquipement et
IAURP). — Schéma directeur d’aménagement ot d’urbanlsme de la réglon
parislenne, Paris, 1975, 166 p. + cartes.

PREFECTURE DE LA REGION D'ILE-DE-FRANCE (Diréction régionale de Iéqul-
pement). — Le transports de voyageurs en lle-de-France, Paris, juln 1980,

98 p.
PREFECTURE DE LA REGION D'ILE-DE-FRANCE (Direction régionale de I'Equi-

pement et IAURIF). — Projet de schéma directeur d’aménagement et d'urba-
nisme de la réglon d’llede-Francé Pana 1980, 151 p. + cartés.

PREFECTURE DE LA REGION ILE- DE FRANCE (Dnrection régionale de I'Equi-
pement) et INSEE (Direction réglonale de Paris). — 18 milllons de dépla:
cements quotidiens, Parie, 2* édition, ao0t 1979, 79 p.
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« Rapport du groupe interministériel de réflexion sur I'avenir de I'automoblile », —
ta Documentation francaise, Etudes de politique Industrielle, Paris, 1976,
- 163 p. - S

RATP. — Rapport annuel 1980, RATP, Paris, 1981.
RATP. — Plan d'entreprise 1981 ~1985_, RATP, Paris, 122 p.
RUHLMANN (Henri). ,—_—_LQS chemins de fer urbains, Eyrolles, Parts, 1936, 186 p.
S ,
Par allleurs, la base documentaire URBAMET, dont la ¢oordination a Paris
est assuréo par l'Institut d’aménagement et d'urbanisme de la région lle-de-

France (IAURIF), regroupe des informations concernant i‘urbanisme, I'aména-
gement urbain et régional, 'environnement et les transports.
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1A %7 D SR EIAL
RV 27 L — 7D AL
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